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1. LA CESAREA REGIA
MARINA DA GUERRA
(1798-1805)

A. Dalla marina veneziana
alla marina austriaca

La distruzione della flotta veneziana (1797)

Nel maggio 1797 la marina veneziana contava almeno 214 unita,
incluse 35 di primo e secondo rango, di cui 14 “in armo” e 21 in
costruzione (tab. 1).

Tabella 1 — Unita della Marina veneziana (maggio 1797)

Tipi di unita Arsenale | Flottiglia | D. Piave |D. Sottile
Venezia* | Lagunare | D. Corfu | Dalmazia

Vascelli da 70 e 66 13 1 5 -
Fregate grosse 6 - 4 -
Fregate leggere 42/44, 32 2 1 3 -
Galere 3 9 9 2
Bombarde 1 - - -
Cutter (Castore, Giasone) 2 - - -
Cannoniere (I-24 ¢ IV-6) 8 8 -

Brick da 16/18 - 3 - -
Goletta da 16 (Cibele) - 1 - -
Galeotte da 30/40 remi - 7 ? 14
Sciabecchi - 7 ? 9
Feluconi - - ? 5
Feluche - 5 ? 4
Obusiere (I11-40/50, IV-6) - 31 - -
Batterie su botti (I1-30) - 10 - -
Passi (I-20 e IV-6) - 40 - -
Batteria Idra (VII-50) - 1 - -
Totale 35 124 21+? 34

* Esclusi gli scafi in disarmo.

In maggio i francesi si impadronirono dell’ Arsenale, della Flottiglia
Lagunare e della Divisione della Sacca di Piave, coi vascelli Eolo,
Vittoria e Galatea, la fregata grossa Minerva, la fregata leggera
Bellona e la corvetta Aquila. Tre navi e 15 unita sottili furono poi
impiegate per trasportare il corpo di occupazione franco-cisalpino a
Corfu, dove il 28 giugno il provveditore Widman consegno la
Divisione del Levante, con altre 9 navi di primo e secondo rango
(vascelli Medea, San Giorgio e Vulcano, fregate grosse Fama, Palma
e Gloria Veneta, fregate leggere Cerere, Medusa e Brillante).
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Dodici delle 14 navi “in armo”, con equipaggi veneti e ufficiali
francesi, furono incorporate nella marina francese, assegnando ai sei
vascelli nomi di generali caduti (Dubois, Causse, Robert, Banel,
Sandos, Frontin) e alle fregate nomi delle recenti vittorie riportate
dall’Armée d’ltalie al comando di Bonaparte (Mantoue, Leoben,
Montenotte, Lonato, Lodi, Rivoli). Dal 23 luglio al 29 ottobre furono
inoltre varati in Arsenale altri 3 vascelli (Laharpe, Stengel e Beyrand)
e 2 fregate (Muiron e Carrere), usciti in mare tra il 2 novembre e il 18
dicembre 1797.

Gia il 27 settembre 1797 1 francesi avevano distrutto, segando la
chiglia, 5 delle unita in cantiere, tra cui un vascello. Ma 1’8 dicembre,
in previsione della consegna di Venezia agli austriaci, inizio il
completo svuotamento dell’Arsenale. I mercanti furono obbligati ad
acquistare le derrate deperibili (inclusi 2 milioni e mezzo di razioni di
biscotto e 54.000 moggia di sale). Il materiale trasportabile fu invece
spedito a Pontelagoscuro: il 4 gennaio legname, canapi e cordami
furono acquistati dalla ditta genovese Nicolo Giribaldi & Compagni,
mentre 1 materiali in bronzo e ferro furono rottamati e venduti agli
ebrei ferraresi.

Nei giorni 28-30 dicembre il vascello Vittoria, la fregata Bellona, lo
sciabecco Esploratore e la batteria Idra furono affondati per ostruire
il canale della Giudecca, mentre furono distrutti sugli scali 31 scafi
impostati o in disarmo (5 navi, 2 fregate, 2 cutter, 4 feluconi, 4 barche
cannoniere, 4 galeotte e 10 galere). Non fu tuttavia attuato il piano di
demolizione dello stesso arsenale predisposto dall’ingegner Forfait,
che prevedeva di far saltare gli accessi ai canali di costruzione e
colmare gli accessi alle tre darsene e del rio della Madonna e sbarrare
in due o tre punti il canale portuale verso Malamocco.

In dicembre due maggiori della Legione Veneziana, Corradin e
Giacomo Parma, suggerirono al comando francese di Venezia di
vendere in blocco alla Cisalpina le 86 unita sottili della Flottiglia
lagunare, offrendosi naturalmente di comandarle. Il loro progetto
prevedeva di impiegare le 16 cannoniere per la difesa costiera della
Romagna e le obusiere e i passi (battelli piatti con propulsione a remi)
per il servizio fluviale. L’acquisto delle sole cannoniere fu approvato
il 2 gennaio 1798, ma a quella data erano gia state demolite o
affondate, come il resto della flottiglia.

I vascelli e le fregate veneziane non furono fortunati. Sette unita
(vascelli Dubois e Causse, fregate Leoben, Mantoue, Montenotte,
Muiron e Carrere) furono utilizzate come trasporti per la spedizione
in Egitto e nel 1799 la Muiron e la Carrére ebbero in sorte di
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riportare il generale Bonaparte al Fréjus. Nel 1799 il Laharpe, lo
Stengel, il Beyrand, la corvetta Cibele e la gerba L’Egiziana, bloccati
dalla squadra russo-turca nel porto di Ancona, furono “abbozzati”
(cio¢ ancorati in posizione da battaglia) e impiegati come batterie.
Altre sei unita, rimaste a Corfu, furono catturate dalla flotta russo-
turca. Il 12 agosto 1801 la Carrere fu catturata all’Elba dall’inglese
Pomone. Nel gennaio 1802 il Banel fece parte della spedizione a
Santo Domingo, ma al secondo giorno perse il contatto con le altre
navi e fini per arenarsi sulla costa africana.

La Triester Marine e la Flottiglia Dalmata

Fino al giugno 1797 I’unica forza navale austriaca in Adriatico era
costituita dalla Triester Marine, comandata dal maggiore Andrew
Simpson e forte nel 1796 di 5 ufficiali, 152 marinai, 2 sciabecchi
(Henricy e Colloredo), 2 feluche (Fenice e Lepre) e 16 lance
cannoniere (Ceffea, Ercole, Centauro, Aquila, India, Pegaso,
Dragone, Orione, Balena, Corno, Colombo, Grue, Lupo, Pavone,
Dolfino, Lira). Le Compagnie assicuratrici di Trieste avevano inoltre
armato a proprie spese la corvetta Austria da 18/20 cannoni, con 60
marinai e 11 soldati.

Il 16 giugno 2 cannoniere triestine che scortavano un trasporto
truppe destinato ad occupare la Dalmazia, furono intercettate al largo
dell’Isola di Brioni da 5 unita della Divisione Sottile di Dalmazia (2
galere e 3 galeotte) che apersero il fuoco costringendo le navi
austriache a tornare a Rovigno. Ma, a seguito del pronunciamento
della guarnigione veneta di Zara e delle decisioni del provveditore
generale Querini, il 5 luglio la Flottiglia Triestina entro a Zara ¢ il 6
luglio la Divisione Sottile della Dalmazia passo al servizio austriaco
col nome di Flottiglia Dalmata, al comando del conte triestino
Giorgio Voinovich.

La Flottiglia contava 142 ufficiali e specialisti e 460 soldati e
marinai; il 15 agosto disponeva di 30 unita (galera Zaira, 12 galeotte,
4 sciabecchi, 4 sciabecchi leggeri, 4 feluconi e 5 feluche) armate con
204 cannoni ¢ 58 mortai. Tredici unita erano nel porto di Zara, 1 in
servizio doganale sul flume Zermanja (sciabecco L’Ardito) e 16 in
crociera. La galera era comandata dal capitano Pasqualigo, le altre
unita da ufficiali o sottufficiali dalmati. Caratteristica della Flottiglia
era che le guarnigioni imbarcate supplivano talora anche le funzioni
dell’equipaggio, dal momento che i soldati erano in parte reclutati fra
la gente di mare.
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La Marina da guerra austro-veneziana (1798-1801)

Con ordine imperiale del 22 febbraio 1798, gli arsenali di Trieste e
Fiume furono trasferiti a Venezia, sede della nuova Marina da guerra
austro-veneziana (Qesterreichisch — Venezianische Kriegsmarine),
distinta dalla Triester Marine ¢ dalla Flottiglia Dalmata. La marina da
guerra riuniva i seguenti organi:

e il comando generale di Venezia (dipendente dallo stato maggiore tramite il
dipartimento aulico d’Italia in Vienna);

e i sottocomandi di marina in Istria, Dalmazia ¢ Albania (dipendenti dal
comando generale);

e la regia amministrazione generale dell’arsenale (dipendente dal regio
magistrato camerale in Venezia);

e le regie amministrazioni separate per oggetti di marina in Istria, Dalmazia e
Albania (dipendenti dal regio magistrato camerale in Venezia).

L’ex provveditore generale di Dalmazia Andrea Querini Stampalia,
che si era rifugiato a Vienna dopo la consegna di Zara agli austriaci,
fu inviato a Venezia nell’aprile 1798, cumulando gli incarichi di
presidente del Regio Cesareo Arsenale Marittimo, direttore di tutta
I’Ufficialita e Truppa Marinaresca Veneta (o “Imperial Veneto
Triestina Truppa di Militare Marina™) e, poi, anche di comandante del
Reggimento Dalmata, trasferito a Venezia nel 1799 in aggiunta al
migliaio di veterani veneti addetti ai servizi presidiari e alla difesa
dell’Estuario. Il Reggimento Dalmata fu sciolto e rimpatriato pero nel
giugno 1800 a seguito del noto ammutinamento (v.§.10).

Nel 1797 era entrato al servizio austriaco, col grado di maggiore, il
cavaliere e poi conte Joseph de L’Espine, un avignonese che aveva
servito quindici anni nella Marine Royale combattendo nel 1778-80
contro gli inglesi in Nord America e nel 1792 col principe di Condé
contro la Rivoluzione, per poi comandare, nel 1795, le cannoniere
renane della Reichsarmee. Alla fine del 1798 L’Espine e altri autori,
tra cui il colonnello von Williams, fecero circolare anonimo un Essai
de la Marine, nel quale proponevano di istituire un’accademia di
marina con 120 allievi e di armare una forza di 12 fregate, 12 corvette
e 12 sciabecchi o golette. Il saggio fu apprezzato dall’imperatore: ma
i venti di guerra dettero priorita alle forze fluviali, che non
dipendevano dalla Marina austro-veneziana.

In dicembre furono infatti mobilitate tre flottiglie lacustri:
“Bodensee” (20 unita), “Lago Maggiore” (4 unitd) e “Gardasee” (4
unita), oltre alla flottiglia lagunare addetta alla difesa di Venezia e
alla flottiglie triestina (maggiore Potts) e dalmata (Voinovich). Il 10-
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11 aprile 1799 fu la flottiglia triestina a operare alle foci del Po,
catturando il 25, davanti a Venezia, parecchi mercantili francesi. La
flottiglia gardesana blocco e prese quella franco-cisalpina a Peschiera
e in maggio 4 cannoniere discesero il Mincio per partecipare
all’assedio di Mantova.

Tra maggio e giugno le forze navali austriache operarono sbarchi
sulla costa romagnola ¢ marchigiana (Ravenna, Cervia, Cesenatico,
Rimini, Fano e Pesaro). In luglio furono armati a Livorno 18 corsari
austriaci e in agosto fu organizzata a Venezia |’imperial regia
flottiglia dalmata in corso per incrociare davanti a Istria e Dalmazia.
La flottiglia dalmata partecipo al blocco di Ancona con la squadra
russo-turca dell’ammiraglio Ushakov: in settembre trasporto le truppe
austriache dalla Croazia e il 7 novembre perse 1 feluca e 1 scialuppa.
Con la resa di Ancona, la bandiera austriaca fu issata sui tre vascelli
ex-veneziani Beyrand, Laharpe e Stengel, i quali furono pero lasciati
nel porto per mancanza di equipaggi. L’Espine recuperd ad Ancona
anche 2 corvette, 5 unita sottili, 4 corsari e 17 mercantili.

Durante I’inverno L’Espine organizzo la Flottiglia sulla Riviera
(ligure) con 1 sciabecco, 3 tartane, 1 feluca e 1 paranza e nel gennaio
1800 fu ricostituita a Bregenz la flottiglia del Lago di Costanza
(Bodensee Flotille), protagonista di duri scontri il 28 aprile a
Rorschach e 1’8-9 maggio a Immenstadt e Langenagen. In marzo la
base navale austriaca in Tirreno fu trasferita alla Spezia, ma a Livorno
furono armati nuovamente 12 corsari. In giugno la fregata Bellona
porto a Pesaro il papa Pio VII eletto dal conclave di Venezia.

Evacuata Genova il 9 luglio a seguito della sconfitta di Marengo, la
flottiglia della Riviera fu sciolta a Livorno e la truppa trasportata via
Messina a Venezia, mentre la flottiglia del Lago Maggiore ripiego da
Arona a Mantova per il Ticino e il Po. L’8 agosto la martegana
dalmata Julie si rovescio durante una tempesta nel porto di Ancona.
In settembre, due mesi prima dell’evacuazione austriaca di Ancona, i
tre vascelli ex-veneziani furono rimorchiati a Venezia. Il 18
novembre lo sciabecco dalmata Agamennone fu catturato dai francesi
presso Cervia. Nel gennaio 1801, a seguito dell’armistizio di Treviso,
le flottiglie del Garda e del Lago Maggiore raggiunsero Venezia,
dove furono sciolte nel 1802. Comandante di una delle feluche del
Garda era il frate Giacomo Brunazzi, gia insorgente romagnolo, il
quale catturd una cannoniera nemica.

1l Marinebureau di Vienna (1801) e la K. K. Kriegsmarine (1802)
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Nel febbraio 1801, non appena assunto il ministero della guerra e
della marina, I’arciduca Carlo istitui un ufficio di marina
(Marinebureau) presso il consiglio aulico di guerra (Hofkriegsrat),
nominandone capo il colonnello e poi maggior generale conte
Crenneville, assistito dal tenente di vascello marchese di Clapiers.
Inquadrato nel segretariato aulico, nel 1804 ['ufficio centrale della
marina disponeva di un capo (I’Hofkriegskonzipist Ruprecht) e 12
impiegati (3 consiglieri contabili, 2 offizialen, 3 secondi offizialen, 1
aggiunto, 1 protocollista e 2 praticanti).

Colpito dalle benemerenze di L’Espine, il 16 dicembre 1801
I’arciduca lo promosse “maggior generale con rango di tenente
colonnello” e il 21 lo nomind comandante in mare (Seekommandant),
scartando il generale toscano Spannocchi, al quale aveva pensato in
un primo momento per ricoprire quell’incarico.

Col sostegno di Crenneville, L’Espine elaboro il piano di fusione
fra la Triester e I’ex-venezianische Marine, approvata dall’imperatore
con Istruzione del 13 gennaio 1802, a seguito della quale il 23
gennaio Querini dovette dimettersi. Le sue funzioni furono suddivise
tra il comandante della marina (L’Espine) e il commissario generale
(il commissario di guerra triestino Cristoforo Bonomo).

Opera di L’Espine furono anche I’Ordinanza della Regia Cesarea
Marina (K. K. Kriegsmarine) in 49 articoli pubblicata il 2 marzo ed in
vigore dal 1° luglio 1802, i regolamenti di servizio (Ordinanza di
mare per la R. C. Marina del 27 marzo 1803) e sull’ospedale di
marina (25 giugno 1803), gli articoli di guerra e le norme di
procedura penale (21 marzo 1803), le ordinanze di sanita marittima
(1804) e sulla ripartizione delle prede (1° ottobre 1805) e il codice dei
segnali (1805). Un completo corpus normativo, che il 4 giugno 1803
le varie componenti della marina prestarono solenne giuramento di
osservare.

1l comando e le direzioni della marina

Il comando della marina, con sede a Venezia, aveva alle sue dirette
dipendenze le stazioni e le unita navali e le direzioni del collegio dei
cadetti, del porto, dell’armamento e dell’arsenale, da cui dipendevano
le direzioni particolari delle costruzioni navali e dell’artiglieria.

Il comandante presiedeva il consiglio di marina, dotato di propria
segreteria ¢ composto dal commissario e dai direttori dell’arsenale e
d’artiglieria, dagli ufficiali di vascello piu anziani, dal magazziniere
principale ed eventualmente da ogni altro ufficiale di vascello, dai
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direttori del porto e delle costruzioni navali e dal capo delle truppe di
marina. Il consiglio nominava le commissioni di collaudo delle navi
(composte da due capitani di fregata, un tenente di vascello, il
direttore delle costruzioni navali, un ingegnere e il capo costruttore).

All’imperatore era riservata la nomina del consiglio straordinario di
marina sulla condotta degli ufficiali, composto da ufficiali di vascello
e dall’uditore generale e presieduto dal piu alto in grado. Il consiglio,
presieduto dal capitano di fregata Baliello, fu nominato nel 1802 per
giudicare la condotta del capitano di fregata Davico e di altri sette
ufficiali della Triester Marine per la mancata difesa della Romagna
nel settembre 1800 (Davico e due tenenti di vascello furono posti in
pensione, un tenente di fregata cassato e quattro cassati e condannati,
uno a 3 e uno a 2 anni di fortezza, un terzo a 1 anno e il quarto a 10
mesi di arresto al profosso).

All’ufficio del comandante della marina erano addetti un tenente di
vascello aiutante, 2 cadetti e 6 funzionari amministrativi (segretario,
tesoriere, cassiere, controllore, spedizioniere e assistente). A ciascun
direttore del porto, degli armamenti e delle costruzioni navali erano
addetti a rotazione 3 ufficiali inferiori di vascello e 2 cadetti ¢ al
direttore dell’arsenale un cadetto. Al tenente colonnello direttore
d’artiglieria (maggiore Buttafoco) erano addetti 1 capitano tenente
sottodirettore, 3 munizionieri, 1 artificiere e 2 cadetti del battaglione.
Direttori dell’arsenale, del porto e del collegio furono inizialmente
confermati il capitano di vascello conte Leonardo Correr e i capitani
di fregata George Simpson e Johann Nepomuk Maidich (triestino),
pensionati pero nel novembre 1803 e sostituiti dai capitani di fregata
conte Silvestro Dandolo e cavalier August Conninck e dal tenente di
vascello Giovanni Tizian, direttore della biblioteca di marina.

Commissariato generale, uditorato e corpo sanitario

Composto quasi esclusivamente da veneziani reclutati da Querini, il
servizio amministrativo e contabile era una struttura elefantiaca, con
un organico di 110 posti, non tutti ricoperti. Il commissariato generale
era articolato in tre uffici: 1. fondi, rassegne e ospedale; 2. armamenti,
viveri e magazzino generale; 3. leve, arruolamenti, cantieri, officine e
condannati. Capi ufficio erano il commissario generale Bonomo e 1
commissari Maderni e Viola (quest’ultimo pensionato nel dicembre
1803 e non sostituito). Agli uffici erano addetti 5 sottocommissari (tre
ai fondi e rassegne, uno al magazzino principale e uno ai cantieri e
officine), accresciuti nell’aprile 1804 di un’unita.
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Il servizio includeva inoltre il protocollista e archivista con un
assistente, il magazziniere (Balbi) e 1 citati sei funzionari distaccati
presso il comando della marina: il segretario (Botto), il tesoriere
(Domeneghini), il controllore (Violet), il cassiere (Cauchi) e lo
spedizioniere con un assistente.

L’organico del servizio prevedeva infine 15 scrivani (commessi) e
15 sottoscrivani (sottocommessi): nel 1804 erano vacanti cinque posti
di scrivano (a seguito di una morte, un congedo e tre pensionamenti
verificatisi nel 1803) e sette di sottoscrivano. Il personale d’ordine
contava 23 copisti, 15 praticanti e 26 inservienti.

L’uditorato includeva un uditore generale con rango di tenente
colonnello, 2 uditori - uno per la marina e uno per la fanteria e
I’artiglieria - e 5 impiegati esecutivi.

Il personale sanitario ex-veneziano includeva 1 medico di stato
maggiore, 5 chirurghi maggiori, 10 aiutanti e 6 sottoaiutanti (con
paghe annue di 720, 460, 300 e 316 fiorini), quello proveniente dalla
marina triestina 1 chirurgo maggiore e 11 ordinari. Dal medico in
capo dipendevano 1 cappellano di stato maggiore e 2 ordinari addetti
all’ospedale di marina. Altri 2, uno cattolico e uno ortodosso, erano in
forza al battaglione dalmata di marina. A bordo, perod, erano imbarcati
soltanto francescani e cappuccini, commissionati per la sola durata
della crociera.

B. La produzione dello strumento navale

La riforma del lavoro nel Cesareo Regio Arsenale di Venezia

Benché svuotato dai francesi, 1’Arsenale di Venezia restava pur
sempre il principale centro di produzione della marina. Era pero
decisamente obsoleto: le infrastrutture avevano una capienza limitata
(cantieri o “squeri” scoperti e inadatti per unita di grande stazza) ed
erano soprattutto mal ubicate (non solo perché 1’unica “uscita”, il rio
dell’Arsenal, era troppo angusta per i vascelli moderni, ma anche
perché il banco di sabbia davanti al porto di Malamocco rendeva
necessario far transitare disarmate le navi di maggior tonnellaggio,
effettuando le operazioni di armamento e disarmo a Porto Quieto
oppure a Pola).

L’Arsenale era perd obsoleto anche sotto il profilo sociale, per le
rigidita e le diseconomie imposte dall’assetto corporativo del
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personale (reclutamento, formazione, disciplina, costi, orari ¢ metodi
di lavoro). L’impiego in Arsenale era ereditario e numerose famiglie
godevano di privilegi e privative secolari: i1 tentativi della nuova
amministrazione di razionalizzare la produzione dettero percio luogo
ad agitazioni su larga scala e ad un’imponente mole di ricorsi e
petizioni. Ad esempio, la famiglia Alberghetti produsse copia di un
documento del 1480 e dell’albero genealogico per dimostrare di
godere della privativa delle forniture dei beni d’artiglieria: non
potendo contestare la validita del titolo, ’amministrazione riusci,
almeno in quel caso, a neutralizzare il ricorso accertando che la
famiglia doveva all’erario 7.000 fiorini.

Ancor piu grave era il danno prodotto dal privilegio collettivo degli
arsenalotti di poter lavorare privatamente all’esterno dell’arsenale.
Naturalmente le ore di lavoro esterno non erano retribuite, ma erano
ugualmente conteggiate ai fini del trattamento di quiescenza (2
zecchini al mese) a carico dell’arsenale. Di conseguenza proprio i piu
abili si facevano vedere in arsenale solo il minimo necessario per non
perdere 1 diritti maturati e per continuare a lavorare in proprio
usufruendo non solo dei locali e degli attrezzi dell’arsenale, ma anche
del materiale di scarto che gli arsenalotti avevano il diritto di portarsi
a casa avvolto nel “fagotto”. Per compensare 1’emorragia del
personale specializzato, I’arsenale era inoltre obbligato a nuove
immissioni, aggravando ulteriormente la diseconomia del sistema.

I privilegi degli arsenalotti erano il corrispettivo della loro fedelta
politica al regime oligarchico, sottolineata dal privilegio di fornire la
guardia del doge. Nel 1785, per protesta contro le prime riforme
tentate da Emo, gli arsenalotti erano arrivati ad azioni di sabotaggio
(incluso, forse, I’incendio nel canale di San Biagio del vascello
Guerriera, appena costruito e destinato a rinforzare la Divisione
navale impegnata nel bombardamento di Tunisi). Nell’agosto 1797,
con la scusa di mostrare alla consorte di Bonaparte un capolavoro di
Canova (il busto di Angelo Emo collocato all’ingresso dell’ Arsenale),
i due deputati all’arsenale la fecero assistere all’uscita delle 3.000
maestranze, mostrandole poi lo squallore degli scali svuotati e dei
magazzini abbandonati e supplicandola di intercedere presso il marito
affinché tante famiglie indigenti e laboriose non fossero gettate sul
lastrico.

Malgrado i colpi subiti con la fine della Serenissima, il saccheggio
francese, il tramonto della grande marina e la sostituzione di Querini,
la corporazione restava abbastanza forte da resistere alle riforme
austriache. La nuova amministrazione tento inizialmente una misura
radicale, elevando 1’obbligo di lavoro in arsenale a mezza giornata ¢
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sanzionandolo col licenziamento dopo un certo numero di assenze
immotivate. In tal modo fu possibile ridurre il numero degli operai,
trasferendo il personale in esubero alla costruzione di veicoli oppure
agli equipaggi della marina. Quest’ultima aliquota doveva essere
riqualificata al nuovo mestiere mediante un periodo di imbarco su
navi mercantili: ma gli interessati cercarono in tutti 1 modi di sottrarsi
al nuovo servizio, arrivando ad un rifiuto collettivo di obbedienza
quando furono mobilitati per armare il brigantino Oreste. Inoltre 1
pochi imbarcati si rivelarono del tutto inadatti e di intralcio alla vita di
bordo, obbligando infine a revocare la disposizione.

Alla fine, per ridurre 1’impatto sociale della riforma, si dovette
adottare una politica piu graduale, consentendo nuovamente il lavoro
esterno, abbassando I’eta pensionabile da 70 a 60 anni e scaglionando
i licenziamenti (in media cento all’anno) per dar tempo al mercato di
riassorbire la mano d’opera eccedente. In tal modo si arrivo nel 1805
a ridurre il personale a tempo pieno a sole 500 unita. Gli orfani degli
arsenalotti erano ammessi ai corsi professionali tenuti in arsenale
(scuola degli orfani) che facilitavano il loro successivo inserimento
nell’azienda.

La direzione generale dell’arsenale si articolava in tre direzioni
d’impresa: costruzioni navali, artiglieria e armamento. Quest’ultima
aveva la soprintendenza della corderia, della veleria e della zecca,
ubicata all’interno dell’arsenale. Nella tessitura delle vele, che si
svolgeva nell’ala dell’arsenale detta Regia Tana, era impiegato
personale femminile. La produzione di vele e gomene era in parte
destinata al mercato privato. L’arsenale aveva la privativa (abolita in
seguito dal governo italiano) della lavorazione delle gomene di
maggiori dimensioni per conto di privati.

La scuola scientifica navale e il corpo degli ingegneri marittimi

Gia nell’ultimo ventennio della Serenissima le riforme di Angelo
Emo avevano cercato di modernizzare le tecniche delle costruzioni
navali, fino ad allora basate solo sulle conoscenze empiriche dei capi
mastri (“proti”), istituendo un corpo tecnico di ingegneri navali con
cognizioni scientifiche. Reclutamento e formazione restavano pero
strettamente collegati all’ambiente dell’Arsenale: 1 primi ingegneri
navali veneti (Andrea Salvini, Giuseppe Moro e Giuseppe Paresi) si
erano infatti formati unicamente nella scuola di matematica teorica e
applicata (“pratica”) all’architettura navale tenuta presso 1’Arsenale
dall’abate Giammaria Maffioletti. Le materie d’esame presso la
scuola scientifica navale dell’arsenale furono pubblicate dall’abate
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nel settembre 1800 (Prospetto degli studi, ed articoli relativi sui quali
sono da istituirsi gli esami ..., Venezia, Andreola).

Nel 1802 il corpo fu riordinato militarmente, con un organico di
16 ufficiali: il direttore delle costruzioni navali (Salvini), un primo
ingegnere, quattro ingegneri, quattro sottoingegneri e sei allievi, con
stipendi mensili di 100, 60, 40, 30 e 24 fiorini. Fu tuttavia accordata
la pensione ad altri 22 artigiani costruttori: un primo architetto navale,
sei architetti, tre sottoarchitetti, sei primi e sei secondi aiutanti. Alla
direzione delle costruzioni erano addetti anche due ufficiali e due
cadetti di vascello.

L’amministrazione dei boschi erariali e la produzione di canapa

La principale risorsa militare e navale della Serenissima, ereditata
prima dall’ Austria e poi della Francia, era il legname proveniente dai
boschi erariali, secondo un sistema risalente agli statuti cadorini del
1338 sulle “stue” (dighe) e sul “cidolo” (sbarramento) di Perarolo
(Porto di Piave) per rendere navigabili le acque del Piave e consentire
il trasporto del legname su convogli di zattere. I carichi di resinose e
faggi di Caiada (Belluno) e del Cansiglio (Cadore) erano imbarcati a
Longarone e Ponte nelle Alpi, mentre in pianura si imbarcavano i
carichi di querce dei boschi trevigiani.

Le bandite (riserve erariali) stabilite dalla Repubblica a favore
dell’arsenale risalivano al 1463 (bosco di San Marco o di Somadida),
1470 (Montona), 1471 (Montello), 1538 (a richiesta della stessa
comunita di Asolo), 1548 (Alpago o Cansiglio), 1568 (Caiada) e
1581-82 (una sessantina di piccoli boschi in Friuli e Carnia). Nelle
bandite erano vietati non solo il taglio e la produzione di carbone, ma
anche il pascolo, 1’agricoltura e la semplice abitazione. Le principali
furono in seguito “confinate” (il Cansiglio nel 1550, il Montello nel
1593, Caiada nel 1623) e sottoposte alla sorveglianza di custodi,
capitani (1527 Montello, 1549 Cansiglio) e di speciali magistrature
veneziane (1587 Montello, 1612 Montona).

I taglio avveniva con regole differenti, col sistema cadorino del
taglio a scelta o con quello istriano (regolato con ordini del capitano
di Raspo del 18 dicembre 1637 e terminazioni del 21 maggio 1754 ¢
16 dicembre 1777) della rotazione annuale (suddividendo il bosco in
“prese”). Nel 1747 era stato abolito il diritto di riserva stabilito due
secoli prima sui roveri dei boschi privati, che rendeva 1 proprietari
“piu solleciti a estirpare i quercioli che 1’erba cattiva”, ma il piano
forestale del 22 marzo 1794 aveva reintrodotto il controllo pubblico
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sulla coltura e il taglio dei boschi di rovere privati, suddivisi in tre
classi come quelli pubblici.

Per I’alberatura si usavano in particolare le querce del Montello
(Treviso) e gli abeti di Somadida e del Cansiglio (Belluno) e per 1
remi i larici e faggi del Cansiglio. A richiesta delle comunita, il senato
aveva accordato di effettuare la sgrossatura dei remi e degli alberi sul
posto, anziché in arsenale, dandone la privativa alle corporazioni
locali (la compagnia bellunese dei remeri risaliva al 1564, quella
cadorina degli alboranti ai primi del Settecento). Alla fine del
Settecento il grosso del legname per gli scafi e gli affusti dei cannoni
proveniva dai boschi di Valvasone (Pordenone) e Montona (Istria) e
gli stortami da quelli di Ghenga e della Spima (Isola di Veglia).

II costo di sfruttamento dei boschi erariali era limitato, perché il
taglio, la segatura, I’imballaggio e il trasporto dei carichi (quelli del
Veneto fino all’Arsenale, quelli dell’Istria fino ai porti d’imbarco)
erano a carico delle comunita limitrofe, compensate in natura con una
parte del bosco ceduo. Naturalmente si verificavano anche molti abusi
dannosi: durante un’ispezione al bosco del Montello il consigliere
aulico Ruprecht constatd che i lavoratori usavano prendersi non
soltanto, come avevano diritto di fare, le cime e i rami degli alberi
abbattuti, ma anche quelle degli alberi vivi, compromettendo cosi la
conservazione del patrimonio boschivo.

Le singole aziende boschive erano amministrate da capitani assistiti
da ingegneri delle costruzioni navali. Il personale includeva il maestro
e il fabbro della segheria, il sorvegliante e il custode della foresta e
I’immancabile cappellano. Le contravvenzioni al regime dei boschi
erariali erano giudicate dal tribunale delle foreste, con un giudice, un
assessore € un inserviente.

Se la Repubblica era riuscita ad acquisire I’autosufficienza negli
approvvigionamenti di legname, restava perd dipendente dall’estero
per quelli - altrettanto importanti per la marina velica - della canapa
impiegata per la produzione dei cordami. I sistemi di macerazione
usati a Montagnana (Padova) non potevano infatti competere con
quelli bolognesi, che risalivano alla fine del Quattrocento. Benché la
canapa padovana costasse un terzo in meno, in occasione dei grandi
armamenti del 1682 e 1716 (guerre di Morea e di Corfl) il senato
aveva dovuto acquistare quella bolognese. La competitivita era perd
migliorata dopo il 1750, quando i1 segreti del metodo bolognese
furono rivelati da un esperto. La produzione della canapa era soggetta
alla prelazione della marina a prezzo politico, sotto il controllo
ispettivo di un’apposita commissione tecnica, incaricata anche di
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verificare 1 sistemi di macerazione e lo stato delle risorse idriche usate
a tale scopo.

I Legni Armati e la Flottiglia della Laguna

Obbligata per ragioni politiche ad astenersi da ogni competizione
con le citta anseatiche dell’Impero, con le finanze stremate dalla
guerra, priva di Corfu e di Ancona e con una frontiera terrestre
insicura, 1’ Austria non poteva permettersi un riarmo navale a sostegno
dell’espansione commerciale di Trieste. La Kriegsmarine era quindi
concepita essenzialmente per sostenere le operazioni dell’Armata
Austriaca in Italia. I suoi compiti erano: a) assicurare 1’afflusso a
Venezia dei rifornimenti marittimi dall’Ungheria; b) proteggere il
traffico commerciale nell’Alto Adriatico contro i corsari francesi; c)
insidiare la costa romagnola; d) difendere la Laguna qualora il nemico
fosse riuscito a forzare la linea dell’Adige; e) sostenere un’offensiva
terrestre attaccando il Delta padano. L’area operativa della marina
austro-veneta era pertanto piu circoscritta di quella della vecchia
marina veneziana: non aveva bisogno di vascelli e fregate, ma di
numerose unita sottili da pattugliamento, scorta e attacco.

Ci0 spiega la ragione per cui fu posta in disarmo la fregata Bellona
e non si cerco di recuperare i tre vascelli ex-veneziani rimorchiati da
Ancona nel settembre 1800, a parte uno riconvertito in prigione
galleggiante. Anche le nuove costruzioni furono assai limitate per
quantita e tipologia. Non sono stati finora trovati dati completi
sull’attivita dell’arsenale di Venezia durante la prima occupazione
austriaca: risulta comunque che nel 1798 fu costruita la martegana
Nereide e furono recuperate, riparate o trasformate almeno 34 unita
danneggiate dai francesi nel 1797:

o 2 fregate da 34 pezzi (Austria e Adria, costruite nel 1788-93)

e 1 corvetta da 32 pezzi (Aquila, 1790-94);

e 2 brickda 18 e 16 pezzi (Orione, 1770-78, e Polluce, 1775-94);

e 3 (Bucintoro, 1727, Idra, 1795 e Diamante, 1797), trasformate in prame, con
13, 11 e 24 pezzi di grosso calibro (diciotto e ventiquattro) e impiegate per la
sorveglianza all’imboccatura delle Lagune;

2 sciabecchi da 12 pezzi (Tritone ed Enea);

2 galere (Fusta ¢ Chiaretta, adattate per bagno penale);

2 mezze galere (Buon Destino ¢ Diana);

5 cannoniere (Iside, 1771, Medea, 1775, Medusa, 1779, Belle Poule, 1795 ¢
L’Incorruttibile, 1795);

e 4 feluche costruite nel 1796 (Tremenda, Olimpia, Tisifone, Vigilante);

e 11 feluche costruite nel 1794 (Marfisa, Gajandola, Bissa, Malchera,

Costanza, Iride, Colomba, Rondinella, Pratica, Staffetta, Bissa 2) impiegate
nei servizi di sanita e finanza.



La Marina italiana di Napoleone

Nell’agosto 1800 furono varate le nuove cannoniere Leda e Ninfa e
riattata la corvetta Aquila e nel 1801 fu varata la fregata Adria. 11 15
gennaio 1802 L’Espine promosse maggiore Andrea Salvini - che nel
1799 si era distinto costruendo due ponti sul Po e recuperando ad
Ancona lo scafo del Beyrand — e 1o nomino direttore delle costruzioni
navali. Opera di Salvini furono i progetti per la trasformazione della
bombarda Destruzion nel brick Orione e la costruzione di due
prototipi del brick tipo Eolo che innovava la tradizione veneziana
(I’Eolo fu varato nel 1803, il gemello Sparviero nel 1806, col nome
“italiano” di Principessa Augusta). Nell’inverno del 1805 I’arsenale
fu in grado di riarmare una flottiglia lagunare piu forte di quella
attivata nel 1796-97. Le artiglierie navali provenivano pero dalle
fonderie presso Mariazell.

Alla fine del 1802 (v. tab. 3) le forze navali contavano 31 unita
sottili, inclusi 5 trasporti, 14 cannoniere e 12 unita maggiori (2 brick,
1 martegana, 1 goletta, 6 sciabecchi, 1 galeotta e 1 brazzera), con 192
cannoni (14 da ventiquattro, 2 da dodici, 2 da nove, 58 da sei, 64 da
tre e 40 da una libbra) e 804 uomini di equipaggio (582 marinai e 222
dalmati addetti alla galeotta e a cinque sciabecchi). Meta delle forze
era a Cattaro (16 legni, 62 cannoni e 388 uomini): seguivano Venezia
(6, 50 e 68), Istria (5, 32 e 159), Zara (3, 12 e 30) e le forze in
crociera (4, 36 e 159). Le basi erano a Venezia, Trieste, Pirano, Porto
Re, Pago, Carlopago, Zara e Porto Rose (Cattaro).

Al 1° novembre 1804 (v. tab. 4) 1 legni armati erano 37, inclusi 5
trasporti, 14 feluche, 10 cannoniere e 8 maggiori (3 brick, 1
martegana, 3 sciabecchi, 1 galeazza), con 170 cannoni (10 da
ventiquattro, 2 da nove, 60 da sei, 66 da tre e 31 da una libbra) e 761
uomini d’equipaggio (515 marinai e 246 dalmati addetti alle feluche,
alla galeotta e a uno sciabecco). Sedici unita, incluse dieci feluche,
erano a Venezia (con 68 cannoni e appena 83 uomini), sette a Cattaro
(16 € 254), sei in Istria (20 e 159), quattro a Zara (14 e 85) e cinque in
crociera (55 e 324).

Bisogna tener conto, inoltre, del naviglio commerciale, in parte
armato per autodifesa. La flottiglia mercantile di Zara, ad esempio,
disponeva nel 1803 di 25 unita maggiori (1 vascello, 7 polacche, 1
checchia, 8 manzere, 6 castrere e 2 pieleghi) per complessive 63.700
staia, con un armamento di 46 cannoni, 40 tromboni, 214 schioppi,
137 palossi e 220 uomini di equipaggio. Seguivano per dimensioni le
flottiglie di Curzola (13 unita maggiori per 31.890 staia, con 141
marinai ¢ 39 cannoni), Cittavecchia (42 unita, 14.370 staia, 226
marinai e 26 cannoni) ¢ Lesina (10 unita, 8.250 staia).
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Nel 1803 furono impiantate le prime due stazioni di segnali al Lido
e a Malamocco. Durante il blocco terrestre del 1805, fu riattivata a
Venezia la Flottiglia della Laguna, ripartita in 8 Divisioni e 32
appostamenti (v. tab. 5), per un complesso di 298 legni armati, 290
cannoni (108 di grosso e 182 di piccolo calibro) e 2.261 uomini (488
marinai, 334 artiglieri, 573 fanti di marina, 160 veterani, 65 fanti
austriaci, 32 maestranze e 609 remiganti). La maggior parte dei legni
era armata con un solo pezzo: da ventiquattro libbre sulle cannoniere,
da diciotto sui passi, da nove sulle barche armate ¢ da una libbra sui
burchi.

C. L’ordinamento e ’impiego

Gli ufficiali di vascello

Nella K. K. Kriegsmarine confluirono nel 1802, coi rispettivi gradi
e anzianita, 126 ufficiali di stato maggiore: 63 provenienti dalla
Triester Marine, 3 dalla Bodensee Flotille e 60 dall’ex-venezianische
Marine (v. tab. 2).

Il grado piu elevato - Linienschiffkapitaen (capitano di vascello) -
fu riconosciuto al comandante (L Espine) e al direttore dell’arsenale e
vice comandante (conte Leonardo Correr). Ai capitani con rango di
maggiore provenienti dalla Triester Marine (G. Simpson, Conninck,
A. Simpson, Blumenstein, Maidich, Flanegan ¢ Davico) fu attribuito
il grado di capitano di fregata, seguendo in anzianita Dandolo e
Pasqualigo e precedendo Costanzi, Baliello, Armeni ¢ Giaxich. A
seguito di 1 congedo e 8 pensionamenti disposti nel novembre 1803,
gli ufficiali superiori furono ridotti a sei, 1 capitano di vascello
(L’Espine) e 5 di fregata (Dandolo e Pasqualigo veneziani, Conninck
fiammingo, Flanegan triestino e Costanzi corfiota).

Ex-veneziani erano i due quinti dei tenenti di vascello (14 su 35) e
meta dei tenenti di fregata (38 su 75), questi ultimi provenienti dai
piloti e dai sottufficiali dell’Armata Veneta. Le diminuzioni per cause
individuali (5 decessi, 5 cassazioni, 4 congedi) furono integrate da 50
pensionamenti (6 di soli “veneziani” nel 1802 e 24 di “triestini” e 20
di “veneziani” nel novembre 1803), riducendo gli ufficiali inferiori a
44, esattamente meta “triestini” € meta “veneziani”.

Lo stesso criterio di bilanciare le due componenti fu osservato per i
35 richiami (diciotto “triestini” e diciassette “veneziani”) disposti in
occasione della guerra (quattro tra I’8 aprile e il 9 settembre,
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diciannove il 12 ottobre, nove tra il 4 e il 19 novembre e seitrail 4 e
il 9 dicembre 1805). Il richiamo di tutti e quattro i capitani di fregata
in pensione veneziani (Corner, Baliello, Armeni e Giaxich) contro un
solo triestino (Maidich) dipese esclusivamente dalla circostanza che
nessuno degli altri quattro era disponibile (Blumenstein e i due
Simpson) o richiamabile (Davico, malamente uscito dal “processo di
Romagna”).

Tab. 2 — Corpo degli Ufficiali di Stato Maggiore 1802-1805

Provenienza degli Ufficiali di vascello CV.|CF. |T.V. |T.F. | Tot.
Triester Marine — in servizio nel 1802 1 7 20 | 34 63
Bodensee Flotille — in servizio nel 1802 - - 1 2 3
Ex-ven.Marine - in servizio nel 1802 1 7 14 | 38*%| 60
Totale in servizio nel 1802 2 14 35| 75 126
Triester-Bodensee - Pensionati 1802 - 1 - - 1
«“ «“ - Pensionati Nov. 1803 - 3 91 15 27
« « - Morti 1802-03 - - 1 1 2
« « - Congedati - 1 1 3 5
« « - cassati - - 1 5
«“ «“ - Restanti nel 1804 1 2 9 13 25
Ex-ven.Marine - Pensionati 1802 - - - 6
«“ «“ - Pensionati Nov. 1803 1 9| 11 25
« « - Morti 1802-03 - - 1 2 3
“ “ - Congedato 1802 - - - 1 1
«“ «“ - Restanti nel 1804 - 3 4 18 25
Totale in servizio nel 1804 1 5 13 | 31 50
Pensionati riattivati nel 1805 — ex-T. M. - 2 51 11 18
“ “ “ % — ex-venez. 3 7 7 17
Totale in servizio nel dicembre 1805 1 10 25 | 49 85
C. V. =capitano di vascello. C. F. = capitano di fregata. T. V. = tenente di
vascello. T. F. = tenente di fregata. * Ex sottufficiali della Serenissima.

Sembra peraltro che i1 venti di guerra avessero in qualche misura
incrinato la fiducia politica - per lo meno nel consiglio aulico - nei
confronti degli ufficiali di marina ex veneziani. Nell’ottobre 1805,
infatti, il dipartimento di marina di Vienna pose la conoscenza del
tedesco come requisito per gli ufficiali della K. K. Kriegsmarine,
dando agli ufficiali e cadetti piu giovani (di eta inferiore ai 35 anni)
un termine di tre anni per apprenderla.

1 cadetti e il collegio di marina

Gia nell’ultima epoca della Serenissima si era esteso alla marina
I’istituto dei cadetti come principale canale di reclutamento degli
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ufficiali della marina mercantile e da guerra. I cadetti servivano senza
paga o con soldo di marinaio aspirando alle vacanze nei posti da
ufficiale e potevano essere destinati a coadiuvare gli ufficiali e, sia
pure eccezionalmente, al comando di legni minori. Quelli liberi dal
servizio erano tenuti a frequentare i corsi del collegio di marina,
istituiti nel 1774. Le varie fonti divergono sul numero dei cadetti:
alcune ne indicano 48 nel 1802 e 43 nel 1803, altre 14 “promossi”
(ufficiali?) nel luglio 1802 e solo 7 nel 1805. Nei ruoli della marina
ne sono pero indicati nominativamente 14 (undici di stato maggiore ¢
tre d’artiglieria, uno dei quali ex propriis) 1 quali frequentavano nel
1802-04 la scuola tenuta presso il collegio di marina.

Quest’ultimo contava un direttore (Maidich fino al novembre 1803,
poi Tizian), un tenente di vascello o di fregata sorvegliante (nel 1802
Franceschi, poi Tomasi, Tizian ¢ infine Apostolopulo), due professori
civili (incluso un chierico) e un maestro di lingua (un sottufficiale
invalido). Dal 1804 il docente di nautica fu I’ex-pilota Apostolopulo.
Nel 1805 ci fu un nuovo reclutamento, ponendo tra i requisiti per
I’avanzamento la padronanza della lingua tedesca. Per migliorare la
preparazione dei quadri venne anche aperta, nell’ottobre 1803, una
biblioteca, alimentata con una trattenuta del dieci per cento sulle
paghe spettanti agli ufficiali nei loro periodi di licenza.

Gli equipaggi

Nelle marine da guerra di antico regime gli equipaggi venivano in
genere formati con lo stesso sistema in vigore per la marina
mercantile. I marinai erano infatti ingaggiati su base volontaria tra la
gente di mare e retribuiti per ogni singolo armamento e soltanto per il
periodo di imbarco effettivo. Non esisteva un vero sistema di
avanzamento, anche se naturalmente al momento dell’ingaggio si
teneva conto dell’anzianita di servizio e delle qualifiche certificate dai
comandanti. In ogni modo si manteneva un minimo di sottufficiali e
specialisti per i servizi portuali e il governo delle navi in stazione e
disarmo. L’uniforme dei marinai fu introdotta nel 1804, con distintivi
di grado in argento per i sottufficiali.

Essendo stata del tutto disattesa 1’offerta di ingaggio di 300 marinai
istriani, nel marzo 1799 fu decretata la requisizione obbligatoria di
100 marinai, di cui 60 in quota a Rovigno: ma alla fine se ne trassero
appena 26. Ammaestrati dal precedente, nel 1805 gli austriaci
esclusero D’Istria dalla requisizione di 600 marinai decretata in
Dalmazia, i cui esiti non sono noti. Come si ¢ accennato, alla fine del
1802 gli equipaggi di marina contavano, inclusi gli ufficiali, 582
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uomini, scesi due anni dopo a 515. La flottiglia lagunare del 1805 ne
contava, da sola, 488 (inclusi 52 ufficiali, 7 cadetti, 8 chirurghi, 49
sottufficiali e 372 marinai € mozzi).

1l Battaglione (dalmata) di Fanteria di Marina

Secondo I’antica usanza della Serenissima, in mancanza di marinai
si impiegavano a bordo i fanti di marina, in parte reclutati in localita
marittime della Dalmazia. Come si € accennato, i dalmati fornivano
I’equipaggio della fregata Bellona, del brigantino Polluce, della
galeotta Diana, di alcuni sciabecchi e delle feluche: alla fine del 1802
ne risultavano imbarcati 222 e due anni dopo 246. Nell’inverno 1805
un sottufficiale di fanteria dalmata fu perfino in grado di supplire alla
mancanza di un piloto, riuscendo a far entrare in Laguna la sua
cannoniera, che era stata richiamata da Rovigno a Venezia.

Comandati dal capitano Vittorio Benvenuti, nel 1802 i fanti di
marina della Flottiglia Dalmata furono riordinati in 4 compagnie (1.
Zara, 2. Spalato, 3. Curzola e Isole Orientali, 4. Isole del Quarnero)
con un organico di 435 uomini (11 ufficiali, 16 sottufficiali, 68
caporali e 340 soldati).

La Flottiglia Dalmata non faceva parte della K. K. Kriegsmarine e
pertanto i fanti di marina di stanza a Zara, Spalato, Curzola e Veglia
non vanno confusi col Battaglione di Fanteria di Marina (Battaglione
Dalmato di Marina) di stanza a Venezia, istituito con ordine
dell’arciduca Carlo del 16 giugno 1802 su 6 compagnie di 115 teste.
Reclutato a Zara per ingaggio volontario fra le classi da 18 a 32 anni e
accasermato nell’ex-convento dei Santi Giovanni e Paolo, il 20
ottobre ricevette le bandiere del Reggimento Dalmatino disciolto due
anni prima. Nel maggio 1803 gli mancavano ancora 104 uomini al
completo e in giugno contava 234 malati.

A seguito dell’ispezione compiuta a Venezia nel 1804, il generale
Crenneville lo giudico “superbo”, ancorché sovraccarico di impegni
di servizio. Un terzo della forza era addetta alla guardia dell’arsenale,
ma anche questo corpo poteva essere impiegato in sostituzione dei
marinai, svolgendo la scuola equipaggi a bordo della nave di
sorveglianza del porto di Venezia.

I1 battaglione di Venezia contava 39 ufficiali: I’'unico non dalmata
era il comandante, tenente colonnello marchese Vincenzo Vasquez,
uscito dall’accademia di Wiener Neustadt. Seguivano in rango il
maggiore in soprannumero Giorgio Zivcovic, 8 capitani, 3 capitani
tenenti, 9 tenenti, 10 sottotenenti e 7 alfieri, oltre a 3 cadetti. Nel 1805
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un capitano fu trasferito in fanteria, un tenente nei croati e un alfiere
tra i tenenti di fregata, mentre Zivcovic assunse il comando della
Divisione di marina di Cattaro. Altri 14 ufficiali (4 capitani, 2
capitani tenenti, 4 tenenti e 4 sottotenenti) comandarono nel 1804-05
unita della Flottiglia dalmata (sciabecchi Enea, Intrepido, Lampo,
Colloredo, Henricy, Ardito Il Grande, galeotte Diana, Buon Destino,
cannoniere N. 8, 21, 14, 23, 24).

Durante il blocco del 1805 il corpo aveva 573 uomini, inclusi 5
capitani e 6 subalterni. Nell’estate del 1805 furono reclutati altri due
“Dalmati Battaglioni Leggeri”, inviati in settembre a Verona e
Padova, dove furono poi costretti a passare al servizio italiano.

La Direzione, ['officina e il Battaglione d’Artiglieria

La direzione d’artiglieria dell’arsenale includeva un maggiore
direttore (Pietro Buttafoco), un capitano (austriaco), tre munizionieri
(due veneziani e un austriaco) e un mastro fuochista veneziano. Ne
dipendevano la fonderia e 1’officina, il cui personale fu militarizzato
nel 1804, inquadrandolo in una compagnia cannonieri artisti.

Del tutto autonomo dalla direzione d’artiglieria era il Battaglione
d’Artiglieria di Marina costituito nel giugno 1802 su 6 compagnie di
75 teste per il servizio dei forti di Venezia e dei legni armati. Corpo
scelto della Kriegsmarine, contava 26 ufficiali. Solo il comandante,
tenente colonnello Carl de Gillet, proveniva dall’artiglieria austriaca.
Gli altri erano tutti veneziani e quindici, incluso il maggiore Giovanni
de Lugo, formati al collegio militare di Verona (tra costoro un tenente
omonimo del capitano di fregata Giaxich).

A bordo bastavano pochi artiglieri, perché i pezzi erano manovrati
da marinai o fanti addestrati (per ogni cannone occorrevano due
serventi, un capo pezzo e un porta scovolo). L’organico includeva 9
cadetti e 30 ufficiali (un tenente colonnello, un maggiore, cinque
capitani, un capitano tenente, sei tenenti, dodici sottotenenti, due
alfieri, un cappellano e un medico). Il completo di 450 teste non fu
mai raggiunto, perché nel 1803, per economia, fu sospeso il
reclutamento, lasciando 20 posti scoperti per ciascuna compagnia.
Reclutato tra gli ex-artiglieri civici veneziani, il battaglione era
considerato il corpo scelto della marina. Nel 1804 le maestranze e gli
operai della fonderia e dell’officina furono riuniti a formare la sesta
compagnia del battaglione.

Nell’estate 1805 la forza fu temporaneamente accresciuta di 3
tenenti, 2 sottufficiali e 60 cannonieri, portandola a 334 uomini
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(inclusi 8 capitani, 13 subalterni, 8 munizionieri, 4 tamburi ¢ 301
cannonieri).

Nel 1805 le opere della Laguna erano munite di 72 pezzi con 5
ufficiali e 172 artiglieri, 5 ufficiali e 395 addetti alla manovra dei
pezzi e 6 ufficiali e 173 uomini di presidio. I due forti del Lido,
Sant’Andrea e San Nicolo, erano muniti rispettivamente di 11 e 17
pezzi (3 e 6 da dodici, 8 e 5 da diciotto 0 e 6 da ventiquattro), il forte
Caroman a Sud di Pellestrina ne aveva 4 da diciotto e 1 forti di
Brondolo e San Felice, con la batteria Sotto Marina 2 da sei, 6 da
dodici e 12 da ventiquattro libbre.

1l Corpo degli Invalidi all’Estuario

Costituito nel 1798, il corpo dei mezzi e reali invalidi all’Estuario
era formato principalmente da veterani delle truppe oltremarine e
impiegato per la guarnigione dei forti e batterie costiere.

Comandato dal tenente colonnello Marcantonio Barbarich, nel 1803
fu riordinato con le funzioni di “corpo dei cordonisti” su 6 compagnie
e un organico di 762 teste per guarnire il litorale da Trieste a
Chioggia, le saline di Pago e il forte di San Pietro di Nembi nel
Quarnero. Dotati di numerose feluche e battelli, in tempo di pace 1
cordonisti svolgevano il servizio di vigilanza di sanita e finanza (in
particolare presso le saline) e in guerra si occupavano dei servizi di
segnalazione e difesa costiera. Il rischio di un’epidemia di febbre
gialla verificatosi nel 1804 offerse alla marina 1’opportunita di
liberarsi degli onerosi servizi di sanita e finanza rimettendoli
all’amministrazione civile. Nel 1805 parte del corpo - 160 uomini
inclusi 6 capitani e 13 subalterni — fu impiegato nella difesa di
Venezia.

Missione in Marocco, operazioni del 1805 e consegna della flotta

Dal 1803 al 1805 1 brigantini Oreste, Pilade e Polluce furono
impegnati sulla costa nordafricana, in una missione di sostegno al
negoziato per il rinnovo del trattato austro-marocchino del 1783 che
garantiva il rispetto della bandiera imperiale da parte dei corsari
barbareschi.

In vista della guerra, il conte Crenneville e il marchese Clapiers
furono richiesti al quartier generale dell’arciduca Carlo in Italia, e il
30 agosto 1805 si ordind a L’Espine di recarsi immediatamente a
Vienna per assumere il dipartimento della marina. A seguito di tale
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ordine, il 6 settembre L’Espine rimise il comando della marina a
Dandolo, e Pasqualigo gli subentro nella direzione dell’arsenale.

Scoppiata la guerra con la Francia il 23 settembre, le tre unita e la
corvetta Aquila scortarono 1 mercantili austriaci che rientravano da
Messina, mantenendo poi le comunicazioni marittime con Venezia
bloccata dal lato di terra. Il 25 novembre il brick Eolo riprese la
polacca La Pietosa predata un mese prima da un corsaro francese ¢
impedi a uno italiano di catturare il pielego Speranza, poi incorporato
come avviso nella marina austriaca.

Il 1° dicembre la corvetta Aquila, la galeotta Buon Destino e i
trabaccoli Cammello, Dromedario e Ercole salparono da Venezia per
andare a riprendere i mercantili austriaci sequestrati a Trieste dai
francesi, 1 quali intendevano usarli come navi di blocco all’ingresso
della Laguna. Giunta pero in vista della rada di Trieste, la flottiglia
austriaca fu avvisata della tregua conclusa il 4 dicembre.

Tuttavia il giorno dopo 3 corsari di Ancona (il ligure Masséna, il
corso Pino ¢ il francese Verdier) attaccarono presso Lissa 5 mercantili
(brigantini Superbo, Leopardo e Benefico e polacche Vigilante e
Liberale) usciti da Cattaro. Armati ciascuno con 6 cannoni (da otto,
da sei e da quattro) i mercantili dalmati riuscirono a danneggiare il
Verdier, ma il famoso capitan Bavastro, comandante del Masséna,
abbordo e ammarino il Superbo e poi le due polacche, conducendoli
ad Ancona (i liguri ebbero 5 feriti, i dalmati 15, piu due capitani
uccisi). Il 6 dicembre il corsaro italiano Tigre (capitan Buscia) catturo
un altro legno con un carico di provviste e una guarnigione di 12
soldati. La prosecuzione della guerra di corsa francese indusse
I’Austria, per rappresaglia, a bloccare Trieste e Ancona, base dei
corsari nemici.

Con la pace di Presburgo del 27 dicembre 1’Austria perdeva,
assieme ai territori ex-veneti, anche quel poco di potere marittimo
fino a quel momento esercitato. Per la consegna della piazza fu
nominata una commissione, in cui furono inclusi anche L’Espine e
Bonomo, per la parte relativa all’arsenale e alla marina (v. tab. 6).

L’11 gennaio 1806 arrivdo a Venezia il commissario francese,
generale Lauriston. Il 15 furono consegnati Brondolo, Chioggia e San
Felice, il 17 Sant’Erasmo e il Lazzaretto nuovo, il 18 Burano,
Torcello e Mazzorbo ¢ il 19 le restanti opere. Lasciati 3.500 malati e
feriti negli ospedali, le truppe austriache, esclusi i dalmati e il
personale italiano della marina, partirono in 5 colonne, parte via terra
parte via mare. A mezzogiorno del 19 il generale Miollis sbarco in
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piazza San Marco con 3.000 uomini e dopo averli passati in rassegna
fece innalzare il tricolore italiano.

La seconda Triester Marine (1806-1809)

Consegnate ai francesi le unita che si trovavano a Venezia e a Zara,
rimasero all’Austria soltanto 3 brigantini (Eolo, Oreste ¢ Pilade), 1
schooner (/ndagatore), 1 galeotta (Intrapresa), 4 trabaccoli, 1 pielego
(Speranza), 15 cannoniere e 1 feluca (Mora), che il 12 maggio 1806
si trovavano a Trieste con 1.027 uomini (328 marinai, 530 fanti e 124
artiglieri). La flottiglia fu impiegata per scortare a Lussino il corpo di
spedizione del maresciallo Bellegarde inviato a riprendere Ragusa (v.
§. 1B).

Terminata I’emergenza in Dalmazia, nell’aprile 1807 L’Espine poté
tornare a occuparsi della ricostruzione di una nuova Triester Marine.
Nel rapporto inviato il 22 maggio all’Hofkammer dall’aiutante
generale dell’arciduca Carlo, si caldeggiava il mantenimento in
servizio delle 4 unita principali, ma le ristrettezze finanziarie
consentirono soltanto limitate riparazioni delle unita residue nel
cantiere triestino Pamfili.

Nel rapporto del 28 novembre, L’Espine quantifico le esigenze
della marina in 4 unita da crociera (2 brick e 2 trabaccoli) e in 26
unita di difesa portuale, 19 per Trieste (2 bombardiere, 14 cannoniere,
1 galeotta, 1 feluca e 1 bragozzo) e 7 per Portoré (1 prama, 1
schooner, 1 trabaccolo e 4 cannoniere) e propose di trasformare in
bombardiera una delle cannoniere e in prama la fregata russa San
Michele e di costruire una seconda bombardiera e altre 4 cannoniere
al costo unitario di 11.900 fiorini. Suggeriva di finanziare il riarmo
mediante la vendita all’armatore fiumano Adamich, per 40.000
fiorini, dell’urca spagnola Santa Justa, sequestrata come preda
bellica. Il progetto non fu tuttavia neppure discusso. Il trasferimento a
Trieste di Giuseppe David, gia direttore della fonderia italiana di
Pontevico per conto della ditta Radaelli & Cadolino, consenti nel
1807-08 di fondere per conto della Triester Marine una notevole
quantita di carronate e proiettili, economizzando le spese di trasporto
dalla Stiria e Carinzia.

I1 15 agosto 1808 una commissione presieduta da L’Espine e
composta da Conninck, Flanegan, Bonomo e da altri due commissari,
propose di riorganizzare la marina ponendola alle dirette dipendenze
del comando militare di Trieste e di introdurre 1’iscrizione marittima e
la leva con ferma di 3 o 4 anni al posto della capitolazione sessennale
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con premio d’ingaggio di 15 fiorini. La proposta non fu accolta, come
pure fu scartato un altro progetto sottoposto all’aiutante generale che
suggeriva di riunire fanti, artiglieri ¢ marinai in un unico “battaglione
di marina” di 550 sottufficiali e marinai, sufficienti per armare le 23
unita esistenti.

Nell’agosto 1808 ne erano armate solo 13 (2 brick e 11 cannoniere)
e il personale, esclusi i marinai, includeva 228 unita:

e 41 ufficiali di stato maggiore (1 capitano di vascello, 1 di fregata, 1 di
corvetta, 9 tenenti di vascello, 9 di fregata, 10 alfieri di vascello e 10 cadetti
nella scuola a Fiume);

e 12 funzionari e impiegati (1 commissario di guerra, 1 aggiunto, 1 controllore
capo, 2 scrivani di bordo, 2 a Fiume per ’amministrazione dei boschi, 2
copisti, 1 magazziniere ¢ 2 sorveglianti per Trieste e Porto Re; la gestione
della cassa della marina era stata assunta dalla cassa camerale di Trieste);

e 5 addetti ai cantieri (I capomastro carpentiere, 2 sottomaestri a Fiume e
Trieste, 1 maestro veliere e 1 maestro );

e 4 chirurghi e sottochirurghi;

e 110 fanti di marina (1 capitano tenente, 1 sottotenente, 1 alfiere, 2 furieri, 1
sottochirurgo e 104 fanti);

e 54 artiglieri (1 capitano, 1 tenente, 1 sottotenente, 1 furiere, 1 munizioniere ¢
49 artiglieri, di cui 27 imbarcati).

I1 26 marzo 1809 erano in servizio 74 ufficiali (49 di vascello, 3 di
artiglieria, 8 di fanteria, 10 di amministrazione e 4 di sanita). Le forze
navali e le due compagnie di fanteria erano ripartite in due stazioni,
Trieste (Flanegan) e Fiume (Maidich). A Trieste erano assegnati 3
brick (Eolo, Pilade, Delfino), 8 cannoniere, la compagnia d’artiglieria
e la 1a di fanteria. Da Fiume (Maidich) dipendevano la 2a compagnia
di fanteria, la scuola di nautica (Zengg) e 7 cannoniere (N. 5 ¢ 14 a
Portoré, N. 13 e 15 a Fiume, N. 6 e 4 a Carlopago e N. 8 a Zengg).

I 4 maggio la fanteria fu portata alla forza di una “divisione”
ungherese su 2 compagnie e 543 teste (8 ufficiali, 1 sottochirurgo, 4
marescialli, 3 furieri, 26 caporali, 26 appuntati, 4 musicanti, 463
comuni e 6 privatdiener) e I’artiglieria a quella di una compagnia di
175 teste (3 ufficiali, 2 munizionieri, 1 maresciallo, 2 furieri, 11
caporali, 2 tamburi, 100 cannonieri, 50 sottocannonieri e 2 privat). Un
ufficiale era trevigiano, altri tre istriani (due subalterni di Rovigno e
Ossero ¢ il capitano tenente Filaretto di Pinguente).

I1 18 maggio i francesi entrarono a Trieste e la flottiglia triestina
trasferi tutto il materiale trasportabile a Fiume. Dalla fine di luglio al
4 novembre la flottiglia cooperd con la divisione inglese dell’Alto
Adriatico (fregata Amphion, corvetta Acron e 2 brick) al blocco di
Zara (trabaccoli Bravo e Cammello, 12 cannoniere e feluca
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Rondinella) e al controllo del Canale di Mezzo (Flanegan, con i brick
Oreste e Pilade e le cannoniere N. 5 e 13). Nello scontro con le
cannoniere italiane avvenuto il 30 luglio nella rada di Zara (v. §. 2C)
combatté anche fra Brunazzi, imbarcato sul Bravo.

Arrivata il 4 novembre la notizia della pace, il 7 novembre
Flanegan condusse le sue forze a Lussino per consegnarle ai francesi.
I1 10 novembre fu nominata una commissione per 1’evacuazione
militare di Fiume e lo scioglimento della marina. Le bandiere furono
consegnate al deposito delle monture e armature di Zagabria. La
vendita delle unita maggiori ad armatori prussiani e americani fruttd
151.971 fiorini. I marinai furono congedati con due settimane di paga,
le truppe di marina trasferite alle forze terrestri. Conninck e Maidich
passarono rispettivamente ai pontonieri e alla Flottiglia del Danubio
(Tschaikisten), Flanegan lascio il servizio. Due veneziani, un ufficiale
di vascello e uno scrivano, furono ammessi nella marina italiana.
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Tab. 3 — Legni dell’l. R. Marina da guerra (fine 1802)

Legni armati | Zara Cattaro | Istria Venezia In crociera
2 Brick - - Polluce Orione -

1 Martegana - - - - Nereide

1 Goletta - - - - Cibele

1 Galeotta Diana - - - -

1 Brazzera - - - - Lepre

6 Sciabecchi* | Emilio | Ardito - Enea Re Pirro**
(II-6; VIII-3) | Staffetta | Intrepido - - -

« - Norde - - -
14 Cannoniere - N.I,N.2 |7 Porto Re |8 Treporti -
(I-24, 11-1/3) - N.3,N.4 |24 Trieste |12 Chioggia -

« - N.9,N.10 - 13 Lido -

« - N.15, 18 - 16 Alberoni -
Trasporti arm. - Bravo - - -
Trasporti dis. - S.Andrea | F.D.Vigne - -

« - D. Provv. | Ercole - -
Pezzi da 24 - 8 2 4 -
Pezzi da 12 - - 2 - -
Pezzida 9 2 - - - 2
Pezzi da 6 10 4 16 14 24
Pezzida3 - 34 4 16 10
Pezzi da 1 - 16 8 16 -
Totale pezzi 12 62 32 50 36
Equipaggi - 196 159 68 159
Tr. Dalmate* 30 192 - - -

* 5 sciabecchi con 222 soldati dalmati. Le altre unita con 582 marinai.
** Addetto al trasporto di denaro (II-6, VIII-3, 20 equipaggio).
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Tab. 4 — Legni dell’l. R. Marina da guerra (1° novembre 1804)

Legni armati | Zara Cattaro | Istria Venezia In crociera
3 Brick - - - Orione Oreste
(XVI-6, 11-3) - - - - Pilade
1 Martegana - - - - Nereide
1 Galeotta Diana - - - -
3 Sciabecchi* | Staffetta - - Enea Lampo**
11 Cannoniere - 14 Prose |23 Riserva |8 Treporti |N. 10
(1-24, 11-3/1) - 15 Teodo |24 Trieste | 16 Chioggia -

- 18Cattaro - 13 Lido -

- 20 Budua - 12 Alberoni -
14 Feluche Forte - Vigilanza | Prudenza -
(-3 e 161 Mora - Angelica Ragno -
dalmati) - - - Rondinella -

«“ - - - Iride -

« - - - Pratica -

«“ - - - Deifoba -

«“ - - - Espedita -

«“ - - - Bissa -

« - - - Diana -

«“ - - - (Altra) -
Trasporti arm. - Bravo - - -
Trasporti dis. - S.Andrea | F.D.Vigne - -

“ D. Provv. | Ercole - -
Pezzi da 24 - 4 2 4 1
Pezzida 12 - - - - -
Pezzida 9 - - - - 2
Pezzi da 6 2 - - 14 44
Pezzida3 16 4 8 34 4
Pezzida 1 - 8 8 16 4
Totale pezzi 14 16 20 68 55
Equipaggi - 254 159 83 324
Tr. Dalmate* 85 . . . -

* Soldati dalmati 246 (74 galeotta Diana, 11 sciabecco Staffetta, 161 sulle
14 feluche). Equipaggi 515 (di cui 81 sulla Diana).
** Addetto al trasporto di denaro (33 equipaggio).
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Tab.5 — Difesa della Laguna (1805)

Divisioni* I I |1 |IV |V |VI | VI |VII|Totale
Appostamenti 9 6| 6| 6|5 512 1 32
Cannoniere 5 5 4 1 - 1] 2 2 20
Barche armate 14 41 31 7| 2| 8|3 - 41
Passi 3 21 6| 6| 6| 1| - 24
Burchi di muniz. 2 - 1 31 2] 21 - - 10
Burchi di ricovero | - - 31 2 1 - - - 6
Prame, Sciabecchi | 1 1 -1 - - - 2 5
Trabaccoli 2 1 - - - - - - 3
Vipere 13 8| S| 4| 7| 6] 2 1 46
Bragozzi 12 91 91 5| 7| 4| - - 46
Battelli 13 |10 |13|11] 9| 6] - - 62
Caicchi 5110 6| 2 -] 6| 4 2 35
Tot. legni armati |70 | 50 | 50 | 42 |34 |34 |11 | 7 | 298
Cannoni da 24 5 5 41 8| -] 1| 2] 2 27
Cannoni da 18 3 2 6| 6| 6 1| - - 24
Cannoni da 12 4 2 - - - - - | 10 16
Cannoni da 9 14 4 31 71 2| 8] 3 - 41
Cannoni da 6 2 2 - - - - 2 6
Cannoni da 3 22 |16 | 12| 24| 12| 2| - 8 96
Cannoni da 1 20 |20 | 16| 4| -| 4| 8 8 80
Totale cannoni 70 | 51 | 41| 49|20 |16 |13 | 30| 290
Equipaggi** 143 | 86| 57| 55| 28| 38| 24| 57 | 488
Btg Artiglieria 741 45| 52| 62| 30| 28| 15| 28 | 334
Btg Fanteria 181 (104 | 70| 55| 14| 54| 40| 55| 573
Btg Estuario 21| 14| 39| 39| 40| 7| - - | 160
Truppe - - - 65| - - - - 65
Maestranze 41 4 41 4| 4| 4| 4| 4 32
Remiganti 127|124 |112| 72| 64| 74| 24| 12 | 609
Totale truppe*** |550 | 377|334 (352180205107 |156 |2261
* ] Chioggia, Il Poveglia, III S. Giorgio in Alga, IV Campalto, V
Murano, VI Mazzorbo, VII Treporti, VIII Lido.

** Inclusi 8 capitani di fregata capidivisione, 6 tenenti di vascello, 38
tenenti di fregata, 7 cadetti, 8 chirurghi e 49 sottufficiali di marina.
**% Inclusi 8 capitani, 13 subalterni e 8 munizionieri d’artiglieria; 5
capitani e 6 subalterni di fanteria, 6 e 10 del corpo Estuario e 1
subalterno delle Truppe.
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Tab. 6 — La divisione delle flotta austriaca nel gennaio 1806

Unita della Kriegsmarine

Consegnate a Venezia

A Trieste 12.05.1806

Piroghe armate
Piroghe disarmate
Acconi

N. 1,2 34,2021
cinquantaquattro
N. 1, 2 + 27 disarmati

Fregate Austria, Adria, Stengel | -
Corvetta Aquila -
Brick Orione, Polluce Eolo, Oreste, Pilade
Brick in costruzione Sparviero -
Schooner - Indagatore
Prame Diamante, Bucintoro, -
« Idra -
Galere Fusta, Chiaretta -
Galeotte Buon Destino, Diana Intrapresa
Martegane Nereide, Teti -
Sciabecchi Tritone, Enea -
Trabaccoli Delfino, Ulisse, Nilo, Bravo, Dromedario,
“« Requin, Desiderata Cammello, Ercole
Pielego Delfino Speranza
Cannoniere Incorruttibile, Dea, N 2 11,12 16,17, 18,
“« Belle Poule, Iside, 25 aTrieste: N. 4, 6, 19,
« Medusa, Leda, Ninfa 21, 24, 26 a Porto Re
Feluche Tremenda, Olimpia, Mora.
Tisifone, Vigilante, -
Marfisa, Gajandra, -
Bissa, Malchera, -
Costanza, Iride, -
Colomba, Rondinella, |-
Pratica, Staffetta, Bissa | -
Gerba L Egiziana -
Obusiere Veloce, Vittoria, N. 1 -
Bracciere N. 1, 2, Lepre, Brenta, |-
« Meravigliosa -
Bragozzi N 1,2 345 6 -
Scialuppe N. 1, 2, Volteggiatore |-

Tab. 7 — Organici della Marina italiana al 1° maggio 1806

Corpi Ufficiali Forza | Altri Corpi e categorie Forza
Uff. dei Vascelli 62 | Battaglione Dalmato 690
Uff. Genio Marittimo 33 | Battaglione d’Artiglieria 659
Uff. Dir. D’ Artiglieria 4 | Battaglione all’Estuario 696
Uff. d’ Amministrazione | 112 |Operai dell’Arsenale 1.963
Uff. Sanita e cappellani 33 |Marinai, Guardiani, Port. 352
Totale 244 | Totale 4.360
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2. LA MARINA DELLA

REPUBBLICA ITALIANA
(1802-1805)

A. Il precedente cisalpino (1796-1800)

La Marina dei Laghi franco-cisalpina (1796-1798)

La marina cisalpina fu costituita dalla fusione tra due distinte
flottiglie lacustri francesi, quella doganale dei “Tre Laghi”
(Maggiore, Como e Garda) e quella militare del Lago di Garda.
Entrambe furono costituite nel dicembre 1796, la prima con 6
cannoniere, militari francesi e militarizzati lombardi (equipaggi e
guardie di finanza), 1’altra col materiale della disciolta flottiglia
veneziana di Peschiera (1 galera, 2 sciabecchi e 9 feluche) e con 200
marinai, per meta genovesi, forniti dalla Marine nationale. 11 primo
comandante, capitano di fregata Sibille, fu poi trasferito alla stazione
navale francese di Ancona per armare due corsari, ¢ nel maggio 1797
il suo successore e gli equipaggi furono trasferiti a Venezia per
inquadrare la marina veneziana, mentre il materiale passo in carico
alla Repubblica bresciana, che mantenne in servizio solo 2 feluche. In
autunno, utilizzando il materiale dell’arsenale veneziano, Sibille
impiantd a Pontelagoscuro, presso Ferrara, la base e I’arsenale delle
cannoniere, in grado di operare in Adriatico come sull’intero sistema
fluviale e lacustre lombardo tra Lugano e il Delta del Po.

Il piano presentato dal ministro della guerra cisalpino prevedeva
una forza fluviale nazionale di 17 cannoniere, cinque sul Garda e tre
su ciascuno dei due laghi mantovani e sui laghi Maggiore e di
Lugano, con una forza di 267 marinai (in prevalenza trasferiti dalla
Marine nationale) e 192 fanti (in prevalenza legionari cisalpini e
guardie di finanza lombarde) e un onere annuo di 154.080 lire. Per
aumentare le cannoniere da 7 a 17, il piano prevedeva 1’acquisto delle
12 feluche francesi in disarmo a Peschiera (5) ¢ Mantova (7). Nel
gennaio 1798 il mantenimento di una flottiglia di 20 scialuppe
cannoniere, 1 galera e 2 sciabecchi, con 700 uomini d’equipaggio, fu
inserito nell’art. 14 del trattato di alleanza franco-cisalpino.

Con legge 11 maggio il tricolore cisalpino fu ufficialmente adottato
come bandiera nazionale “di navigazione e per ogni altro uso”. 1l 15
maggio la flottiglia cisalpina fu posta alle dipendenze di Sibille,
promosso capitano di vascello ¢ nominato comandante delle forze
navali dell’Armée d’ltalie. L ’integrazione franco-cisalpina fu estesa
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anche ai comandi periferici, cominciando il 15 giugno con quello di
Mantova, dove erano di stazione 12 cannoniere franco-cisalpine.

I marinai cisalpini da Pontelagoscuro a Genova (1799-1800)

Nel marzo 1799, esclusa la truppa imbarcata, la marina cisalpina
contava 161 effettivi, inclusi 12 ufficiali, 22 sottufficiali (4 sergenti,
11 maestri marinai € 7 cannonieri) e 127 marinai. Il 29 marzo, a
seguito dello sfondamento austro-russo, Sibille fece affondare le 7
cannoniere in costruzione a Pontelagoscuro e il 31 un’incursione delle
forze speciali austriache contro la stazione di Ariano Polesine costo la
perdita di 1 cannoniera e 20 pezzi catturati e di 62 uomini (5 morti, 3
feriti e 54 prigionieri).

I1 13 aprile Sibille dovette evacuare Pontelagoscuro, lasciando in
mano al nemico 3 cannoniere, 170 cannoni e 300 barili di polvere.
Spediti 1 cannonieri di marina in rinforzo alla guarnigione di Ferrara,
Sibille prosegui coi marinai per Bologna e poi a Lodi, incontro ad un
reparto di marinai destinato di rinforzo a Mantova. Ma la piazzaforte
era gia stata bloccata dal nemico, tagliando fuori le cannoniere delle
stazioni mantovana e gardesana. Nel vano tentativo di mettere al
sicuro la cassa della marina (200.000 franchi), il 17 aprile Sibille la
deposito nella neutrale Parma, dove fu sequestrata poche ore dopo da
un drappello di ussari nemici. Riuniti poi tutti i distaccamenti della
marina di stazione a Ovest del Mincio, Sibille si portd sull’Adda,
arrivando a Cassano il 28, a battaglia gia iniziata. Rifiutata la resa,
riusci a portare in salvo tutti i marinai sulla sponda occidentale del
Lago di Como. Sbarcato a Menaggio e distrutte le ultime due
cannoniere, prosegui a piedi per Lugano e poi per imbarcazione a
Luino e Arona, dove il 1° maggio gli pervenne 1’ordine di distruggere
il materiale e portarsi a Torino, dove arrivo il 3 con 263 tra marinai e
soldati recuperati durante la marcia, dopo aver perduto quasi meta
della colonna, forte inizialmente di 500 uomini, a seguito delle
imboscate dei partigiani.

Trasferiti a Genova, i marinai franco-cisalpini vi giunsero il 16
maggio e, ottenuto il saldo degli arretrati, lo investirono il 29,
acquistando in societa due navigli da armare in corso. L’11 luglio, di
scorta al convoglio dell’artiglieria dell’Armée de Naples, 1 corsari di
Sibille ebbero uno scontro con le fregate inglesi. La sera dell’11
ottobre, di ritorno dal trasporto delle artiglierie da Genova ad Antibes,
Sibille rimase bloccato nella rada di Vado, ma la notte riusci a
filarsela passando a 400 metri dal nemico. Promosso capo divisione il
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17 marzo 1800, Sibille si distinse durante 1’assedio di Genova,
organizzando il pur saltuario rifornimento marittimo di grano.

B. Il deposito di Ravenna (1800-1802)

La sezione marina di Milano

Pur essendo menzionate dal trattato di alleanza franco-cisalpino e
inserite con insegne nazionali nel comando delle forze navali presso
I’Armée d’Italie, le forze lacustri della prima Repubblica Cisalpina
erano prive di un’amministrazione e di un capitolo di bilancio
particolari: le attivitd e le spese relative erano infatti imputate -
separatamente per materia ¢ funzioni - tra altri uffici del ministero
militare e altri capitoli di bilancio.

L’amministrazione autonoma nacque invece solo con la seconda
Repubblica Cisalpina: non tanto perché - in quel clima di precarieta
politica e di bancarotta finanziaria - si potesse davvero pensare a
programmare un embrione di marina, quanto piuttosto per dare un
riconoscimento € un sussidio al modenese Amilcare Paolucci delle
Roncole, figlio dell’ex-segretario di stato estense e raccomandato da
Sibille, con il quale si era trovato all’assedio di Genova. Entrato a
undici anni nel collegio napoletano dei cavalieri di marina e avanzato
sino al grado di alfiere di vascello, nel 1796 Paolucci era stato
catturato dai corsari barbareschi restando dieci mesi schiavo a Tunisi
(nefasto presagio di quanto gli sarebbe poi capitato nel 1808-11).
Congedatosi nell’agosto 1798 dalla marina reale, era entrato il 1°
marzo 1799 quale capitano di fregata in quella repubblicana,
passando perd subito a quella francese. Paolucci sosteneva di aver
conseguito, durante I’assedio di Genova, il grado, provvisorio, di
capitano di vascello: ¢ alquanto inverosimile, se si pensa che Sibille,
comandante delle Forze Navali dell’Armée d’Italie, era soltanto
capitano di fregata. In ogni modo a guerra finita la Marine Nationale
gli aveva offerto appena un posto di insegna di vascello, motivo per il
quale Paolucci aveva preferito congedarsi e rimpatriare.

Il 21 luglio 1800 Paolucci fu nominato direttore del “bureau per
tutti gli armamenti d’acqua”, poi designato “sezione marina” nel
quadro della riorganizzazione del dipartimento della guerra attuata il
2 novembre 1800 dal ministro tecnico Polfranceschi, il quale accordo
a Paolucci il soldo annuo di 5.000 lire.
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1l contrasto Orsini-Paolucci e il deposito di marina di Ravenna

A contendere il ruolo di Paolucci spunto tuttavia Gaetano Orsini di
Fossombrone, che dal 1796 al 1799 era stato commissario generale
della marina romana, servendo prima il papa e poi la Repubblica. Il 4
gennaio 1801 anche il governo cisalpino, dopo quello francese, gli
riconobbe il grado di commissario ordinatore e il giorno dopo lo invio
in ispezione sulla costa adriatica. Sentendosi scavalcato, Paolucci si
dette da fare: il 6 febbraio ottenne il rango di capobattaglione che lo
metteva alla pari di Orsini e il 28 poté corrergli alle calcagna,
incaricato anch’egli di una “missione sulle coste dell’Adriatico”.

Paolucci aveva ben ragione di preoccuparsi. Compiuta 1’ispezione,
Orsini propose infatti di ripartire la marina tra un capo militare e uno
civile (ossia tra lui e Paolucci), affidando al primo il comando di un
battaglione di marinai cannonieri e al secondo la direzione dei forzati
da adibire a lavori navali (con un bagno penale nel convento di San
Francesco a Rimini e distaccamenti a Cervia e Pesaro).

Paolucci stronco il progetto, osservando che i confini non erano
stati ancora fissati e che i pretesi “porti” di Cervia e Pesaro erano
piccolissimi e quello di Rimini un mero canale, non mancando di
insinuare che il vero scopo di Orsini era di trasformare la Romagna in
una base per ’armamento di corsari francesi (ma nel rapporto Orsini
aveva scritto che i corsari francesi angariavano i pescatori romagnoli).

Il 17 maggio 1801 gli ufficiali delle marine napoletana e romana
rifugiati nella Cisalpina, che sopravvivevano a stento con un misero
sussidio, ottennero di essere separati dal cosiddetto “battaglione” (in
realta un ospizio) degli ufficiali stranieri rifugiati e di costituire un
autonomo “deposito di marina” a Ravenna. Inoltre la commissione di
marina previde un’indennita per lo svolgimento di eventuali incarichi
di lavoro.

Al deposito furono assegnati in tutto 23 ufficiali: tredici provenienti
dalla marina napoletana (5 capitani di fregata, 3 tenenti e 1 alfiere di
vascello, 1 aspirante e 1 chirurgo), tre da quella romana (il tenente di
fregata Mangano, ’aspirante Pirri e il contadore Germani) e sette
dalla Marina dei Laghi cisalpina (un alfiere di vascello francese e due
bresciani, tre aspiranti bresciani e uno milanese). Costoro godevano
tutti del medesimo soldo (1.120 lire annue) per un importo totale di
25.771 lire.
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Le 7 capitanerie di porto e le 4 cannoniere di riserva (1802)

Il 21 settembre 1801 Paolucci chiamo a Milano il piu elevato in
grado degli ufficiali di Rimini, Francesco Rodriguez, gia capo
divisione presso il ministero di guerra e marina della Repubblica
napoletana, per “travagliare alla compilazione delle ordinanze della
marina”, in pratica adattando quella francese del 17 luglio. Rodriguez
consegno il suo primo elaborato il 28 gennaio 1802: ma si trattava di
una semplice memoria generica, in cui sosteneva che le ordinanze
francesi non erano adattabili alla marina cisalpina e che occorreva
invece una serie di regolamenti nazionali, da illustrare in seguito con
memorie particolari. L’unica proposta concreta era di istituire le
capitanerie di porto, naturalmente attingendo gli ufficiali al deposito
di Ravenna.

Orsini fu nominato membro della commissione per la compilazione
del piano di marina istituita con decreto 13 aprile 1802: ma tre giorni
dopo Paolucci ottenne la nomina a “direttore di marina” e, sfruttando
la sua supremazia gerarchica, il 1° maggio riusci a far revocare
I’incarico ad Orsini, il quale ricevette 1’ordine di lasciare Milano, pur
con apprezzamenti per I’apporto dato ai lavori della commissione.

La questione subi un’accelerazione in estate, quando Napoleone
impose alle potenze europee e barbaresche di rispettare la bandiera
italiana. Di conseguenza si stesero in fretta e furia due regolamenti
provvisori, approvati dalla consulta il 9 agosto, sulla polizia della
navigazione e sulle funzioni dei capitani di porto e aggiunti.
Seguirono il decreto sulla bandiera di navigazione e da guerra (20
agosto), la legge sulle camere di commercio e i tribunali di
commercio (26 agosto), la nomina dei tenenti di marina aggiunti ai
capitani di porto (30 agosto) e il decreto sull’uniforme degli ufficiali
di marina (9 settembre).

I 7 capitani di porto (Rimini, Cervia, Cesenatico, Ravenna, Goro,
Magnavacca ¢ Ponteunito) erano civili, mentre i 6 posti da tenente di
marina addetto furono attribuiti ai napoletani (capitani di fregata
Borgia, Genoino, Rodriguez, Ulloa e Montanaro e tenente di vascello
Antoniani). Ma anche gli altri ufficiali del deposito furono sistemati:
10 furono affiancati come “alunni”, con paga mensile di 83 lire, ai
tenenti aggiunti, “al fine di istruirsi negli elementi del mestiere del
mare”. Altri 2 alunni furono assegnati come “commessi” alla sezione
marina del ministero.

Gli ultimi 2 (gli alfieri di vascello bresciani Giorgi e Nogaroni)
furono infine assegnati, con 10 marinai di prima e seconda classe, alla
direzione e custodia di 4 lance cannoniere cedute dai francesi e
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ancorate alle Papozze presso Pontelagoscuro (avevano i nomi delle
Républiques soeurs: L’Elvetica, La Batava, La Romana e L Italiana).
Quest’ultimo servizio comportava - per soprassoldo e indennita
d’alloggio dei 2 ufficiali e soldo dei 10 marinai - un onere aggiuntivo
annuo di 7.692 lire.

Con decreto 26 febbraio 1803 i circondari marittimi dell’ Adriatico
furono modificati e accresciuti di uno (1° Rimini, 2° Cesenatico, 3°
Cervia, 4° Ravenna, 5° Comacchio, 6° Torre di Volano, 7° Ariano e
Goro, 8° Adria e Badia). Altri due circondari erano a Pontelagoscuro
(da Ariano all’Adige) e Massa (Tirreno). I circondari principali erano
retti da capitani di porto, quelli di Adria e Massa da ispettori
marittimi. L’ispettore della costa tirrenica, Alderano Ceccopieri, era il
piu anziano nell’incarico, essendo stato nominato gia il 22 novembre
1801. 1l 23 maggio 1803 fu chiamato al dipartimento di marina quale
capo del 2° ufficio e sostituito a Massa dall’aggiunto, tenente Sozi
Carafa.

La categoria degli “ufficiali di marina” continu¢ tuttavia ad
includere, nel 1803-1805, soltanto un capitano di fregata direttore a
Milano e sei tenenti in prima aggiunti nei porti romagnoli. L’unica
variazione fu, il 3 gennaio 1804, la promozione del direttore al grado
di capobrigata di fanteria, qualifica mutata il 14 ottobre in quella di
“colonnello”.

Polizia della navigazione e sanita marittima

Irritato col vice presidente Melzi per non aver sottoposto alla sua
preventiva approvazione i decreti del 9 agosto sulla polizia della
navigazione, Napoleone gli ordino di trasmetterglieli immediatamente
e, dopo averli esaminati, li disapprovo, contestando in particolare la
forma cartacea dei passaporti che attestavano la nazionalita della nave
e la garantivano dai corsari barbareschi.

Il passaporto cartaceo era sufficiente per le navi battenti bandiera
francese: infatti non avevano neppure bisogno di esibirli, perché,
temendo rappresaglie, i rais si astenevano dall’abbordarle. Ma per
rispettare le altre bandiere, inclusa 1’italiana, i rais pretendevano di
verificare la nazionalita col sistema dei contrassegni di rame tagliati a
meta, una rilasciata al capitano del mercantile e 1’altra fatta pervenire
al rais tramite il suo governo. Naturalmente la questione non era solo
di prevenire incidenti coi corsari nordafricani, ma anche di evitare che
i mercantili con merci inglesi potessero sfuggire all’embargo francese
grazie a falsi passaporti italiani.
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Il ministro degli esteri italiano a Parigi, Marescalchi, provo a
riscrivere il testo del regolamento italiano secondo i suggerimenti
raccolti da alcuni ufficiali di marina francesi e il 14 novembre lo
sottopose a Napoleone. Il primo console gli ordino di far esaminare 1
due testi, quello inviato da Milano e quello modificato a Parigi, a
Claret de Fleurieu, gia direttore generale delle poste e degli arsenali
reali di marina, ministro della marina nel 1791-92 e negoziatore del
trattato di commercio con gli Stati Uniti. Claret scelse il testo di
Marescalchi e Napoleone lo firmo a Saint Cloud il 25 dicembre. 11 29
il ministro lo trasmise a Milano assieme a 60 esemplari su carta o
pergamena del contrassegno. Il decreto definitivo venne finalmente
pubblicato a Milano il 28 aprile 1803.

Con decreti vice presidenziali del 17 e 26 febbraio 1803 furono
emanate le istruzioni di sanita marittima e la materia fu attribuita al
ministero di guerra e marina. Le istruzioni regolavano il rilascio delle
patenti di sanita da parte delle deputazioni portuali e istituivano 3
commissioni speciali di sanita marittima a Forli, Ferrara ¢ Massa,
presiedute dal viceprefetto dipartimentale. Regolavano inoltre le varie
misure di profilassi antiepidemica, come il coordinamento con i
magistrati di sanita degli altri porti italiani, le visite sanitarie a bordo,
la quarantena delle navi, lo spurgo delle merci e il servizio di guardia
nelle bocche di mare suscettibili di ricoverare barche da pesca (canali
di Bevaro e Bellaria, fosso della Ghiara ecc.).

La navigazione interna e lo sviluppo del commercio marittimo

I decreti sulla navigazione e la sanita marittima si inserivano in una
serie di provvedimenti tesi a sfruttare tutte le opportunita commerciali
offerte sia dal sistema fluviale padano sia dai 135 chilometri di costa
adriatica e dal minuscolo tratto di costa tirrenica.

Nel bilancio 1802 furono stanziate 12.000 lire per riparare 1 porti di
Rimini e Cervia. Il 19 dicembre Melzi informava Napoleone che il
porto di Rimini era stato riparato e si stava lavorando agli altri,
contando di poter collegare gia nel 1803 la Lombardia alla foce della
Magra, al golfo della Spezia e alla grande strada fra il golfo e la
Toscana. Tre giorni dopo Marescalchi riferiva al vice presidente che
il primo console incoraggiava il progetto di una compagnia marittima
italiana ventilato da Monnier.

Naturalmente lo sviluppo dei sistemi di comunicazione aveva anche
un interesse militare. Quest’ultimo risulta anzi prevalente nel decreto
del 24 gennaio 1803, emanato su rapporto del ministro dell’interno
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concordato con quelli delle finanze e della guerra, che assoggettava a
speciale licenza prefettizia il taglio di alberi d’alto fusto (olmi,
querce, abeti, aceri, frassini, corpini, faggi e pini) necessari al servizio
d’artiglieria e di marina, tanto nei boschi nazionali quanto in quelli
comunali e privati. Lo stesso decreto disponeva un censimento dei
diritti di pascolo e legnatico e delle altre servitu esistenti nei boschi
nazionali, fissando ai titolari un termine di 45 giorni per inviare la
relativa documentazione al ministro dell’interno, tramite il prefetto
del dipartimento.

Per ovviare ai frequenti naufragi di barche in Ticino e nell’Adda,
con avviso del 6 febbraio il ministro dell’interno dispose 1’obbligo dei
padroni di barche e barcaioli esercenti la navigazione sui due fiumi di
far verificare 1’idoneita delle barche, prima della partenza, presso la
ricevitoria delle finanze di Lecco o la dispenseria dei sali di Sesto
Calende. (I 10 luglio 1805 il ministro della guerra dette parere
favorevole alla costruzione di un prototipo del canotto di salvataggio,
battezzato Salvatore, progettato dal conte Zenobi di Venezia).

Il 22 maggio 1803 Melzi chiedeva a Marescalchi di interessare il
primo console al progetto di canale navigabile fra il Mediterraneo e il
Po, da Valenza alla valle del Polcevera passando per la piana di
Marengo. Nella risposta del 30 da Parigi, il ministro degli esteri
esprimeva pero il timore che le spese per il canale sarebbero state
fatte pagare interamente agli italiani, sia pure con qualche generica
promessa di rimborso parziale e consigliava di soprassedere, usando
caso mai il finanziamento del canale come merce di scambio per
ottenere la restituzione dell’Agogna, annessa al Piemonte francese.

Il 2 dicembre si bandiva I’appalto per la barca corriera sulla linea
Bologna - Ferrara — Venezia.

Nel 1805 la marina mercantile italiana contava 330 bastimenti (241
da commercio ¢ 89 da pesca) superiori alle otto tonnellate ¢ 3.430
imbarcazioni fluviali e locali, con 1.405 marinai e pescatori, 68
maestranze ¢ 5.707 barcaioli.

C. Blocco continentale
e difesa costiera (1803-1804)

1l finanziamento delle fregate francesi (8 settembre 1803)

Tutti 1 progetti di sviluppo commerciale furono perd brutalmente
archiviati dalle esigenze immediate del blocco continentale. 11 23
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maggio 1803, sentita la consulta di stato, il vicepresidente Melzi
pubblico il decreto del primo console sulla guerra di corsa contro la
bandiera inglese.

Naturalmente anche I’Italia dovette dare il suo contributo al riarmo
navale francese. La richiesta di un ulteriore stanziamento di 4 milioni
trovo ancora resistenze politiche e solo a fatica Melzi ottenne infine,
il 16 agosto, I’approvazione della consulta di stato. Il decreto vice
presidenziale dell’8 settembre autorizzava il governo “a prendere tutte
le misure straordinarie per garantire e difendere la Repubblica dalle
ostilita inglesi” e in particolare a stanziare le somme occorrenti per la
costruzione di 2 fregate e 12 scialuppe cannoniere (da non confondere
con le 4 lance cannoniere nazionali decretate il 23 luglio per la difesa
costiera in Romagna, v. infia).

Il testo del decreto era un capolavoro di ipocrisia e di propaganda
politica: non specificava infatti I’entita della somma, le modalita di
costruzione delle navi né il loro inquadramento giuridico. In tal modo
occultava la brutale realta delle cose, lasciando credere che fossero il
nucleo di una forza navale nazionale. Le somme furono impegnate
con la legge del 14 novembre, che stanziava 5.2 milioni per la
costruzione di 2 fregate e 12 cannoniere e per spese di vestiario,
armamento, cavalli e scorta per la “grande spedizione” sulle coste
della Manica, dove fu inviata una Divisione di 7.395 uomini, passata
in rassegna a Milano il 10 novembre e partita il 24. La copertura
finanziaria del provvedimento era costituita da una sovrimposta
prediale di 6 denari per ogni scudo di estimo censuario, due terzi da
pagarsi nella rata ordinaria di novembre e il resto in quella di gennaio.

In definitiva fregate e cannoniere furono costruite a spese italiane
ma in cantieri francesi e sotto I’intera responsabilita della Marine
nationale. Italiani erano solo i nomi delle navi; un omaggio al
donatore, come si fa coi banchi in chiesa. Le fregate furono infatti
battezzate Presidente ¢ Repubblica Italiana, le cannoniere coi nomi
dei dodici dipartimenti italiani (se ne aggiunse poi una tredicesima,
battezzata Adige).

Le fregate “italiane” furono sfortunate: varate nel febbraio 1804,
furono prese dagli inglesi tre mesi dopo, mentre effettuavano la loro
prima missione (rifornimento delle Antille). Particolarmente infelice
fu dunque l’accenno che il 17 giugno 1805 vi fece Napoleone,
divenuto imperatore e re d’Italia, nel discorso d’apertura del corpo
legislativo italiano: “le divisioni della flottiglia e le fregate, costruite a
spese delle finanze del mio regno d’Italia e che fanno ora parte delle
armate francesi, hanno gia reso dei servigi in parecchie circostanze”.
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L’unica attualita che le fregate avevano in quel momento, era che il
tesoro italiano doveva ancora finire di pagarle: ’'ultima rata fu infatti
liquidata il 28 marzo 1806.

La guarnigione a bordo degli 81 pescherecci armati nel porto di
Calais fu attribuita alla fanteria italiana. Il servizio impegnava ogni
giorno 847 uomini (un sottufficiale e nove soldati su ogni barca, un
subalterno ogni tre e un capitano ogni nove). Il 13 dicembre 1804 una
squadriglia di barche armate catturo il bastimento inglese Mathilde e
I’imperatore volle premiare gli italiani concedendo 1’intero valore
della preda (18.804 franchi) ai 10 soldati che avevano effettuato
I’abbordaggio.

Il primo corsaro italiano (lo sciabecco Generoso Melzi, da 6
cannoni e 46 uomini), armato da Alessandro De Cumis e comandato
dal capitano Salvatore Puricelli, salpo per il Levante il 24 febbraio
1804. Lo stesso giorno la Repubblica Ligure si impegnava a
consentire alla Francia 1’uso dei propri cantieri ¢ I’arruolamento di
400 marinai, che I’arcivescovo accettd di sostenere con una pastorale
diocesana.

La Flottiglia dell ’Adriatico (23 luglio 1803)

Ancora nell’estate 1803 1’unico armamento italiano era costituito
da un trabaccolo di stazione a Pontelagoscuro, con un tenente e sette
uomini di equipaggio. Era perd in corso il rilevamento della carta
idro-topografica della costa romagnola da parte di una brigata del
corpo topografico. Vi cooperod anche Rodriguez, che il 29 luglio, a tal
titolo, chiese una gratifica di 400 lire, ottenendo (il 31 ottobre) un
quarto dell’importo richiesto.

A seguito delle crescenti prede fatte dagli inglesi sulle coste
adriatiche, si inviarono distaccamenti di legionari polacchi a piedi e a
cavallo ai posti di Goro, Cervia, Punta Maestra ¢ Cesenatico e con
decreto 23 luglio furono stanziate 30.000 lire per costruire batterie da
costa e disposto 1’armamento, con un pezzo da ventiquattro, delle 4
cannoniere di riserva alle Papozze. Il 5 settembre Paolucci arrivo a
Mantova per dirigere 1’imbarco delle artiglierie e munizioni
necessarie per armare la “Flottiglia nelle acque adriatiche dalla fine
dell’Adige al Tronto”. I 19 novembre uno sciabecco austriaco
naufragd presso Cervia e I’equipaggio fu catturato dalla guardia
nazionale. A Rimini furono riparate e adattate a uso di guerra due
golette (o trabaccoli) mercantili acquistate dall’armatore Passano e
ribattezzate I/ Napoleone ¢ 1l Melzi.
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Nel rapporto del 23 febbraio 1804 Paolucci riferiva che erano state
attivate 2 divisioni sottili a Rimini e Goro (2 trabaccoli, 6 cannoniere
e 2 obusiere) e che le batterie di Goro, Cervia e Magnavacca, alle
quali avevano lavorato anche le ciurme delle cannoniere, erano quasi
ultimate, mentre si stavano cominciando quelle meno urgenti di
Ravenna e Rimini e si stavano riattando torri e casoni per il servizio
di avvistamento e segnalazione. In maggio la “forza flottante” era
cosi distribuita (zab. 8):

Tabella 8 — Forza Flottante italiana (maggio 1804)

Divisioni 1. Rimini (Borgia) Pezzi | 2. Goro (Montanaro) Pezzi
Trabaccoli | Napoleone (Rimini) 10 | Melzi (Goro) 8
Cannoniere | Marengo (Rimini) 3 | Tormentosa (Ravenna) 3
« L’Italiana (Rimini) 3 | La Ligure (Goro) 1
« La Batava (Cesen.) 3 | L’Elvetica (Goro) 3
Obusiere La Vittoria (Rimini) 1 | La Veloce (Goro) 1

Nove dei dieci comandanti provenivano dal deposito di Ravenna (5
napoletani, 2 romani, 1 bresciano e il francese Calamand, il quale,
ovviamente, comandava ... L’ltaliana!). 11 19 luglio 1804 quattro
cannoniere sostennero il primo scontro avvenuto tra navi italiane e
inglesi, mettendo in fuga un brick che si era avvicinato alla spiaggia
di Rimini.

1l Battaglione Marinai Cannonieri (21 ottobre 1803)

Per il servizio dei legni armati della Repubblica, delle batterie da
costa e degli arsenali di costruzione fu istituito, con decreti 16 agosto
del consiglio di stato e 21 ottobre del vice presidente, un Battaglione
di 810 marinai cannonieri, su 8 compagnie di 100 uomini, inclusi 3
ufficiali, 5 sottufficiali, 9 graduati, 78 marinai di tre classi, 1 tamburo
e 4 maestranze (fabbro, falegname e rispettivi allievi).

L’armamento includeva sciabola, carabina con baionetta e giberna.
Il metodo d’amministrazione era quello del Battaglione Zappatori. Il
ministro era incaricato di proporre un regolamento interinale sulla
polizia del battaglione, sui metodi di istruzione e sulla disciplina a
bordo, nelle batterie e nei luoghi di costruzione.

L’organico prevedeva 29 ufficiali, scelti in parte tra gli addetti al
servizio di marina e in parte tra i corpi facoltativi dell’armata. Il
soldo comportava un onere annuo di 182.326 franchi, cosi ripartito
tra 1 diversi gradi: capobattaglione 4.500, aiutante maggiore 2.500,
capitani 2.000, primi tenenti, tesoriere e ufficiale di sanita di prima
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classe 1.500, secondi tenenti 1.300, ufficiale di sanita di seconda
classe 1.250, aiutante sottufficiale 584, sergenti maggiori 512,
sergenti e furieri 361, caporale tamburo 295, maestro armaiolo 274,
caporali 259, cannonieri di prima classe 184, di seconda e tamburi
168, cannonieri di terza 135, maestri sartore, calzolaio, fabbri e
falegnami 117 e aiutanti 109.

Molto probabilmente la spesa reale fu inferiore: ¢ infatti difficile
credere che un organico cosi ampio potesse essere completato senza
ricorrere alla coscrizione obbligatoria (la cifra di 734 che figura nel
maggio 1806 include probabilmente anche i1 100 marinai liguri e 1
200 francesi assegnati nell’estate 1805 alla Flottiglia lacustre). I
marinai cannonieri erano infatti reclutati per ingaggio volontario, con
premio di 60 lire e ferma decennale. Due terzi dei posti erano
riservati ai militari gia in servizio nelle truppe della Repubblica, con
preferenza per quelli con precedenti esperienze di navigazione. Fino
ad un terzo dei posti poteva perd essere ricoperto da stranieri
provenienti da altre marine militari o dall’esercizio della navigazione
commerciale comprovato da appositi documenti, ed € assai probabile
che fosse questa I’unica aliquota effettivamente reclutata.

Il comando fu attribuito inizialmente al piemontese Luigi Delfini,
poi sostituito da Spiridione De Kokel, gia comandante dell’artiglieria
della Legione Italica, al quale furono anche attribuiti I’ispettorato
delle coste dell’Adriatico e del Mediterraneo e la presidenza del
consiglio di amministrazione del corpo. Gli altri incarichi furono
monopolizzati dagli ufficiali di marina e dagli altri rifugiati
napoletani del deposito di Rimini. In particolare, Genoino divenne
aiutante maggiore, Rodriguez e Ulloa capitani delle prime due
compagnie, costituite il 23 marzo e il 23 aprile 1804. Il 2 giugno due
compagnie furono inviate di rinforzo a Rimini. Ultimo in rango dei
secondi tenenti era Giacinto Quaglia, figlio del generale d’artiglieria
Giovanni, uno dei pochi tenenti della Reale artiglieria piemontese
epurato dagli austriaci nell’aprile 1800 per essersi pettinato “alla
giacobina” e aver “danzato in qualita di grottesco nel teatro Ughetti
di Torino”.

La settima cannoniera: “La Comacchiese” (1° febbraio 1804)

Il 1° febbraio 1804 la commissione amministrativa delle Valli di
Comacchio aveva offerto al governo di costruire ed equipaggiare a
proprie spese una settima cannoniera, commissionandola alla
corporazione dei calafati e ad altre ditte locali. Autore del progetto era
Giacomo Biga di Laigueglia, gia alfiere della marina pontificia e
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ingegnere navale della Repubblica romana. La cannoniera era un
cutter dotato di notevole autonomia di navigazione in alto mare
avendo lo scafo foderato in rame battuto a cilindro. L’armamento
consisteva di 3 pezzi in bronzo, uno prodiero da trentasei ¢ due a
poppa da tre libbre. Il costo di costruzione era di 15 o 16.000 franchi.

L’offerta era certamente un gesto di patriottismo, ma anche un
modo accorto di ridistribuire i redditi e di investire sul futuro sviluppo
della cantieristica e del porto per competere con Rimini e
Pontelagoscuro. Per questo vale la pena di soffermarsi un poco ad
osservare la cerimonia del varo della cannoniera, che si svolse con
particolare solennita il 20 febbraio 1805.

Accompagnati dalla banda, Paolucci e le autorita locali si recarono
in corteo dal palazzo vescovile al ponte Reale, dov’erano schierati
marinai e guardia civica: particolare curioso, a trattenere la folla
assiepata su ambo i lati del canale del porto c’era una “spalliera”
formata da “molte robuste donne”. Altro aspetto interessante ¢ che la
cannoniera fu battezzata con due nomi: quello cristiano di Maria
Maddalena datole dal vescovo e quello laico e altisonante di La
Riconoscenza Comacchiese impostole da Paolucci. Il capitano del
porto Antonio Bonafede organizzo poi un pranzo da diciotto coperti,
solennizzato da tre “toast” in onore di Melzi, Pino e Paolucci.
Compiuto D’inventario e imbarcato I’armamento, il 19 marzo la
cannoniera raggiunse a Rimini il resto della flottiglia.

Paradossalmente fu proprio un eccesso di riarmo navale a frustrare
le attese dei comacchiesi, perché I’annessione dei territori ex-veneti
spostd la base navale italiana dalla Romagna alla Laguna. Ma il
rilancio d’immagine non fu privo di risultati, perché nello stesso 1805
venne una missione del genio civile francese (ingegneri Prony e
Sganzin) per studiare la possibilita di localizzare proprio a
Comacchio il porto terminale del grandioso canale che da Savona via
Valenza e Pontelagoscuro doveva collegare Tirreno e Adriatico.

D. La guerra del 1805

La Flottiglia dei Laghi (1° luglio 1805)

La trasformazione della Repubblica in Regno non comportod
variazioni per la Marina, se non I’appellativo “Reale” e il mutamento
del nome del trabaccolo I/ Melzi, ribattezzato L’ Eugenio.
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La nuova guerra con 1’Austria rese necessario riattivare la forza
lacustre e fluviale. Il 1° luglio 1805 Napoleone scriveva al viceré di
calcolare il tempo necessario per armare 2 o 3 cannoniere nei laghi
mantovani e di inviare al lago di Idro un ufficiale esperto (magari lo
stesso Paolucci) per vedere di impiantarvi una batteria galleggiante.
L’11 settembre gli annunciava il prossimo arrivo di una compagnia
di 100 marinai genovesi per “assicurare la superiorita” sul lago di
Garda e gli ordinava di distaccare 100 marinai del Battaglione
costiero romagnolo per armare subito 8-10 cannoniere a Mantova.
Eugenio contava di poterne attivare entro i primi d’ottobre altre 6 sul
Garda, piu una goletta con 14 cannoni. Nella lettera del 22 settembre
il viceré calcolava in tutto 18 barche (una sui laghi Maggiore,
Ceresio ¢ di Como, sette sul Garda e sei a Mantova, incluse due
obusiere).

Poiché gli austriaci, in vista della guerra, avevano trattenuto presso
la loro sponda la maggior parte dei 17 traghetti sull’Adige, in
settembre Masséna fece predisporre 4 ponti volanti a Settimo,
Bussolengo, Arce e La Sega.

Con decreto del 3 ottobre si preciso che i marinai “volanti” (vale a
dire con ingaggio temporaneo) impiegati sulle flottiglie erano da
considerarsi militari a tutti gli effetti e pertanto assoggettati, per la
durata del servizio, alle ordinanze e regolamenti in uso nella marina
reale.

Informato del prossimo arrivo da Tolone di un tenente di vascello
e alcuni guardiamarina francesi per comandare le flottiglie del Garda
e di Mantova, I’11 ottobre il viceré tentd invano di proporre gli
ufficiali italiani “che, senza essere grandi marinai in mare aperto,
sarebbero capaci di adempiere questo compito”. Ma il 19 ottobre
Napoleone ribadi il prossimo arrivo del tenente di vascello Massillon
con 100 marinai genovesi, con I’ordine, una volta completate le due
flottiglie di Mantova e del Garda, di distaccare una quarantina di
marinai per armare i legni leggeri sui laghi d’Idro e di Como. Le 4
flottiglie o squadriglie (Garda, Mantova, Idro e Lario) erano adesso
salite alla forza di 21 golette e cannoniere e 209 marinai, in massima
parte napoletani.

La base della flottiglia gardesana - composta di 2 golette e 5
cannoniere al comando del capitano Visconti — era a Peschiera, ma
dopo la ritirata austriaca fu trasferita a Rimini. I1 1° marzo 1806
I’imperatore ordino il disarmo della flottiglia lacustre, conservando
pero i materiali e trasferendo i marinai francesi a Venezia e quelli
italiani al Battaglione dei Marinai Cannonieri.
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Le Divisioni italiane dalla Romagna alla Laguna

In vista della guerra con 1’ Austria furono potenziate anche le forze
navali dell’Adriatico. In agosto le due divisioni, entrambe ancorate
nella rada di Goro, furono poste al comando di Ulloa, col grado di
capitano di fregata. Non ebbero perd occasione di scontrarsi col
nemico, perché le forze navali austriache si limitarono alla difesa
della Laguna di Venezia e del traffico commerciale. Le uniche azioni
navali offensive furono compiute invece il 5 ¢ 6 dicembre dai corsari
liguri, italiani, corsi e francesi di stazione ad Ancona, tra 1 quali si
distinse in particolare il Masséna di capitan Bavastro (v. §. 1C).

I1 23 agosto De Kokel trasmise le domande di Rodriguez, Ulloa e
del tenente Germani, corredate dai richiesti certificati di servizio, per
ottenere la cittadinanza italiana ai sensi del decreto imperiale del 20
giugno.

La nuova organizzazione della marina italiana (19 ottobre 1805)

I1 9 settembre, con la nomina di Paolucci a segretario generale del
ministero della guerra al posto di Salimbeni, i comandanti del
battaglione e delle divisioni barche cannoniere passarono alle dirette
dipendenze del ministro.

Lo sviluppo delle forze navali, con la prospettiva di impadronirsi
prossimamente di Venezia, rese improrogabile un regolamento
sull’organizzazione della marina, approvato dall’imperatore e reso
esecutivo con decreto vicereale del 19 ottobre.

Il decreto trasformava il “dipartimento di marina” in “servizio
della marina”, dipendente dal ministro di guerra e marina per il
tramite dell’ispettore della marina. Il servizio (con un onere annuo di

25.733 lire) era ripartito in tre “dettagli”:

1. costruzioni navali, con un ingegnere costruttore navale e due capi mastro
calafato e falegname, con soldi annui di 4.000, 1.440 e 1.240 lire;

2. movimenti del porto (di Rimini), con un capo ¢ comandante del Battaglione
dei marinai cannonieri ¢ un sottocapo dei movimenti, con soldo ¢ indennita
del grado militare, pit un assegno (al capo) di lire 2.353 per spese d’ufficio e
viaggi,

3. amministrazione e contabilita, con un commissario di marina, agenti contabili
di prima e seconda classe e guardamagazzini di prima e seconda classe, con
soldi annui di 4.500, 2.000, 1.500, 1.200 e 1.000 lire, piu un assegno (al
commissario) di 1.500 lire per spese d’ufficio.
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Oltre ai poteri ispettivi, ’ispettore aveva alle sue dipendenze
gerarchiche “gli individui impiegati per qualsivoglia servizio della
marina”. Oltre al soldo e alle indennita del grado militare ricoperto,
all’ispettore erano concesse 5.000 lire annue per spese d’ufficio e
viaggi. A suo carico erano il mantenimento del segretario e dei
copisti e I’approvvigionamento di lumi e oggetti di cancelleria.

Due volte alla settimana o secondo necessita i tre capi dettaglio
dovevano riunirsi in consiglio d’amministrazione, presieduto dal
capo dei movimenti. Le funzioni di segretario, con registro delle
deliberazioni e conservazione dei piani € memorie, erano attribuite al
tenente quartiermastro del battaglione. Compiti del consiglio erano:

e procedere ai contratti, aggiudicazioni, appalti e istrumenti per la marina, da
trasmettere all’ispettore di marina per 1’approvazione del ministro;

e pronunziare sui conti relativi al consumo dei fondi destinati al porto militare e
dei materiali e sui rendiconti mensili degli agenti contabili,

e verificare, sulla base degli “stati” sottoposti al consiglio, la quantita dei
materiali d’ogni specie impiegati nella costruzione di ciascun bastimento e la
spesa della mano d’opera.

Le deliberazioni del consiglio dovevano essere trasmesse in doppia
copia all’ispettore, per dargli modo, se necessario, di trasmetterne
una al ministro.

11 decreto devolveva inoltre alcune competenze del dipartimento di
marina (sanita marittima e direzione delle nuove opere e riparazioni
dei porti di commercio e canali marittimi del Regno) ad altri uffici
(magistrato di sanita e direzione generale dei ponti, argini e strade)
dipendenti dal ministero dell’interno. Tuttavia un ingegnere civile
restava addetto alla direzione delle opere di semplice restauro del
porto (di Rimini) fino a nuova decisione del ministro della guerra.

A quest’ultimo spettava inoltre, sentito il parere della commissione
degli ingegneri dei ponti, argini e strade, I’approvazione dei progetti
dei “travagli marittimi e fabbricati civili esistenti nel porto militare”.
I lavori di fortificazione dipendenti dai porti restavano, a cura del
ministro, sotto la direzione del genio militare.

Con decreto del 22 novembre venne stabilita 1‘uniforme degli
ufficiali di marina (di foggia francese ma di panno verde, il colore
distintivo delle truppe cisalpine e poi italiane). Sotto la stessa data
Paolucci fu nominato ispettore della R. Marina e Rodriguez capo dei
movimenti ¢ comandante del Battaglione marinai cannonieri al posto
di De Kokel, trasferito al Battaglione zappatori. Riemerso dall’oblio,
Orsini poté finalmente assicurarsi 1’incarico di commissario della
marina cui agognava dal 1801, unitamente alla polizia del bagno
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penale, dell’ospedale e dei magazzini (generale e particolari) e alla
direzione dei convogli che da Goro portavano i rifornimenti
all’armata di blocco dislocata tra Chioggia e Palmanova. Non risulta
invece attribuito I’incarico di ingegnere costruttore, che, in mancanza
di altri, avrebbe dovuto teoricamente toccare a Biga.

E. La Reale Marina Italiana (1806)

Comacchio o Venezia?

Gia nel 1797 l’ingegner Forfait, membro della commissione di
Anversa e futuro ministro della marina nel governo del 28 brumaio,
aveva segnalato 1’enorme spesa occorrente per demolire il banco di
sabbia che, con una profondita di appena 13 piedi d’acqua contro i
25 necessari, rendeva impossibile far transitare armate le navi di
primo rango attraverso il porto di Malamocco e suggeriva pertanto di
adottare il sistema belga e olandese dei “cammelli” - macchine

idrostatiche per sollevare le navi, il cui uso ¢ peraltro attestato a
Venezia sin dal 1497.

Anche per questa ragione, la commissione del genio civile
francese incaricata nel 1805 di studiare il sistema di comunicazioni
marittime e fluviali del Regno d’Italia e composta dagli ingegneri
Prony e Sganzin, si era orientata a costruire una nuovissima citta
portuale a Comacchio. Tuttavia il ministero della marina imperiale si
fece condizionare dalle opportunita immediate offerte dall’arsenale
di Venezia e decise di classificarla come porto di costruzione e
armamento, assegnando a Pola e ad Ancona la funzione di porti di
rifugio. Questa decisione strategica si riveld, come vedremo, alla fine
disastrosa sotto il profilo finanziario e militare: piu difficile ¢ dire
quanto abbia effettivamente determinato il fato delle due citta rivali.

1l trasferimento della marina italiana a Venezia

I1 31 dicembre 1805 il viceré ordinava a Paolucci di raggiungerlo
immediatamente a Padova con 2 impiegati della sezione marina e
304 marinai per ricevere istruzioni in vista dell’imminente ingresso a
Venezia. Il 6 febbraio, da Venezia, informava 1’imperatore di aver
spedito via mare i rifornimenti di biscotto per preparare la marcia del
corpo d’occupazione destinato in Istria e Dalmazia e di aver gia
ordinato la costruzione di un nuovo forte alla punta di Sant’Erasmo
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per la difesa del passo del Lido e la messa in cantiere di 1 fregata e 1
brigantino ... “per occupare utilmente questa massa d’operai”.
Aggiungeva che il bilancio (mensile) della marina era di circa
300.000 lire milanesi e di aver firmato la sera prima il decreto
sull’organizzazione del personale e del materiale, attribuendo anche
le funzioni di prefetto marittimo al generale Lauriston, commissario
imperiale nei territori ex-veneti. 11 9 febbraio Paolucci fu incaricato
del comando provvisorio della marina ex-veneziana e il 13, con
propria decisione, Lauriston prorogd fino a nuovo ordine tutte le
disposizioni in vigore nella marina veneziana.

Napoleone non gradi il conferimento della prefettura marittima a
Lauriston e nella risposta del 18 febbraio annuncid che avrebbe
provveduto egli stesso a inviare un prefetto marittimo a Venezia. Ma
intanto gli italiani si stavano gia dando da fare per annettersi la
marina veneziana e mettere i francesi di fronte al fatto compiuto.
Uno era stato il trasferimento a Venezia della Divisione navale di
Goro e soprattutto di Orsini, Ceccopieri e Paolucci, i primi due per
ricevere in consegna il materiale ex-austriaco e ’altro per assumere
il comando, col grado di capitano di vascello, delle Forze Navali
italiane ed ex-austriache.

Gli ufficiali della marina veneziana accolsero favorevolmente
I’arrivo dei pochi colleghi italiani: c’era infatti posto per tutti ed era
piu facile intendersi con loro piuttosto che con i francesi. Salvini fu
sicuramente tra i primi a stabilire rapporti cordiali anche coi francesi,
dal momento che fu confermato direttore delle costruzioni navali.

1l rapporto Aldini e I’invio del commissario Bertin

Ma, naturalmente, qualcosa si muoveva anche a Parigi. 11 21
febbraio Aldini consegno il Prospetto, chiestogli dall’imperatore,
“delle forze di terra e di mare dei paesi ex-austriaci ceduti a
Presburgo”. 1l prospetto sottolineava 1’autosufficienza italiana nel
settore delle materie prime navali: dall’estero veniva soltanto il
catrame, acquistato nell’Albania turca o in Svezia, mentre tutto il
resto si trovava nel Veneto (rame di Agordo, larici, abeti e faggi del
Cansiglio e del Montello), in Istria (querce e roveri di Montona) o in
Lombardia (canapa per le gomene, lino per le vele, ferro e fabbriche
d’armi bianche e da fuoco). La marina commerciale veneziana aveva
1.500 navi e 20.000 marinai. Quanto alle infrastrutture, Venezia
disponeva di un arsenale con 24 cantieri coperti ¢ 5.000 operai,
caserme per 4.000 uomini al Lido, un ospedale da 800 letti a San
Servolo e fabbriche di biscotto a Sant’Elena e San Biagio. Il vero
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problema erano i porti: solo Chioggia, Porto Quieto e Pola erano
abbastanza profondi per i vascelli, che non potevano invece passare
armati da Malamocco né entrare a Spalato e Cattaro.

Acquisito il rapporto Aldini, I’imperatore invido a Venezia non gia
un prefetto marittimo, ma un commissario generale di marina. Per
I’incarico scelse il commissario di marina Bertin, il quale doveva la
sua fortuna al fatto di essersi trovato in servizio a Fréjus al momento
in cui Bonaparte vi era sbarcato dall’Egitto (9 ottobre 1799) e di aver
avuto I’intelligenza di esentarlo dalla quarantena, consentendogli
cosi di arrivare a Parigi prima che il direttorio potesse riaversi dalla
sorpresa e prevenire il colpo di stato. La riconoscenza di Napoleone
aveva pero dei limiti se, nella lettera del 28 aprile al viceré, lo
rimproverd di aver accordato a Bertin uno stipendio spropositato
(“immenso”) di ben 50.000 franchi. Del resto, scontento della sua
gestione e della sua eccessiva fraternizzazione coi veneziani, nel
novembre 1807 lo avrebbe sostituito con I’ingegner Maillot.

Metamorfosi della K. K. Kriegsmarine in Reale Marina italiana

I1 9 aprile Napoleone ordind a Bertin di preparare uno stato
generale del personale italiano ed ex-veneziano e, se possibile, di
amalgamarlo in una nuova organizzazione da attivare il 1° maggio.

A quella data la forza complessiva era di 5.333 unita, di cui 734
italiani (Battaglione Marinai Cannonieri) e 4.599 veneziani. Questi
ultimi includevano tre aliquote distinte:

e 598 addetti alla marina vera e propria, di cui 99 ufficiali (62 di vascello, 33 del
genio, 4 d’artiglieria), 35 medici e cappellani, 112 commissari e impiegati e
352 sottufficiali e marinai;

e 2.038 addetti ai servizi armati (690 dalmati, 659 artiglieri e 689 guardie
all’Estuario, inclusi 200 inabili);

e 1.963 arsenalotti.

Il bilancio di maggio comportava una spesa di 317.557 lire per il
personale e di appena 1.841 lire per i materiali e il porto, cifre salite
in giugno a 382.342 ¢ 4.138.

Su proposta di Bertin furono emanati due decreti sull’istituzione di
un consiglio di marina, di giustizia e della guerra (22 giugno) nonché
dei sindacati e dell’iscrizione marittima (30 luglio). Il totale degli
ufficiali e cadetti di vascello fu accresciuto a 118 unita immettendovi
alcuni francesi e vari ex-ufficiali veneti. Il 1° agosto i marinai
cannonieri italiani furono incorporati nel battaglione d’artiglieria
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veneziano (dedotti circa 240 disertori e riformati, la forza del nuovo
corpo era di 1.140 effettivi).

Intervenne poi lo stesso Napoleone con decreto imperiale 26 luglio
1806, che istituiva formalmente la “Marina Italiana” fissando un
obiettivo di 8 vascelli (sei da 74 e 2 da 50/60 cannoni), 8 fregate (da
18 cannoni) e 8 brick da conseguire in un quadriennio mediante la
costruzione di sei unita all’anno (due per ciascuna categoria). Era
perd una direttiva di massima, alla quale non corrispondeva un vero
piano tecnico-finanziario.

La sistemazione degli ufficiali ex-repubblicani

Gli ufficiali inferiori della marina italiana di Ravenna entrarono in
quella ex-veneziana ed ex-austriaca di Venezia per la porta di
servizio, confinati nel nuovo Battaglione dei Marinai Cannonieri e
per giunta in coda ai 25 ufficiali del vecchio Battaglione Cannonieri
austriaco, meta dei quali provenienti dall’antico Collegio militare
veneto di Verona (v. §. 14C e 21C). Nello stato maggiore (§. 214),
furono ammessi soltanto il tenente di fregata Carbone (sembra a
seguito di un suo ricorso al viceré) e i cinque ufficiali superiori
(Rodriguez, Bolognini, Borgia, Montanaro e Ulloa): retrocessi perd
al grado di tenente di vascello e collocati in coda ai parigrado
provenienti dalla K. K. Kriegsmarine. Ferito a Lissa a bordo della
fregata Bellona, i1 28 marzo 1812 Borgia torndo al servizio
napoletano, accompagnato dal figlio aspirante di marina.

Comandante della fregata in disarmo Austerlitz (ex Austria), poi
della corvetta Carolina (ma non alla battaglia di Lissa) e infine della
fregata Principessa di Bologna, insignito della Corona Ferrea 1’8
febbraio 1810, promosso nel 1811 capitano di fregata, Rodriguez fu
spesso malato o convalescente e percepi varie gratifiche, inclusa una
di 1.200 lire 1’8 agosto 1809. Il 27 marzo 1806, per una missione a
Napoli, il sottoispettore Fantuzzi gli concesse un mandato di lire 619:
nella petizione del 17 ottobre 1814 al feldmaresciallo conte di
Bellegarde in cui sollecitava il pagamento del suo credito di 800 lire
per soldo arretrato nei confronti dell’ex-Regno d’Italia, Rodriguez
chiese anche il pagamento del mandato del 1806, sostenendo che non
gli era stato effettivamente corrisposto per mancanza di fondi.
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3. LA PIANIFICAZIONE DELLA

REALE MARINA ITALIANA
(1806-1814)

Identita, strategia e ideologia della Reale Marina italiana

Quello di “Reale Marina Italiana” fu in definitiva il terzo nome,
dopo “Marina austro-veneziana” e “Regia Cesarea Marina da
guerra”, sotto il quale 1’antica marina della Serenissima sopravvisse
con lievi mutamenti nel periodo 1806-1814. Una continuita sociale e
strutturale determinata in ultima analisi non dalle qualita dei marinai
veneziani ma dalle illusorie potenzialita industriali dell’arsenale e
protratta fino alla crisi definitiva del 1849, quando 1’ Austria trasferi a
Fiume, Trieste e Pola le basi di produzione, amministrazione e
sostegno del suo strumento navale.

La sopravvivenza, quasi senza scosse, di questa istituzione militare
alla morte della Repubblica e ai successivi mutamenti di sovranita,
manifesta il carattere meramente socio-culturale e non politico della
sua insistita e un poco querula identita “veneziana”: un caso evidente
di patriottismo della corporazione professionale. Ben distinta (e in
definitiva sottilmente antagonista) da un’identita politica come fu
invece - pur nell’ambiguita irrisolta del dominio francese - quella
“italiana”.

Queste considerazioni, propriamente appartenenti all’ambito della
storia istituzionale e sociale applicata al militare, non debbono pero
obliterare I’analisi propriamente storico-militare, che ha per oggetto
il ruolo strategico assegnato dal pianificatore e quello effettivamente
svolto da una forza armata. La pianificazione della marina italiana fu
fatta — né poteva essere altrimenti — a Parigi, cio¢ ad una distanza
allora stellare dal centro di produzione della forza e dal suo teatro di
impiego, come ¢ chiaramente dimostrato dal complessivo fallimento
sia della produzione che dell’impiego. L’accentramento delle
decisioni ebbe la sua parte di responsabilita nel fallimento: ma
almeno nel caso della forza navale italiana non aveva alternative,
perché né a Venezia né a Milano esisteva la minima capacita
intellettuale e pratica di inquadrare il dettaglio amministrativo e
operativo in una visione € in un piano strategici.

L’idea di Napoleone non era di creare una marina italiana, ma solo
una base strategica a disposizione della marina imperiale. Allarmato
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dalla comparsa di 1 fregata e di 1 brick inglese davanti a Venezia,
nell’ottobre 1806 il comandante della piazza, generale Miollis, aveva
ordinato di armare le batterie. Secondo il rapporto del viceré, la
marina aveva colto 1’occasione, “avec plaisir’, di disarmare le
fregate e impiegare cannoni € marinai per armare le cannoniere; una
misura che il principe Eugenio, arrivato poco dopo a Venezia, si
vantava di aver subito annullato, ordinando di riarmare le fregate.
Neppure stavolta Napoleone volle accordargli la sua approvazione:
“I’idée — gli rispose acidamente 1’8 novembre — de pouvoir
acclimater les marins de Venise a lutter contre des batiments anglais
est une folie, mais vous pouvez autoriser deux frégates a en attaquer

2

unc .

L’imperatore non si faceva dunque illusioni sulla qualita del
potenziale navale acquisito con la vittoria di Austerlitz. Eppure la sua
strategia attribuiva necessariamente alla forza navale veneziana un
ruolo molto pit ampio di quello svolto in precedenza per conto
dell’ Austria. Allora doveva soltanto difendere la Laguna e i porti e
sostenere le operazioni dell’Armata d’Italia con rifornimenti e
incursioni secondarie. Adesso occorreva invece una vera squadra per
acquisire la superiorita navale in Adriatico strappandolo agli inglesi
in modo da poter poi sostenere 1’offensiva contro la Turchia da
Taranto e Corfu; o almeno per costringere il nemico a disperdere le
forze, secondo il principio della fleet in being sfruttato, faute de
mieux, dalla marina imperiale. La scelta di Venezia come base di
produzione della forza navale italiana sembrava obbligata, per le
immediate opportunita che apparentemente offriva. Ma si rivelo alla
prova dei fatti disastrosa. Una modesta forza inglese basata a Malta e
ridotta in vari periodi ad appena un paio di fregate, riusci, sfruttando
magistralmente le isole della costa albanese e dalmata e soprattutto
I’enorme divario di esperienza e addestramento degli equipaggi, a
imbottigliare in Laguna i vascelli laboriosamente prodotti a
dall’ Arsenale e a impedire la liberta di manovra fra le principali basi
nemiche (Ancona, Taranto ¢ Ragusa).

1l ruolo del principe Eugenio

Se Dl’intesa tra Napoleone e il principe Eugenio fu in generale
carente, manco del tutto in campo navale. Non che il viceré non si
occupasse della marina: dal 4 febbraio 1806 al 9 luglio 1813 visito
Venezia otto volte, spesso per assistere a vari € manovre navali,
mentre Napoleone tornd a Venezia una volta sola, nel novembre
1807. Ma i suggerimenti e le iniziative del principe mostrano
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I’evidente condizionamento esercitato dagli interessi locali e dalle
visioni settoriali e limitate di cui si fecero interpreti gli stessi ufficiali
di marina e ingegneri navali francesi, quando non addirittura dalle
loro rivalita personali. Cid produsse una crescente irritazione da
parte dell’imperatore, gia per principio incline a una scarsa
considerazione dell’intelligenza e delle capacita del figliastro. Gli
ordini e le direttive imperiali - spesso impulsivi, velleitari e soggetti
a repentini mutamenti — furono accolti dal viceré con un crescente
senso di sfiducia in sé€ stesso e percio eseguiti in modo esitante ¢
pedissequo, senza controllo dei risultati e senza una vera assunzione
di responsabilita.

In definitiva 1 vertici della marina sembrarono trascorrere il loro
periodo veneziano come una stregata vacanza dalle responsabilita,
un’attesa fatalistica che la guerra facesse il suo corso e compisse il
loro destino personale. Ne sono eloquente testimonianza le parole di
commiato, piu consone all’amministratore uscente di un’azienda
decotta che al comandante in capo di una forza armata nell’ora della
sconfitta, indirizzate dal commissario generale Maillot alla Reale
Marina italiana nell’ultimo ordine del giorno del 27 aprile 1814: “mi
abbandono al pensiero di veder un giorno la vostra marina ricuperare
quella preponderanza di cui godeva una volta. Quanto a me i0o mi
onorerd in ogni tempo di aver concorso a procurare con nuove
istituzioni, nuove sorgenti di felicita e di gloria per la marina
italiana”.

A incoraggiare questo senso di rassegnazione e precarieta fu,
inconsapevolmente, anche il fatuo atteggiamento del viceré. Colpito,
ad esempio, dalle vedute dei porti francesi commissionate da
Napoleone a Vernet, affido un allievo del pittore francese, Francesco
Fidanza, una serie analoga sui porti italiani, che perd superava le
modeste capacita del paesaggista romano e non fu pertanto
realizzata. Che dire poi delle inutili cure dedicate al suo yacht e al
suo sfarzoso e dispendioso equipaggio della guardia reale, non solo
un’imitazione ma anche un nido di imboscati e di privilegiati cui
tocco poi I’amaro risveglio della campagna di Russia.

Non si accorgeva di volgere la strategia in burla, sfilando, durante
il carnevale ambrosiano del 1807, in uniforme di capitano di vascello
su una corvetta montata su un carro allegorico, con 24 finti cannoni
che sparavano confetti e caramelle sulla folla festante. Nel gran ballo
di carnevale del 1811 fu la viceregina a presentarsi in uniforme da
marinaio, con un paniere colmo di gioielli, orologi e collier da
distribuire agli invitati dicendo di averli portati dai suoi viaggi in
mare. La leggiadra marinaretta chiese al comandante delle forze
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navali se era disposto ad imbarcarla e lui, galante e maschilista, le
rispose di no, perché avrebbe fatto girare la testa ai suoi marinai e
nessuno gli avrebbe piu ubbidito. Ignorava, Dubordieu, che la morte
gia gli aveva dato appuntamento nelle acque fatali di Lissa.

Le spese per la Marina

Se I’intera pianificazione militare italiana avvenne al di fuori della
razionalitd economica o anche soltanto finanziaria, cid ¢ ancora piu
evidente nel settore navale. La continua fluttuazione della forza
effettiva, i provvedimenti di contingenza (spesso senza copertura
finanziaria), la frammentazione dei centri e di capitoli di spesa, la
scarsa chiarezza dei criteri contabili — a prescindere dalla dubbia
attendibilita dei rendiconti, che si puo inferire anche dal continuo
contenzioso fra le amministrazioni italiana e francese - giunsero a un
punto tale che neppure Zanoli, segretario generale del ministero della
guerra e della marina, fu in grado di accertare dati precisi sulle spese
effettivamente sostenute per la marina.

Dalle laconiche stime di massima pubblicate da Zanoli nel 1845,
ed esplicitamente riferite alla sua personale esperienza piuttosto che
a documenti, si ricava che nel periodo 1808-13 la marina avrebbe
assorbito circa 73.5 milioni di franchi, di cui 37 per spese correnti,
20 per le infrastrutture e le costruzioni navali italiane e 16.5 per le
costruzioni navali effettuate per conto della Francia (e accreditate dal
tesoro francese a quello italiano). Ma quest’ultima cifra si riferisce
soltanto alle spese sostenute nel biennio 1812-13: mentre sappiamo
da altre fonti che nel settembre 1810 ’amministrazione italiana
aveva gia anticipato alla marina imperiale 2.2 milioni (di cui solo 0.5
rimborsati) e che soltanto nei primi nove mesi del 1811 erano stati
spesi a tal titolo altri 3.4 milioni (di cui solo 3.1 fino a quel momento
rimborsati dal tesoro francese).

A queste cifre vanno inoltre aggiunti il contributo del 9 settembre
1803 per il riarmo navale francese (con I’integrazione del 23 marzo
1806) e le spese per la marina italiana nei periodi 1802-06 e 1806-07.
Il contributo iniziale al riarmo francese fu di 4 milioni e le spese per
la difesa costiera della Romagna si possono stimare inferiori al
mezzo milione.

Nel febbraio 1806 il viceré stimava per la marina veneziana una
spesa corrente di 300.000 franchi mensili (3.6 milioni su base
annua). Nel mese di maggio le spese correnti furono di 317.657
franchi, ma in giugno, con 1’assorbimento dei marinai cannonieri
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italiani e il raddoppio degli ufficiali di vascello, salirono a 382.342.
Si puo dunque stimare per il 1806 una spesa corrente di 4.2 milioni e
per il 1807 di 4.6.

Nell’ottobre 1806 il viceré aveva contestato a Bertin un disavanzo
di 1.2 milioni, invitandolo ad assorbirlo a piu presto. Ma al 1° luglio
1807 il passivo era salito a 2.015.048 lire, a causa dei lavori navali
(impostazione di 5 vascelli, 2 fregate e 3 corvette; costruzione e varo
di 6 brick, 6 golette, 20 scialuppe cannoniere e 130 barche armate)
effettuati negli undici mesi precedenti (1.2 milioni sul bilancio 1806
e 0.8 sul bilancio 1807). I 14 giugno 1808 il viceré chiese
I’assegnazione di fondi straordinari, facendo presente che le somme
stanziate per impostare i primi 5 vascelli (1.2 milioni) non erano
sufficienti per continuare a costruirli tutti contemporaneamente.

Tirando le somme, al totale parziale di Zanoli si debbono dunque
aggiungere almeno altri 18.9 milioni, arrivando ad un totale (sempre
parziale e indicativo) di almeno 92 milioni, di cui almeno 25 per
costruzioni navali francesi.

1l programma degli undici vascelli

Il decreto imperiale 26 luglio 1806 stabiliva un obiettivo di 8
vascelli (sei da 74 e 2 da 50/60 cannoni), 8 fregate (da 18 cannoni) e
8 brick da conseguire in un quadriennio mediante la costruzione di
sei unita all’anno (due per ciascuna categoria). In seguito si decise di
costruire contemporaneamente 5 vascelli da 74 e 80 cannoni. Due dei
tre vascelli minori (Severo - ribattezzato poi Rigeneratore - ¢ Real
Italiano) erano destinati alla marina italiana, il che significava in
sostanza che erano posti a carico del tesoro italiano. Gli altri tre
(Rivoli e Mont Saint Bernard, da 80, e Castiglione, da 74) erano
invece commissionati dalla marina francese e percid a carico del
tesoro imperiale, ma con anticipi a carico di quello italiano. Il costo
unitario di un vascello da 74 armato era stimato a 2.142.000 lire
(714.000 fiorini).

Sottovalutando le difficolta e i ritardi nei tempi di costruzione
emersi nel frattempo ed entusiasmato dalle grandiose opportunita
strategiche offertegli dal trattato di Tilsit con lo zar, il 5 agosto 1807
Napoleone ordinod gli altri 3 vascelli, un terzo italiano da 74
(Lombardo) e due francesi da 80 (quarto Montebello e quinto
Montenotte).

Nel 1810 Napoleone elevo 1’obiettivo a 11 vascelli, decretando un
terzo lotto di 3 unitd (quarto italiano Semmering, sesto e settimo
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francesi Arcole ¢ Duquesne), rimasto peraltro sulla carta. Il progetto
di ottenere un dodicesimo vascello riattando lo Stengel - utilizzato
come nave scuola e ammiraglia nel porto di Venezia - fu scartato nel
dicembre 1810 in considerazione del costo eccessivo (515.000
franchi).

Malgrado 1 continui solleciti e le sfuriate dell’imperatore, soltanto i
primi cinque vascelli poterono essere completati e varati (il Rivoli il
6 settembre 1810, il Mont Saint Bernard il 9 giugno e il Rigeneratore
il 7 luglio 1811, il Castiglione e il Real Italiano il 2 e il 15 agosto
1812). Sui primi due scali lasciati liberi furono impostati nel 1813 il
Lombardo e il Montebello.

Dopo una lunga sperimentazione, il 20 febbraio 1812 i1 potenti
“cammelli” costruiti in arsenale consentirono finalmente al Rivoli di
superare il banco di Malamocco e poter essere armato in mare
aperto. Erano trascorsi cinque anni, un mese ¢ due settimane dal
giorno in cui il vascello era stato impostato: ma una volta uscito in
mare, agli inglesi bastarono meno di quarantotto ore per catturarlo,
sia pure dopo aspro combattimento, alla Punta di Grado.

Non meno beffarda fu la sorte dei tre successivi (Castiglione, Mont
Saint Bernard e Rigeneratore): fino alla fine della guerra rimasero
infatti tranquillamente e inutilmente all’ancora nella rada dello
Spignon e poi nel Canale di San Marco, ciascuno con 64 cannoni
puntati sulla citta per dissuadere un’improbabile insurrezione dei
veneziani. Il Castiglione e il Saint Bernard finirono poi in fumo,
nell’incendio notturno del 14-15 settembre 1814. Il Rigeneratore e il
Real Italiano furono tenuti dagli austriaci in disarmo. Il Saturno (ex-
Montebello) fu demolito sullo scalo nel 1821, mentre il Lombardo vi
si trovava ancora nel 1829.

I programmi per le infrastrutture portuali

Non ¢ possibile ricostruire ’ammontare delle spese relative ai
lavori portuali. Il piano dei lavori necessari per consentire 1’uscita in
mare dei vascelli costruiti a Venezia, proposto dagli ingegneri
francesi Prony e Sganzin e approvato con decreto imperiale 7
dicembre 1807, prevedeva un costo complessivo di 7 milioni. Il
decreto prevedeva un finanziamento annuo di un milione, ripartito
tra il tesoro italiano (400.000 franchi) e la camera di commercio
veneziana (600.000).

La previsione dei costi, gia largamente ottimista, saltd a seguito
delle numerose variazioni apportate al progetto in corso d’opera.
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Invece di centomila franchi, ad esempio, I’apertura del passaggio ad
Est della Darsena Novissima ne costo in definitiva 265.000; e anche
il costo unitario delle avancale necessarie per il varo dei vascelli
lievito del 50 per cento sulle previsioni.

Con decreto 15 febbraio 1811 gli stanziamenti per i lavori idraulici
a Venezia furono elevati a 1.545.000, ma il 28 giugno la costruzione
delle dighe di Malamocco fu sospesa per eccesso di costo. L’11
ottobre il viceré riferiva che, a causa soprattutto del costo esorbitante
delle pietre, le stime attuali raddoppiavano a 14 milioni il costo
previsto da Prony e Sganzin. Per questa ragione era necessario
sospendere 1 lavori meno urgenti, limitandosi all’apertura del banco
della Rocchetta, il cui costo era calcolato a 1.1 milioni. Secondo il
principe Eugenio, fino a quel momento i lavori idraulici avevano
assorbito 1.5 milioni, di cui un terzo nei primi nove mesi dell’anno in
corso. Per il quarto trimestre del 1811 si prevedeva una spesa di
150.000 franchi e altri 5 o 600.000 per il 1812. Non ¢ chiaro se
queste cifre si riferiscono all’intera spesa oppure soltanto alla quota a
carico del tesoro italiano.

Un rapporto del direttore delle fabbriche e dei lavori idraulici,
Lessan, indicava dal 1° aprile 1808 al 30 luglio 1812 una spesa totale
di 3.232.904 franchi, di cui 1.068.998 per lavori ordinari (edifici e
lavori idraulici interni all’arsenale) a carico del bilancio della marina
e 2.163.906 per i lavori straordinari previsti dal decreto del 1807 e
contabilizzati nell’apposita “cassa lavori”. Da notare che la spesa era
inferiore ai contributi versati alla cassa dalla municipalita di Venezia
(2.6 milioni): in tal modo la marina non solo aveva risparmiato la sua
quota di versamenti (invece dei 2.2 milioni dovuti aveva versato una
tantum, nel 1810, soltanto 65.500 franchi) ma aveva anche preso in
prestito dalla cassa 200.000 franchi. Secondo Zanoli la cassa avrebbe
speso nel 1812 e 1813 altri 1.589.279 franchi: dedotta la somma
spesa nei primi sette mesi del 1812 (gia inclusa nel totale indicato da
Lessan), la spesa totale per i lavori idraulici straordinari si puo
stimare attorno ai 3 milioni.

A carico della marina erano invece le spese per le fortificazioni
incluse nell’area portuale. Nel 1810 furono spesi 970.000 franchi e
altri 913.000 nel 1811. Oltre meta della cifra (1.050.000) fu assorbita
dalle opere di Marghera, il resto dai forti di Brondolo (230.000) e
Cavanella (200.000) e dalla diga di controscarpa al Lido (45.000).
Per il 1812 il genio richiese altri 3.2 milioni (476.000 per Marghera,
1.178.000 per Brondolo, per la Cavanella, 200.000 per gli Alberoni e
100.000 per il Lido) ma furono accordati solo 260.000 franchi
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(centomila per il Lido, altrettanti per Brondolo e sessantamila per la
polveriera degli Alberoni).

Anche gli stanziamenti per il porto di Ancona (568.000 franchi il
22 febbraio 1808, altri 645.000 nell’aprile 1811) furono letteralmente
un buco nell’acqua, dal momento che nel novembre 1811 i lavori
furono sospesi per mancanza di fondi.

La struttura del bilancio (1809-1810)

Lo stato generale del personale in servizio continuativo (esclusi
percid i marinai) al 1° marzo 1809 comportava una spesa mensile per
appuntamenti e soldo di 201.282 franchi (circa 2.4 milioni su base
annua). Un quinto dei costi fissi del personale (v. tab. 9) era assorbito
dall’apparato amministrativo e oltre un terzo dal salario degli operai.
Sull’intero bilancio 1’incidenza delle due voci era all’incirca dell’§ e
del 14 per cento.

Tabella 9 — Ripartizione del costo dei vari corpi (marzo 1809)

Corpi della Marina Quota | Segue Corpi della Marina Quota
Ufficiali di vascello 6.52 | Corpo amministrativo 9.13
Ufficiali del genio e art. 3.68 | Ufficiali sanita e cappellani 1.55
Comp. Guardia Reale 1.33 | Corpo telegrafico 5.73
Btg Cannonieri Marinari 21.01 |Impiegati diversi 4.26
Btg Invalidi e Veterani 10.02 | Operai 35.57
Totale Corpi Militari 42.76 | Impiegati e operai 57.24

Nelle nostre ricerche siamo riusciti a trovare un solo bilancio
preventivo della marina, quello relativo al 1810 (v. tab. 10), per un
importo di 6.4 milioni (mentre Zanoli indica per quell’anno la cifra
tonda di 6 milioni).

Sfortunatamente il criterio di accorpamento dei capitoli adottato
all’epoca non consente di distinguere costo d’esercizio dei materiali
ed entita degli investimenti. Le due voci incidevano insieme per il 35
per cento: 15 per le infrastrutture e 20 per la costruzione, il
mantenimento ¢ il movimento dei bastimenti. Non ¢ chiaro quali
bastimenti: probabilmente nel bilancio sono inclusi i costi di
mantenimento ¢ movimento di quelli francesi, ma esclusi quelli di
costruzione, imputati al tesoro francese. Analoga incertezza riguarda
il costo degli equipaggi francesi, suddiviso tra il tesoro francese
(appuntamenti e soldo) e italiano (viveri, ospedale).

Le dotazioni per la marina corrispondevano al 14 per cento di
quelle militari (45 milioni) e al 4.5 per cento dell’intero bilancio del
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1810. Da altre fonti risulta una previsione leggermente superiore
(6.502.000 franchi) e un consuntivo di 6.738.000, con 1’annotazione
che lo sbilancio della marina (236.000 franchi) costituiva la
principale componente del deficit complessivo del 1810. Ma nella
lettera del 19 gennaio 1811 all’imperatore il viceré scriveva che il
deficit della marina era di circa un milione (forse consolidato dagli
esercizi anteriori). Con ogni probabilita i conti del 1810 saltarono a
seguito dell’ordine imperiale del 18 luglio, che commissionava
all’arsenale di Venezia altre 7 unita principali (3 vascelli francesi e 2
vascelli e 2 fregate italiani).

Tabella 10 — Bilancio preventivo della Marina (1810)

Settori di spesa Stanziamenti Quota
1. Appuntamenti e soldo a terra 878.000 13.61
2. Soldo a mare 900.000 13.96
3. Spese equiparate al soldo 454.800 7.05
4. Salario degli operai 648.000 10.05
5. Mantenimento dei Forzati 189.400 2.94
6. Viveri 859.000 13.32
7. Ospedale 205.600 3.19
8. Amministrazione interna 48.000 0.74
A. Costo del personale 4.182.400 64.86
9. Infrastrutture portuali 888.200 13.77
10.Bastimenti (costruz., manten., movim.) 1.262.400 19.58
11. Materiali diversi 115.000 1.78
12. Flottiglia (per memoria) - -
B. Esercizio dei materiali e Investimento 2.265.600 35.13
Totale A. + B. 6.448.000 100.00

Le spese per la marina nel 1811-1813

Dalla citata lettera del 19 gennaio 1811 apprendiamo che la
richiesta della marina per il 1811 era di ben 17 milioni, di cui uno per
il deficit precedente, 5 per la marina francese e 11 per quella italiana.
A titolo di confronto, il bilancio della marina imperiale per il 1811
era di 140 milioni e quello della marina olandese di 13.8. Napoleone
ridusse gli stanziamenti per le costruzioni navali francesi a Venezia a
3 soli milioni, ma il 24 luglio, su richiesta di Eugenio, raddoppio la
cifra, purché finalmente gli consegnassero quei dannati vascelli.

I1 1° ottobre il viceré informava che fin'allora I’amministrazione di
Venezia aveva speso, sui fondi della marina per 1’anno in corso, 9
milioni, inclusi 3.6 in conto alla marina francese, 120.000 franchi a
quella napoletana e 80.000 all’illirica. Erano pero insufficienti: al
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punto che la mancanza di pagamenti indusse i fornitori a sospendere
le somministrazioni nella prima quindicina di dicembre,
costringendo il viceré all’ennesimo anticipo straordinario (500.000
franchi sulle dotazioni del 1812).

Dal frenetico balletto di milioni che si rincorrono nel carteggio
vicereale si ricava la netta impressione che né I’imperatore né il
viceré, e dunque neppure i loro ministri, fossero ormai in grado di
controllare le spese per la marina, sovrastati dall’interessata reticenza
delle amministrazioni periferiche e dalla colpevole inettitudine dei
revisori contabili.

Per il 1812 e il 1813 Zanoli indica una spesa complessiva di quasi
31 milioni di franchi, di cui 16.4 per le costruzioni navali francesi
anticipate dal tesoro italiano in conto a quello francese (v. tab.119).

Tabella 11 — Stanziamenti per la Marina (1812 e 1813)

Settori di spesa 1812 1813 Totale

Marina (personale e materiale) 5.973.721| 6.868.356 |12.842.077
Lavori idraulici a Venezia 781.279 808.000 | 1.589.279
Spese a carico italiano 6.755.000| 7.676.356 | 14.431.356
Costruzioni navali francesi 6.711.500| 9.751.122 | 16.462.622
Spesa totale per la marina 13.466.500 | 17.427.478 |30.893.978

Gli anticipi per la marina francese e il contenzioso del 1810-11

Anche se venivano in seguito rimborsati, la mancata inclusione nel
bilancio degli anticipi per la marina imperiale aveva effetti distorsivi,
costringendo a reperire 1 fondi negli altri capitoli. I rimborsi davano
poi luogo a continue contestazioni tra le due amministrazioni.

Secondo Napoleone, il credito italiano per le costruzioni navali
francesi eseguite fino al 1° giugno 1810 (quando erano gia stati
completati 28 dei 120 ventiquattresimi relativi ai primi 5 vascelli)
ammontava a 1.387.000 franchi, in parte compensato perd dal valore
di 422 bocche da fuoco francesi cedute alla marina italiana (calcolato
a 630.000 franchi). Restavano dunque da pagare soltanto 757.000
franchi. Stimava inoltre che nel secondo semestre sarebbero stati
completati altri 26 ventiquattresimi, per un valore di 945.000 franchi
e annunciava di aver ordinato al tesoro francese di pagare, a partire
dal terzo quadrimestre dell’anno, un assegno mensile di 189.000
franchi per ogni lotto di 9 ventiquattresimi. Con 1’occasione ordinava
a Eugenio di concorrere con un assegno di 30.000 franchi alla
liquidazione dei debiti di gioco del governatore di Venezia, il
generale Abdallah Menou, accollandosi I’imperatore i restanti 50.000
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(non sentendosi di far fucilare il suo antico compagno d’armi in
Egitto, dove si era clamorosamente convertito all’islam, si limito a
sostituirlo col generale Pino).

I1 31 luglio Eugenio contestava il conteggio, sostenendo di aver
gia anticipato 1.848.000 franchi, di cui solo 496.000 rimborsati, con
un credito residuo di 1.352.000, salito il 2 settembre a 1.700.000. E
1’8 ottobre riferiva di non aver ancora ricevuto neppure 1’assegno di
800.000 franchi annunciato nel frattempo dalla tesoreria imperiale.

Ottimista e conciliante, il 3 ottobre Napoleone scrisse al figliastro
che tutto si sarebbe aggiustato per effetto del suo decreto del 5
agosto sulla tassa sulle importazioni di derrate coloniali, che doveva
fruttare al tesoro italiano 5 milioni nel 1810 ¢ 6 nel 1811 e che era
riservata al finanziamento della marina. Irritato dalle successive
insistenze, il 21 ottobre chiese al viceré come osasse chiedere il
rimborso del credito per la marina quando era ancora debitore al
tesoro imperiale di ben 12.5 milioni di franchi per il sussidio
militare. Sette giorni dopo, sbollita I’ira, arrivo ad un compromesso,
annunciando al viceré di aver ricalcolato al ribasso il valore delle
artiglierie fornite alla marina italiana (riducendolo da 38 a 33 franchi
al quintale per i cannoni e da 43 a 40 per le carronate) e di aver dato
disposizione al tesoro imperiale di tener liquido un anticipo di
400.000 franchi in conto della marina.

Un anno dopo, il 1° ottobre 1811, il viceré sosteneva di avere un
credito residuo di 700.000 franchi, di cui 300.000 per I’anno in corso
e il resto avanzato dagli esercizi precedenti. Chiedeva pertanto di far
gravare sul tesoro francese meta del solito anticipo di fine d’anno
(per un importo di 1.5 milioni) sui fondi spettanti per I’esercizio
successivo. Il 29 dicembre I’imperatore lo rassicurava ancora una
volta con la famosa tassa sui generi coloniali, calcolando per il 1812
un gettito di 10 milioni.

Gli obiettivi di forza della Marina

La programmazione dei vascelli, per due terzi destinati alla marina
imperiale, condiziono la pianificazione della marina italiana sotto il
profilo finanziario, ma non incise sul suo ordinamento. Gli organici
furono ampliati, ma I’impianto complessivo rimase quello codificato
nel 1802 da L’Espine, sul presupposto che il compito della marina
dovesse limitarsi alla difesa delle basi e della navigazione costiera.

Il caso della marina veneziana ¢ un buon esempio di quanto le
strutture sociali e materiali possano condizionare le decisioni di
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carattere strategico. Grazie ad uno sforzo finanziario sproporzionato
e controproducente, 1’arsenale fu messo in grado di produrre, sia
pure in tempi non competitivi € senza compiere alcun vero “salto di
qualitd”, un certo numero di vascelli, oltretutto di un tipo che era gia
divenuto obsoleto in confronto ai progressi della cantieristica inglese.

Per costruire il primo lotto di vascelli ci vollero sei anni e alla fine
la presenza intermittente di poche fregate nemiche basto per tenerli
imbottigliati in porto. Ma anche se avessero potuto liberamente
uscire in mare, gli ufficiali (non solo gli italiani e i dalmati, ma anche
1 francesi) non sarebbero stati in grado di impiegarli efficacemente in
azioni di guerra contro i loro colleghi inglesi. Neppure gli equipaggi
e le maestranze dell’ Adriatico erano in grado di reggere il confronto
con I’esperienza e I’addestramento dei marinai nemici, benché questi
provenissero in buona parte dalle genti di mare del Mediterraneo. Lo
stesso imperatore ne era perfettamente consapevole, tanto da aver
ordinato alla marina italiana di evitare ogni contatto col nemico se
non in condizioni di schiacciante superiorita numerica.

Il compito di acquisire la superiorita navale nell’ Adriatico e nello
Ionio era pero riservato esclusivamente ai vascelli, nella speranza
che la loro semplice uscita in mare avrebbe indotto il nemico a
ritirarsi senza combattere. In attesa di acquisire la superiorita si
rinuncio all’obiettivo intermedio di proteggere i collegamenti diretti
fra le due sponde dell’Adriatico e dello Ionio e si limitd il compito
della marina italiana alla pura difesa della navigazione costiera, che
del resto era il criterio generale adottato anche per la marina
imperiale.

Per questa ragione si limito il numero delle fregate e corvette (4
italiane e 3 francesi) puntando invece sulle unita sottili d’altura — una
trentina di scialuppe cannoniere sostenute da una decina di brick,
golette e trabaccoli — e sulle unita di uso locale (circa 160, per oltre
due terzi in stazione o in disarmo nella Laguna, armate a seconda
delle necessita). In definitiva le Forze Navali italiane conservarono la
stessa struttura delle vecchie Armate venete, con la differenza che
I’equivalente dell’Armata Grossa (i vascelli) non stava a Corfii ma
imbottigliato in Laguna e che I’Armata sottile era stata potenziata,
avendo sostituito la propulsione a remi (galere) con quella velica
(cannoniere), col vantaggio di diminuire 1’equipaggio ed aumentare
manovrabilita e potenza di fuoco (v. tabb. 15 e 16).

La forza del personale (v. tabb. 12-14), inclusi i civili, aumentod dai
5.300 del maggio 1806 agli 8.500 dell’ultimo triennio: mediamente
la forza effettiva mensile era inferiore di un settimo o di un ottavo
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rispetto agli organici dei corpi e alle dotazioni dei bastimenti. La
carenza era ovviamente piu accentuata nei gradi e nelle categorie
inferiori, sia per oggettive difficolta di reclutamento, sia perché in tal
modo era possibile finanziare le promozioni in soprannumero
(soprattutto tra gli “ufficiali marinai”). L’aliquota in servizio
permanente era di circa 3.200 unita (200-250 ufficiali, aspiranti e
cadetti di wvascello, 400-500 impiegati amministrativi, 1.200
cannonieri e 1.300 presidiari). Gli equipaggi variarono fra 1.600 e
3.000 e la mano d’opera (operai e forzati) da 1.500 a 4.000.
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Tabella 12 — Stato generale del personale della Marina 1806-1808

Corpi e categorie 1 mag. |Genn. |giugno |1nov. |1 genn
1806 | 1807 1807 1807 | 1808
Ufficiali di Vascello 62 57 59 75 77
Ufficiali ausiliari - 62 60 44 45
Aspiranti e cadetti - 97 104 100 93
Direzione del Genio 33 32 34 30 36
Direzione d’Artiglieria 4 4 4 4 6
Direzione forge e fonderie - - - 1 1
Marinai Guardia Reale - - - (55) (..)
Btg Dalmati 690 666 659 669 640
Btg Marinai Cannonieri 734 - - - -
Btg d’Artiglieria 659 - - - -
Btg Cannonieri Marinari - 1.181 1.140 ? | 1.066
Btg Estuario 696 696 - - -
Btg Invalidi e Veterani - - 653 610 675
Marinai 352 | 1.480 2.108 | 1.800| 1.983
Totale Corpi Militari 3.230 | 4.275 4.821 ? | 4339
Corpo d’ Amministrazione 112 123 128 122 139
UfT. sanita e cappellani 33 35 37 38 38
Corpo dei telegrafi - - - 139
Impiegati diversi ? 346 366 ? 314
Totale Amministrazione 145 504 531 ? 419
Operai 1.963 | 2.458 1.263 | 2.340| 2.466
Ciurme (forzati) ? 237 223 429 425
Totale personale attivo 5.338 | 7.474 6.838 ? 7.649
Di cui Imbarcati 1.747 | 2.461 3.410| 2.580 ?
Pensionati ? ? ? ? ?
Iscrizione Marittima - ? ? ? | 9.209

Marinai Levati 400 ? ? ? 1.222
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Tabella 13 — Stato generale del personale della Marina 1809-1810

Corpi ¢ categorie 1 mar. |1ago. |1 mar. |[15sett. |1 dic.
1809 1809 1810 1810 | 1810
Ufficiali di Vascello 71 75 72 83 83
Ufficiali ausiliari 30 49 36 31 30
Aspiranti e cadetti 88 97 94 90 88
Direzione del Genio 30 36 34 32 30
Direzione d’Artiglieria 1 1 2 2 2
Direzione forge e fonderie 1 1 1 1 -
Marinai Guardia Reale 68 79 83 86 108
Btg Cannonieri Marinari 1.222 | 1.278 1.264 | 1214 | 1.201
Btg Invalidi e Veterani 743 732 757 760 762
Marinai 2.130 | 2.893 1.893 | 2.039| 1.953
Corpi Militari 4384 | 5.238 4202 | 4.338| 4.257
Corpo d’ Amministrazione 32 40 34 32 32
Sindaci Marittimi 16 16 16 16 16
Uff. di sanita e cappellani 38 32 32 32 34
Uft. di sanita ausiliari - 17 17 22 23
Corpo telegrafico 186 166 154 146 138
Impieg. Arsenale e Bagni 131 160 206 213 222
Amministrazione 403 431 459 461 465
Operai 2.420 | 1.759 1.815| 1.982| 3.054
Ciurme (forzati) 519 746 733 708 713
Totale personale attivo 7.726 | 8.174 7.209 | 7.489 | 8.489
Di cui Imbarcati 2.492 | 4.226 ? ? ?
Pensionati ? 448 396 436 453
Iscrizione Marittima 8.519 | 11.395 | 12.042 7 111.548

Marinai Levati 1.226 | 1.538 1.916 ? 832
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Tab.

14 — Stato generale del personale della R. Marina 1811-13
Corpi e categorie 1811 1811 1813 1813
Completo | Esistente | Completo | Esistente
Ufficiali di Vascello 99 87 101 99
Ufficiali ausiliari 42 42 29 29
Aspiranti e cadetti 100 53 186 88
Direzione del Genio 34 32 39 36
Direzione d’Artiglieria 1 1 2 2
Direzione forge e fonderie - - - -
Marinai Guardia Reale 144 127 144 228
Btg Cannonieri Marinari 1.593 1.325 1.604 984
Btg Invalidi e Veterani 966 751 - -
Marinai 1.743 1.607 2.421 2.218
Btg di Flottiglia - - 1.330 1.165
Comp. Operai Militari - - 321 292
Comp. Pompieri Marina - - 40 37
Comp. Inferm. Militari - - 82 79
Comp. Guarda Ciurme - - 230 152
Corpi Militari 4.722 4.025 6.529 5.409
Corpo d’ Amministrazione 54 54 72 70
Sindaci Marittimi 16 16 16 16
Uff. di sanita e cappellani 64 32 62 47
Uff. di sanita ausiliari 23 23 5 5
Corpo telegrafico 130 130 161 161
Impieg. Arsenale e Bagni 253 253 188 188
Amministrazione 403 431 504 487
Operai 3.081 3.081 1.719 1.719
Ciurme (forzati) 931 931 794 794
Totale personale attivo 9.242 8.545 9.546 8.409
Di cui Imbarcati ? ? ? ?
Pensionati - 433 - 490
Iscrizione Marittima 12.271 12.271 14314 | 14.314
Marinai Levati 1.001 1.001 2.022 2.022
Operai iscritti - - 2.857 2.857
Levati per Operai militari - - 375 375
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Tabella 15 — Bastimenti armati (1806-09 e 1813)

Tipi di unita 1.05. | 1.01. [ 1.11. | 1.06. | 1.03. | 1.08. | 3.06. | Nov.
1806 | 1807 | 1807 | 1808 | 1809 | 1809 | 1813 | 1813
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Tabella 16 — Bastimenti in costruzione, disarmati o di servizio
(1806-1809 e 1813)

Tipi di unita 1.05. | 1.11. | 1.06. | 1.03. | 1.08. | 3.06.
1806 | 1807 | 1808 | 1809 | 1809 | 1813

Vascelli 2 5 5 5 5 2
Fregate 2 -
Corvette -
Brick 2
Cannoniere 20
Goletta -
Galere 1

Mezze Galere 4 - - -
Pontoni - - - 2
Scialuppe - - - 2
Piroghe 21 - - -
Canotti 27 - - -
Yacht - 1 - -
Passera - - - 1
Caicchio - - - 1
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4. L’ AMMINISTRAZIONE DELLA

REALE MARINA ITALIANA
(1806-1814)

A. Commissariato e Amministrazione

1l Commissariato generale di Venezia da Bertin a Maillot

Come abbiamo visto, nel novembre 1805 il vertice della R. Marina
era costituito da un ispettorato (Paolucci) con sede a Milano presso il
ministero della guerra, dal comando delle forze navali (Ulloa) nella
rada di Goro e da tre organi periferici con sede nel porto di Rimini: il
commissariato (Rodriguez), la direzione delle costruzioni navali
(Biga) e il comando dei marinai cannonieri ¢ dei movimenti del porto
(Rodriguez).

Trasferito Paolucci al comando delle forze navali ex-austriache, il
vertice della marina fu spostato da Milano a Venezia, ponendovi a
capo, col titolo (austriaco) di commissario generale, Louis Bertin, gia
prefetto marittimo di Tolone, arrivato a Venezia il 20 marzo 1806: e
Napoleone non manco di esprimere indignazione per 1I’“immenso”
stipendio di 50.000 franchi prodigalmente concessogli dal viceré
Alle sue dipendenze furono posti altri tre francesi: 1’ingegnere
Etienne Maillot, con funzioni di direttore delle costruzioni navali e di
“chef d’administration” ¢ 1 commissari di marina Quesnel ¢
Cruvelier con funzioni di ispettori (il primo del porto di Venezia,
I’altro distaccato a Milano quale “capo ufficio unico” della divisione
di marina del ministero).

E’ da notare che le funzioni del commissario generale non furono
mai codificate in uno specifico decreto. Di fatto egli ereditd non solo
quelle del commissario generale, ma anche quelle del comandante
della K. K. Kriegsmarine, integrate in seguito con altre conferitegli
dai provvedimenti particolari sulle varie materie. Significativamente,
del resto, il commissario generale non fu inserito nel ruolo degli
ufficiali di amministrazione, bensi in quello degli ufficiali di stato
maggiore, dandogli cosi la superiorita gerarchica sullo stesso
comandante delle forze navali.

Divenuto il punto di riferimento dei gattopardi veneziani, Bertin
fini per fare le spese della loro resistenza ai progetti del genio civile
francese. L’11 novembre 1807, alla vigilia della sua ispezione a
Venezia, Napoleone lo richiamo infatti a Parigi, sostituendolo col
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capo dell’amministrazione Maillot, che durante la campagna d’Egitto
era stato commissario principale nella base navale di Alessandria. A
Maillot fu accordata solo la meta dell’assegno goduto da Bertin, ma
24.000 franchi erano pur sempre una somma assai cospicua. Tupinier
lo definiva nelle sue memorie “istruito, probo, di grande fermezza”,
pur rimproverandogli un carattere “spigoloso e ruvido” e I’incapacita
di “farsi degli amici” e di far valere presso i superiori i meriti dei
suoi subordinati, incurante di danneggiarli. Assolutamente noioso,
poi, il suo salotto, tenuto, essendo celibe, dalla sorella zitella,
antipatica e taccagna.

Il principale avversario di Maillot rimase perd Bertin, il quale,
ottenuta la pensione, fisso la sua residenza a Milano, continuando a
tenersi al corrente delle vicende della marina tramite un suo nipote
che era caposezione della competente divisione del ministero. Bertin
divenne il protettore degli scontenti, soprattutto dei nemici di Maillot
e Tupinier e in primo luogo del veneziano Salvini, con il quale
intratteneva una fitta corrispondenza. Contro ogni regola, Bertin
continuo inoltre a godere dello stipendio a lui inizialmente accordato
dal viceré, che gli fu confermato anno per anno almeno fino a tutto il
1811.

La 5a Divisione di marina del ministero della guerra

Con decreto 12 marzo 1807 la direzione di marina del ministero
della guerra, con sede a Milano (Naviglio di Porta Nuova n. 765), fu
elevata al rango di divisione su due sezioni (1a del personale e 2a del
materiale).

Il posto di capo divisione fu lasciato vacante sino al 9 gennaio
1811, quando fu formalmente attribuito a Cruvelier, sanzionando le
funzioni da lui di fatto esercitate anche in precedenza. Il nuovo
ordinamento del ministero approvato con decreti 7 dicembre 1810 e
13 gennaio 1811 assegno alla divisione marina I’ordinativo di “5a” e
ne riformuld in modo piu chiaro e completo le attribuzioni. In
particolare fra le attribuzioni della la sezione fu menzionata la
fissazione dei soldi e pensioni e tra quelle della 2a il riparto dei fondi
assegnati al servizio della marina.

La revisione delle spese della marina era attribuita alla 3a sezione
della 6a divisione del ministero (contabilita e liquidazione). La cassa
della marina e la tesoreria invalidi, con sede a Venezia, erano
amministrate dal pagatore Carlo Zanoli e dal tesoriere Violet,
coadiuvati ciascuno da un cassiere.
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1l corpo di amministrazione e i personali civili della Marina

Il capo dell’amministrazione Maillot ebbe inizialmente alle sue
dipendenze 1 seguenti organi, con un complesso di 27 ufficiali (nove
francesi) e 33 impiegati avventizi (sei francesi):

e ispettorati di Venezia (Quesnel) e Milano (Cruvelier);

e commissariato generale di marina: 1 commissario principale (Gabrielli), 7
commissari (Orsini, Marsich, Domeneghini, Zanetti, Defosse, Maderni,
Ceccopieri), 8 sottocommissari (Crivellari, Timoteo, Costanzi, Casalmaggiore,
Calvi, Cauchi, Cabusset, Pellissier);

e  segreteria amministrativa: 2 sottocommissari segretari (Botto e Valvé);

e uditorato: 1 sottocommissario uditore (Desplace);

e cassa di marina: 1 sottocommissario pagatore (Zanoli);

e tesoreria invalidi: 1 sottocommissario tesoriere (Violet);

e ospedale: 1 sottocommissario economo (Vanney);

e magazzini d’artiglieria (Balbi), legnami (Mulo) e approvvigionamenti (Licudi)

e personale avventizio: 1 sottoguardamagazzino (Gauthier); 2 cassieri; 2
segretari interpreti; 4 commessi principali (due francesi); 25 commessi di
prima classe (tre francesi).

Con decreto 11 aprile 1808 il personale direttivo fu ordinato come
“corpo amministrativo” della marina. L’organico rimase invariato,
ma Licudi fu rimpiazzato da Gauthier e I’incarico di segretario passo
a Cauchi, mentre Botto fu inviato ad organizzare I’amministrazione
della marina ad Ancona. Il decreto, che fissava il soldo e gli assegni
per le spese d’ufficio, fu integrato da altro del 16 agosto sulla
parificazione delle gerarchie civili con quelle degli ufficiali di
vascello. Con decreto 1° gennaio 1810 il commissariato generale di
Venezia fu riordinato su 3 uffici centrali:

e 1° magazzino, officine e cantieri;
e  2°viveri, armamento ¢ prede;
e 3°rassegne, fondi, ciurme e ospedali.

A ciascun ufficio furono assegnati due ufficiali (commissario e
sottocommissario) € un commesso principale. Analoga dotazione fu
stabilita con decreto 16 ottobre 1810 per I’amministrazione periferica
nel porto d’Ancona (commissario Zanetti, sottocommissario Botto e
commesso principale Gallico). Inoltre la segreteria e 1’uditorato
furono soppressi, 1’economato dell’ospedale trasferito al corpo di
sanita, 1 magazzini legname e approvvigionamenti riuniti in un unico
magazzino principale e istituita una direzione della manifattura delle
vele.
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A seguito di tale riordino furono riformati o pensionati 11 ufficiali
(i1 commissario principale Gabrielli, i commissari Domeneghini,
Marsich e Maderni, 1 sottocommissari Crivellari, Timoteo, Cabusset,
Valvé, Cauchi e Desplace e il guardamagazzino Mulo). In tal modo
I’organico del corpo fu ridotto a 15 ufficiali:

e 2 ispettori (Quesnel e Cruvelier);

e 1 commissario direttore della manifattura delle vele (Defosse);

e 4 commissari (Orsini, Ceccopieri, Pellissier e Zanetti);

e 4 sottocommissari (Casalmaggiore, Costanzi, Calvi e Botto);

e 2 sottocommissari con incarichi speciali: pagatore della marina (Zanoli) e
tesoriere degli invalidi (Violet)

e 2 guardamagazzino: principale (Gauthier) e d’artiglieria (Balbi).

La nuova “composizione provvisoria” del corpo amministrativo
stabilita con decreto 15 gennaio 1811 aggiunse 6 sottocommissari
(d’Heureux, Daniel, Comello, Martin, Leotardi, Esmenard), di cui
uno a disposizione della marina illirica, e fisso una dotazione di 26
impiegati esecutivi (18 commessi principali, di cui due francesi e 8
sottoguardamagazzini). L’aumento del personale consenti di tornare
ad una maggiore articolazione del commissariato generale. Con
decreto 12 febbraio 1811 i tre uffici centrali furono infatti ripartiti in
due o tre sezioni dirette da un sottocommissario:

1° Ufficio - Materiale

2° Ufficio-Armamento

3¢ Ufficio - Rassegne

1. Magazzino generale
e cantieri;

7. Ancona, Trieste e
Flottiglia;

2. Armamento e viveri;
5. Iscrizione marittima;
8. Amministratori di-
staccati alla manovra;

3. Riviste, ospedali e
ciurme;

4. Contabilita dei fondi;
6. Segreteria generale

In precedenza i commessi non erano considerati appartenenti al
corpo: il 2 gennaio 1810, ad esempio, era stato vietato loro di portare
il “piccolo uniforme” o insegne militari. Con decreto 13 febbraio
1811 gli impiegati straordinari preposti dai commissari furono invece
equiparati agli allievi degli altri corpi, disponendo la sollecita
regolarizzazione del loro reclutamento. Malgrado cid continuarono
ad essere pagati sul fondo per le spese d’ufficio (all’uopo accresciuto
di 100.000 lire con decreto 27 luglio 1811).

L’ultimo ritocco fu apportato dal decreto 21 luglio 1812, che
aggiunse altri due posti di sottocommissario (Marini e Cavatorta) e
riparti le funzioni del commissariato generale in cinque servizi: 1.
stato maggiore, 2. costruzioni, 3. movimenti del porto, 4. parco
d’artiglieria, 5. amministrazione e contabilita.
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Tab. 17 — Corpo di amministrazione della R. Marina

Incarichi e gradi 1806 1809 1810 1811 1813
Capo d’amministrazione 1 - - - -
Ispettori 2 2 2 2 2
Commissario principale 1 1 - - -
Direttore manifatt. tele e vele - - 1 1 1
Commissari 7 7 4 4 4
Sottocommissari 8 9 4 10 11
Sottocomm. segretari 2 1 - - 1
Sottocomm. pagatore 1 1 1 1 1
Sottocomm. Tesoriere invalidi 1 1 1 1 1
Sottocomm. Uditore 1 1 - - -
Sottocomm. Economo osped. 1 1 *) *) *)
Guardamagazzini 2 2 1 1 1
Guardamagazzino d’artiglieria 1 1 1 1 1
Ufficiali di amministrazione 28 27 15 21 23
Segretari interpreti 2 - - - -
Cassieri marina e invalidi 2 :
Sottoguardamagazzino 1 1 5 8 8
Commessi principali 4 14 13 18 17
Commessi di prima classe 24 : : : :
Personale amm.vo avventizio 33 15 18 26 25
Corpo Amministrativo 61 42 33 47 47
(*) Inquadrato nel corpo di sanita.

Gli agenti contabili

Gli ufficiali d’amministrazione prestavano servizio esclusivamente
a terra. A bordo dei bastimenti armati le funzioni amministrative e
contabili erano svolte da un “agente contabile” (o “scrivano”) tratto
dai commessi degli uffici contabili della marina. I quadri degli
equipaggi stabiliti con decreti del 24 marzo 1808 e 27 gennaio 1811
prevedevano un agente contabile non solo sui vascelli e le fregate,
ma anche sulle maggiori unita sottili (corvette, brick e golette).

L’istruzione del 1806 sul servizio amministrativo e contabile a
bordo dei bastimenti italiani (Doveri degli scrivani dei Regi Legni,
tip. Andreola) si basava sulla regolamentazione francese (leggi del
24 ottobre 1794 e 27 aprile 1800, istruzioni del 22 ottobre 1796 e
decreto 5 febbraio 1800), corredata da un formulario di 19 tipi di atti
e scritture spettanti allo scrivano. All’agente erano attribuiti:

e il registro dell’inventario dei materiali (apparecchi, utensili e munizioni)
imbarcati per I’armo del bastimento;

e lo stato dei viveri imbarcati ¢ il registro dei consumi ¢ sostituzioni dei viveri,
munizioni e altri effetti;

e la custodia della cassa dei medicamenti sino alla partenza;

e le rassegne dell’equipaggio (ruolo con I’indicazione delle paghe, scartafaccio
nominativo d’armamento e annotazione delle assenze e variazioni);
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o la registrazione dettagliata degli effetti dei bassi ufficiali e degli individui
deceduti o disertati;

e la formazione delle scritture d’ufficio e degli atti pubblici (verbali, testamenti
e lettere di cambio firmati e bollati col contrassegno ufficiale dello stato).

In particolare, il giorno della partenza, prima di mettere alla vela,
I’agente procedeva in presenza del comandante alla chiamata a bordo
degli individui dello stato maggiore ed equipaggio, rimettendo nota
degli assenti al commissario generale di marina. Era inoltre
incaricato dell’appello quotidiano dei marinai, rimettendo la lista
degli assenti all’ufficiale degli armamenti al fine di diffalcarli dalle
liste di paga e razione.

Un rapporto ministeriale del 2 aprile 1812 osservava che nella
marina italiana non era applicata I’opportuna disposizione, prevista
dal decreto francese del 5 febbraio 1800, che prevedeva la presenza
di un ufficiale di bordo alla consegna di ogni articolo di provvista del
bastimento nonché la tenuta di un registro di entrata e di uscita di
tutti gli oggetti da imbarcarsi e sbarcarsi.

L’agente contabile era ammesso alla mensa ufficiali, con alloggio
nel camerino di sinistra della santabarbara. Le istruzioni del 1806
accordavano all’agente contabile la precedenza non solo sul
chirurgo, ma anche sul cappellano: ma il decreto 24 marzo 1808 ne
ridusse il rango, assegnando la precedenza al cappellano e
all’ufficiale sanitario in capo. Il 13 ottobre 1810 il ministero rilevava
il cronico ritardo dei rendiconti contabili.

1 personali civili della R. Marina

Negli stati generali di situazione elaborati dalla la sezione del
ministero, il corpo amministrativo precede altre quattro categorie di
personali civili della marina: “ufficiali di sanita e cappellani”,
“sindaci marittimi”, “corpo telegrafico” e “impiegati diversi” (v. tab.
18). Questi ultimi includono i dirigenti, gli impiegati e gli inservienti
delle tre amministrazioni particolari dipendenti dalla marina:
arsenale (preposti alle maestranze, guardiani e portieri), boschi (capo
ufficio, sotto capo ufficio, impiegati), casa d’arresto e bagni penali di

Venezia e Ancona (v. tab. 19).

Tab. 18 — Personali civili della R. Marina

| Personali civili della Marina | 1806 | 1809 [ 1810 | 1811 | 1813
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Corpo Amministrativo 61 42 33 47 47
Ufficiali di sanita e cappellani 33 35 38 55 52
Sindaci Marittimi e aggiunti - 16 14 13 14
Tribunali Militari Marittimi - 2 3 3 4
Corpo Telegrafico - 166 154 130 161
Impiegati Amm.me dei boschi 6 6 8 11 22
Impiegati amm.ne Arsenale 45 95 140 163 84
Impiegati amm.ne penale - 65 74 90 50
Totale 145 427 464 512 434

Tab. 19 — Classi degli Impiegati dell Arsenale e dei Bagni Penali

Classi 1806 | 1809 | 1810 1811 1813
Prefetti alle maestranze (proti) ? 42 52 89 60
Guardiani ? 41 63 47 (**)
Portieri ? 12 25 27 24
Impiegati Arsenale 52 95 140 163 84
Impiegati case d’arresto - 4 4 5 4
Pesatori e Veglianti - 4 4 4 4
Impiegati bagno di Venezia - 37 39 54 27
Impiegati bagno di Ancona - 20 27 27 25
Impiegati Amm.ne Penale - 65 74 90 50

Sommando il personale permanente di queste amministrazioni, si
arriva ad oltre 400 unita: ma bisogna avvertire che nel totale non
sono compresi né il personale avventizio (commessi, infermieri,
inservienti) pagato sui fondi assegnati per le spese d’ufficio né gli
operai dell’arsenale (pagati “a giornata” o “all’intrapresa”).

Nel marzo 1809 i personali civili (inclusi gli avventizi ed esclusi
gli operai) comportavano un onere mensile di 43.620 franchi, di cui
15.322 per il corpo amministrativo, 3.125 per gli ufficiali di sanita e
cappellani, 3.063 per i sindaci marittimi, 11.535 per il corpo
telegrafico e 8.574 per gli impiegati diversi.
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B. I sindacati marittimi e la leva di mare

L’iscrizione marittima

Il decreto 25 luglio 1806 introdusse in Italia I’istituto francese
dell’iscrizione marittima, assoggettando 8 dipartimenti (Rubicone,
Basso Po, Adriatico, Brenta, Tagliamento, Passariano, Istria e
Dalmazia) all’obbligo di fornire un contingente di marinai e operai
per il servizio della Reale Marina.

L’iscrizione nel ruolo delle genti di mare del dipartimento, che
avveniva al compimento del 18° anno di eta, comportava 1’esonero
dalla coscrizione militare ma non dal servizio di guardia nazionale
nel circondario del quartiere. Fino all’eta di 45 anni gli iscritti
potevano essere requisiti a tempo indeterminato per il servizio dei
vascelli e arsenali dello stato. L’estrazione del contingente avveniva
nella classe dei celibi, passando se necessario successivamente ai
vedovi senza prole, ai maritati senza prole e infine ai padri di
famiglia. La requisizione avveniva in base al grado e alla classe. |
gradi erano otto, di cui tre (grumetto, mozzo, novizio) conseguibili
fra 1 10 e 1 15 anni di eta e cinque posteriormente all’iscrizione:
marinaio (di 4 classi), sottoguardiano (aiuto), secondo guardiano
(secondo capo, timoniere, maestro), sottonostromo (capo cannoniere,
timoniere, primo maestro calafato, falegname, veliere) e nostromo
(piloto costiero).

L’avanzamento avveniva per anzianita o per “azioni luminose”.
Gli ultimi due gradi formavano la categoria dei sottufficiali (detti
“ufficiali marinai”). Giunti alla prima classe della loro professione,
costoro potevano, in base alle esigenze di servizio, essere ammessi al
servizio continuativo (“continuamente stipendiati”). Guardiani,
nostromi € maestri cannonieri potevano inoltre essere promossi
ufficiali di vascello “per essersi distinti con azioni luminose”.

Agli iscritti erano accordati privilegi per quell’epoca notevoli. In
primo luogo la pensione, calcolando anche la durata degli imbarchi
su navi mercantili: dieci mesi in mare erano considerati equivalenti
ad un anno di navigazione. Un anno di navigazione fruttava 6, 12
oppure 24 mesi di anzianita, a seconda che fosse avvenuta a bordo di
mercantili in tempo di pace o di guerra oppure su legni da guerra e
da corsa in tempo di guerra.

Altri vantaggi erano: I’indennita di viaggio (condotta) per I’arrivo
al porto comandato; il rimborso della perdita compensata degli effetti
e del salario in caso di naufragio; una quota del valore delle prede
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fatte dal legno di imbarco; la facolta del marinaio di far pagare
direttamente alla sua famiglia meta del salario a lui spettante; la
preferenza dei figli dei marinai per l’imbarco quali mozzi;
I’eventuale concessione di soccorsi ai figli e alle figlie dei marinai
imbarcati minori di dieci anni. Alle vedove e orfani dei marinai
caduti spettavano inoltre i soccorsi e le pensioni previste per i
congiunti dei difensori dello stato. In compenso con decreto 4
dicembre 1806 furono aboliti la tassa del pilotaggio d’Istria e
I’obbligo di servirsi di piloti istriani per transitare nel porto di
Venezia.

Il reclutamento volontario, nei corpi permanenti della marina come
nell’esercito, fu disciplinato con decreto 26 dicembre 1806,
limitandolo alle classi dai 18 ai 30 anni (elevati a 31 in caso di
servizio militare anteriore) e fissando il requisito di avere 5 piedi
d’altezza. 1l volontario contraeva una ferma quadriennale, protraibile
a tempo indeterminato in caso di guerra e non era conteggiato in
diminuzione del contingente di leva comunale.

1 17 sindacati marittimi

La direzione generale della leva marittima era riservata al ministro:
ma con circolare ministeriale 11 settembre 1806 fu provvisoriamente
delegata al commissario generale della marina. Diversamente dal
sistema francese, che attribuiva la formazione dei ruoli comunali e
dipartimentali dei marinai e operai a speciali commissari di quartiere,
il decreto italiano demandava tali compiti ai podesta e ai prefetti, ai
quali fu indirizzata una specifica istruzione dal commissariato
generale della marina. Tuttavia le autorita civili si rivelarono inadatte
alla leva di mare: non va dimenticato che quest’ultima aveva riflessi
sociali piu complicati della coscrizione militare, perché non
riguardava manodopera generica, bensi personale qualificato e ben
inserito nel tessuto sociale e produttivo.

Nell’ottobre 1806 la citta di Venezia chiese di essere esentata dalla
leva di mare, salvo 1’eventuale destinazione dei coscritti dell’esercito
ai cannonieri marinai: benché assegnati all’ammiraglia del porto, i
marinai volontari di Pellestrina se ne tornarono a casa di propria
iniziativa. A bordo delle cannoniere di Rimini finirono perfino sette
marinai in forza alle barche pontificie, requisiti sotto il (falso)
pretesto di essere riminesi. Il 12 novembre il ministro scriveva al
prefetto dell’Adriatico essergli noto che nella leva di mare “per
personali riguardi, per indulgenza o sotto molti pretesti si
commettono molte ingiustizie”. Neppure Istria ¢ Dalmazia poterono
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completare nel termine stabilito (23 luglio) la prima leva regolare di
200 marinai, disposta con decreto 4 marzo 1807.

Il ministero propose allora di devolvere le competenze del podesta
al capitano di porto e quelle del prefetto ad agenti propri della marina
(sindaci marittimi) specialmente incaricati dell’iscrizione marittima.
Il progetto prevedeva di accorpare gli otto dipartimenti in quattro
giudicati o sindacati marittimi, sottoposti ad un ispettore centrale
(capitano di vascello), incaricato di istituire la tornata semestrale
delle commissioni di leva.

Il decreto 22 giugno 1808 adotto tuttavia un sistema decentrato,
con 17 sindacati marittimi (14 di prima classe e tre “interni di
seconda classe”). Con I’eccezione dei sindaci di Venezia, Padova,
Treviso e Ferrara, ai sindaci erano attribuite, nel capoluogo di
residenza, anche le funzioni di capitano del porto. Ai sindaci delle
due classi spettavano uno stipendio mensile di 1.500 e 1.200 franchi
e un assegno di 300 per spese d’ufficio per ciascuno dei due incarichi
ricoperti (sindaco e capitano di porto). Rinunciando ad istituire lo
specifico ispettorato centrale dell’iscrizione marittima proposto dal
progetto ministeriale, il decreto ne attribuiva le funzioni all’ispettore
Cruvelier, capodivisione della marina a Milano (¢ testimoniata una
sua ispezione ad Ancona nel luglio 1810).

Una nota ministeriale suggeriva di scegliere 1 sindaci nella classe
dei proprietari, per non “abbandonare” un compito cosi importante
“ad una turba di salariati, purtroppo avvezzi ad esercitare le loro
funzioni con una prepotenza pregiudizievole tanto al servizio del
governo quanto all’interesse dei privati”, senza contare la supposta
maggior propensione alla “corruzione”. La scelta fu effettivamente
laboriosa, se le prime nomine furono approvate (decreto 4 novembre
1808) ben sei mesi dopo I’istituzione dell’ufficio (v. tab. 20).

I sindacati erano tre nelle Marche, due in Romagna, cinque nel
Veneto, due in Istria, tre in Dalmazia e uno in Albania. Questi ultimi
sei furono poi trasferiti nel 1810 alla nuova Marina Illirica. Sei degli
undici sindacati italiani (Pesaro, Rimini, Comacchio ¢ San Dona di
prima classe, Padova e Treviso di seconda) mantennero sempre lo
stesso titolare e lo stesso capoluogo, ma negli altri casi il notabile
locale fu sostituito nell’estate 1810 da ufficiali di vascello (come
Baliello a Venezia e Sibille ad Ancona) o da altri impiegati riformati
(come Trevisani, ex-agente contabile, a Grottammare). Si noti che il
sindacato di Venezia (da cui dipendevano Pellestrina, Malamocco,
Murano, Burano, Torcello, Gambarare, Caorle e Cavarzere) non fu
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inizialmente assegnato e subi il maggior numero di avvicendamenti
(tre in cinque anni).

La base di reclutamento della marina italiana

Nel 1808 risultavano iscritti nei ruoli della gente di mare 1.600
marinai romagnoli, 5.700 veneti e 1.800 istriani e dalmati. Il loro
trasferimento alla marina illirica fu compensato da 2.800 marinai e
operai marchigiani, mentre i veneti raddoppiarono in seguito sino a
11.600 e i romagnoli a 2.600, per un complesso di diciassettemila
unita (v. tab. 21).

La leva di mare: a) le procedure

Le procedure relative alle varie competenze del sindaco (polizia
della navigazione, buon ordine e sicurezza interna dei porti, corso e
prede, iscrizione marittima e leva di mare) furono regolate dal citato
decreto del 4 novembre e dalle istruzioni ministeriali del 6 dicembre
1808 e del 22 febbraio 1812.

L’ordine di leva era naturalmente riservato al ministro, ma la
ripartizione del contingente fra i sindacati marittimi era stabilita dal
commissariato generale di marina. Conosciuta 1’entita del proprio
contingente, il sindaco redigeva, trasmettendoli al commissariato, lo
stato nominativo degli iscritti nella prima classe (celibi) disponibili e
la lista nominativa di quelli da lui discrezionalmente designati per la
requisizione. Doveva poi inoltrare gli ordini di leva ai podesta della
sua giurisdizione, i quali non potevano ammettere cambi.

Il termine di presentazione era di tre giorni per i residenti nel
capoluogo, ed eventualmente maggiore in rapporto alla distanza
degli altri comuni. Trascorso invano il termine perentorio fissato
dagli ordini, il sindaco raccoglieva dal podesta esatto dettaglio dei
tempi e circostanze dell’intimazione: se era stata fatta personalmente,
all’ottavo giorno di ritardo D’intimato era considerato renitente
(“moroso”) e obbligato a marciare in ogni tempo. Se invece il
mandato era stato consegnato ad un familiare, si procedeva nei suoi
confronti ai sensi degli articoli 41 e 52 del codice penale della
marina.

Se il numero dei requisiti risultava inferiore a quello dei designati
per renitenza, ritardo, inabilitd o esenzione (es. fratello all’armata
attiva) il sindaco passava a nuove designazioni nella prima classe o
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in quelle successive, giustificando al commissario generale le ragioni
della seconda scelta.

L’ipotesi di dover proseguire il sorteggio sino alla quarta classe
non era del tutto remota, perché i marinai non attualmente comandati
per servizio erano liberi di imbarcarsi sulle navi mercantili o sui
battelli da pesca, come di trasferirsi per lavoro in qualsiasi porto del
Regno, col solo obbligo di farne fare annotazione nei ruoli dei
dipartimenti di partenza e d’arrivo. Poteva pertanto capitare,
soprattutto in determinate stagioni dell’anno, che 1’entita del
contingente eccedesse il numero di celibi momentaneamente
disponibili nel dipartimento (nell’ottobre 1810, ad esempio, Pesaro
doveva requisire 20 marinai su 229 iscritti, di cui 89 nella prima
classe. Ma i celibi disponibili erano soltanto 2, perché 31 erano gia
imbarcati su legni dello stato, 42 su legni di commercio e 14 si erano
opportunamente resi irreperibili).

La leva di mare: b) funzione, entita e renitenza

Diversamente dalla coscrizione militare, che era programmata su
base annuale e tendeva sempre di piu a trasformarsi nel sistema
ordinario di alimentazione delle truppe permanenti, la leva di mare
rimase sempre un provvedimento di contingenza, se non proprio a
carattere straordinario, attivato a discrezione dell’autorita militare (il
commissariato generale della marina).

La principale ragione per cui era assai difficile, se non impossibile,
programmare regolarmente le leve di mare, era la discontinuita degli
armamenti navali, soprattutto in tempo di guerra e con il mare
dominato dal nemico. Rispetto alle forze terrestri, il tasso di mobilita
del personale marittimo era ridotto, sia per la maggiore difficolta dei
collegamenti sia per la minore fungibilita e la maggiore rigidita della
manodopera qualificata. Era pertanto piu difficile poter compensare
eccedenze e carenze mediante accorpamenti e trasferimenti, come
invece si faceva continuamente nelle truppe terrestri (con I’unica
preoccupazione di evitare una troppo vistosa mescolanza di differenti
uniformi). Talora ci0 era possibile anche in marina, soprattutto nelle
basi navali maggiori: ad esempio a Venezia, nel febbraio 1811, il
recupero di un centinaio di esuberanti dagli equipaggi di 4 unita
(Carlotta, Leoben, Lepanto ed Eridano) consenti di completare gli
altri senza ricorrere, come in un primo momento si era pensato, ad
una nuova leva.
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Il decreto sull’iscrizione marittima fu emanato a seguito della leva
straordinaria di 400 marinai istriani e romagnoli decreta nel maggio
1806. Non abbiamo potuto accertare il totale delle leve successive; la
somma dei contingenti decretati nel triennio 1807-09 arriva infatti a
sole 800 unita: 100 segatori veneziani requisiti nel gennaio 1807 per
I’arsenale; 200 marinai istriani e dalmati levati il 4 marzo 1807; 150
ragusei richiesti il 4 gennaio 1808; altri 250 veneti, 150 romagnoli e
100 marchigiani levati il 3 dicembre 1808 e il 28 giugno 1809. Altri
due contingenti di 100 marinai risultano decretati il 26 giugno 1810 e
il 4 maggio 1811, uno di 300 il 29 settembre 1812 e uno di 200 il 30
settembre 1813.

Dalle tabelle relative all’iscrizione marittima (v. tab. 22) si ricava
invece un totale di 1.055 dalmati e istriani, 273 romagnoli, 100
veneti e 90 marchigiani levati nel biennio 1808-09. Nel marzo 1810
i residui contingenti arrivavano a 1.916 unita, meta dei quali veneti:
forza dimezzata in dicembre, a seguito del disarmo invernale. Per il
1813 ¢ indicata una requisizione di 2.400 unita, per due terzi veneti
(e quasi meta veneziani, in conseguenza della mobilitazione dei
marinai ¢ delle maestranze per la flottiglia di difesa lagunare).

Anche la leva di mare provoco ovviamente la renitenza. Dovendo
attuare la prima requisizione di 40 marinai dai 18 ai 20 anni, il
sindaco marittimo di Ancona, I’esperto Pisani, invece di convocarli a
norma di legge, passo direttamente alla retata, incaricando la polizia
di trovare confidenti in grado di indicare le abitazioni dei requisiti. Il
blitz scatto all’alba del 9 novembre 1808: furono presi perd soltanto
12 sprovveduti, mentre gli altri, capita I’antifona, non si fecero piu
trovare. Due mesi dopo, nel gennaio 1809, arrivo 1’ordine di levare
altri 60 marinai anconetani delle classi da 18 a 30 anni, diciotto dei
quali residenti nel capoluogo. Al 16 febbraio Pisani ne aveva gia
acchiappati dieci e il 22 altri cinque furono scovati dalla
gendarmeria. Alla stessa data Pesaro aveva gia spedito a Venezia
venti requisiti su 35. Nell’agosto 1810 erano ricercati ancora 10
renitenti alla leva di mare anconetani.

Ad Ancona furono requisite anche maestranze, in particolare nel
luglio 1808 (10 calafati inviati dal Porto di Fermo), il 24 luglio
(bottai civili per lavori sulla fregata Urania), il 28 agosto (40 calafati
e mastri d’ascia per la corvetta Aquila) e il 4 novembre 1809 (nota
dei falegnami, calafati e segatori da mandare all’arsenale di Venezia)
e nel marzo 1812 (tutti i bottai per lavori urgenti). Nel settembre
1811 furono requisiti in tutti i sindacati marittimi 600 operai (200
marangoni, 200 calafati o foratori e 200 segatori). Le maestranze
anconetane non si trovarono perd bene a Venezia e in maggioranza
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se ne tornarono a casa. Nell’ottobre 1811 si chiari che ad essi non si
potevano applicare le norme sulla diserzione, avendo lo statuto di
operai civili e non di requisiti. Si cercd invece di incentivare il
trasferimento volontario, diffondendo le tabelle delle paghe in uso a
Venezia: e il 4 novembre 1811 un nuovo gruppo di 21 calafati
anconetani parti per 1’arsenale.

Tab. 20 — Sindacati Marittimi di 1a e 2a classe

Dipartimenti | Capoluogo | Sindaci Sindaci Sindaci Sindaci
1808 1.3.1810 | 1811 1813
Tronto P. Fermo Blanc Neretich | - -

« Grottamm. |- - Trevisani | Trevisani
Metauro Ancona Pisani Pisani Pisani Sibille

« Senigallia |- - Sibille Piccaluga

« Pesaro Ostoja Ostoja Ostoja Ostoja
Rubicone Rimini Belmonte | Belmonte |Belmonte |Belmonte
Basso Po Comacchio | Buonafede | Buonafede | Buonafede | Buonafede
Adriatico Chioggia Soglianich | Soglianich | Baliello Baliello

« Venezia - Picelli Cattalani | Pisani

« S.Dona Cassetti Cassetti - -

« Grado - - Cassetti Cassetti
Basso Po Ferrara* Parolini Parolini Piccaluga | Cattalani
Brenta Padova* Tosini Tosini Tosini Tosini
Tagliamento | Treviso* Spineda Spineda - -

« Portogruaro | - - Rossi Barbarigo
* Sindacati interni di seconda classe
Istria Capodistria (Zuccarino) - Rovigno (Gelich)

Dalmazia Veglia (Christich) — Zara (Bellafusa) — Spalato (Colludovich)
Albania Cattaro (Signorotti).

La requisizione dei marinai aiutd indirettamente il nemico a
completare 1 suoi equipaggi, spingendo i marinai imbarcati sui legni
mercantili ad approfittare dei viaggi per disertare in porti esteri. Per
contrastare il fenomeno, con decreto 2 novembre 1813 fu imposto ai
capitani diretti in porti esteri di depositare presso il porto di partenza
una caparra di 500 lire a garanzia del rimpatrio di tutti i membri
dell’equipaggio.
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Tab. 21 — Iscrizione Marittima: a) iscritti 1808-13

Sindacati 1808 | 1°ago. | Imar. |1°dic. | 1811 |1813 1813
Marittimi 1809 | 1810 |1810 Marinai | Operai
Tronto - 870 872 625 606 701 83
Ancona - - | 1.475 941 982 1.178 64
Senigallia - - - - 199 267 64
Pesaro - - 403 / 351 421 19
Tot. Marche - 870 | 2.750 | 1.566| 2.138| 2.567 | 230
Rimini 120 125 864 691 837 968 71

Comacchio 1.525| 1.281 | 1.281 985 997 1.029 91

Ferrara - - - 368 370 413 46
Tot. Romagna | 1.645| 1.406 | 2.145 | 2.044| 2.204| 2.410 208
Chioggia \ \ \ 4.040| 4.128| 4.812 295
Venezia 4.867| 6.343 | 6421 | 1.907| 1.970| 2.506 952
S.Dona/Grado / / / 885 883 748 30
Padova 755 550 500 509 521 566 478
Treviso 134 210 266 419 427 705 664

Tot. Veneto 5.756| 7.103 | 7.187 | 7.760| 7.929| 9.337 | 2.419

Totale Italia | 7.401| 9.459 |12.042|11.548|12.271 | 14.314 | 2.857

Tot. Istria 844 855 |Illiria | Illiria | Illiria Illiria | Illiria

Tot. Dalmazia 964 | 1.081 |Illiria |Illiria | Illiria Illiria | Illiria

Tab. 22 — Iscrizione Marittima: b) levati 1808-13

Sindacati 1808 | 1° ago. | Imar. |1°dic. | 1811 |1813 1813
Marittimi 1809 | 1810 |1810 Marinai | Operai
Tronto - 30 221 40 41 59 -
Ancona - 30 64 86 130 165 -
Senigallia - - - - 24 41 -
Pesaro - 30 209 / 58 68 -
Tot. Marche - 90 494 126 253 333 -
Rimini 101 101 235 58 54 106 -
Comacchio 127 172 172 49 51 116 -
Ferrara - - - 6 13 53 2
Tot. Romagna | 228 273 407 113 118 275 2
Chioggia - \ \ 126 140 454 12
Venezia - 100 | 1.015 396 425 728 | 346
S.Dona/Grado - / / 28 45 86 -
Padova - - - 9 9 70 1
Treviso - - - 6 11 76 14
Tot. Veneto - - | 1.015 565 585| 1414 | 373
Totale Italia 228 | 463 | 1.916 832 1.001| 2.022 | 375
Tot. Istria 283 284 |Illiria |Illiria | Illiria Illiria | Illiria
Tot. Dalmazia | 771 771 |Illiria |Illiria |Illiria Illiria | Illiria
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C. Direzione militare e capitanerie di porto

1l servizio militare dei porti di Venezia e Ancona

I1 1° marzo 1806 il capitano di vascello francese Maistral assunse
I’incarico di capo militare del porto di Venezia, ma a causa di grave
malattia nel 1808 fu sostituito interinalmente dal capitano di fregata
Fulconis, governatore del collegio dei cadetti. Nel dicembre 1811
I’incarico fu attribuito nuovamente a un francese, il capitano di
vascello Milius. Analogo incarico fu ricoperto ad Ancona, dal 1807
al 1810, dal capitano di fregata Baliello.

Dal capo militare di Venezia dipendevano due primi aiutanti
sottocapi, uno militare e uno dei movimenti del porto interno: nel
novembre 1807 gli incarichi erano ricoperti dai capitani di fregata
Pasqualigo e Giaxich. Un alfiere di vascello ausiliario (Milanopoulo)
era inoltre addetto al capo militare e 3 tenenti di vascello (Matticola,
Tipaldo e Lanfriti) ai movimenti. Nell’autunno 1811 I’incarico di
capo dei movimenti fu attribuito al capitano di fregata Milliers, che il
viceré considerava istruito e zelante e in grado di cambiare “la
fisionomia dell’arsenale”.

Nell’agosto 1809 Milanopoulo era addetto ai movimenti del porto
di Ancona e Tipaldo sottocapo provvisorio dei movimenti a Venezia,
mentre gli addetti ai movimenti interni erano saliti a sei (3 tenenti di
fregata e 3 alfieri di vascello ausiliari). Per il servizio del capo
militare del porto di Venezia erano impiegati un caicco e il vascello
Stengel, con funzioni di nave ammiraglia e nave scuola. Il decreto 29
gennaio 1812 classifico il servizio dei porti in 8 incarichi:
movimenti, armamenti, disarmi, guardie, ronde, visite, ricevitoria di
materiale e munizioni navali, aiutante presso il capo militare.

Alla capitaneria del porto esterno di Venezia era preposto nel 1809
il tenente di fregata Resenvich e nel 1810 Giaxich (riformato), con in
subordine il tenente di vascello Petrina.

Le capitanerie di porto

Come si ¢ accennato, nei porti maggiori le funzioni di capitano di
porto ¢ di delegato di sanita marittima erano attribuite al sindaco
marittimo, appartenente all’amministrazione della marina e alle
dirette dipendenze del ministro. Le funzioni militari e civili furono
perd completamente separate con decreto 20 gennaio 1813, sulla
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“costruzione, riparazione e conservazione” e sul “regolamento e
polizia dei porti marittimi di commercio”.

Gli ufficiali di porto furono posti infatti alle dipendenze del
ministero dell’interno, al quale furono inoltre attribuiti la polizia dei
porti di commercio e il sistema di segnalazione (notturna) per la
direzione (nautica) dei bastimenti (fari e lanterne dei porti e segnali
sulle coste) - salva ovviamente la dipendenza dalla marina del
telegrafo ottico diurno collegato al sistema di difesa costiera.

Sempre al ministero dell’interno (direzione generale delle acque e
strade) furono devoluti i lavori relativi alla costruzione, riparazione e
conservazione dei porti marittimi di commercio, alle chiuse regolanti
la navigazione e allo spurgo dei canali e bacini. Di competenza del
genio militare rimasero invece i lavori relativi alle fortificazioni
(forti, batterie e opere) esistenti all’interno dei porti di commercio ¢
quelli, anche civili, da effettuarsi nelle rade e porti militari nonché
sulle coste e nelle rade esterne ai porti. I progetti di nuova
costruzione o modifica dei fari, segnali e fanali costieri e portuali,
nonché¢ di fortificazioni interne a porti di commercio, erano
sottoposti al concerto interministeriale obbligatorio (“combinazione
dei progetti” tra genio civile e genio militare, per il tramite dei
rispettivi ministri). Con circolare del 16 agosto 1810 si era vietato ai
capitani di porto e comandanti di batterie isolate di chiedere prestiti e
anticipi agli enti civili per le spese urgenti di servizio.

Il corpo degli ufficiali dei porti di commercio era distinto in tre
gradi (capitani, tenenti e commessi), ciascuno articolato in due classi
di stipendio. La nomina dei capitani e tenenti era riservata al re, su
proposta del ministro dell’interno, al quale spettava invece la nomina
dei commessi (impiegati nei porti minori, nei seni e nelle cale).
Requisiti per la nomina diretta nei gradi superiori erano 1’aver
compiuto trent’anni di eta e cinque di navigazione effettiva, due dei
quali come capitano o tenente a bordo di legni dello stato. Per
I’accesso alla carriera nel grado di commesso era invece richiesto un
certificato di abilita (rilasciato dal prefetto competente, oppure, per il
circondario di Venezia, dal commissario generale della marina). Gli
ufficiali potevano avanzare alla classe o al grado superiore anche
senza cambiamento di sede. Il trattamento mensile dei vari gradi e
classi era di lire 1.840, 1.380, 1.150, 920, 380 e 130. Gli ufficiali
erano pagati sul gettito della tassa di mezzo tonnellaggio prevista dal
titolo III del decreto 10 dicembre 1811, sopra mandato del ministro
dell’interno ed erano ammessi al trattamento di quiescenza previsto
dal decreto 12 febbraio 1806, non cumulabile con pensioni spettanti
per servizi precedenti.
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Le competenze degli ufficiali di porto riguardavano la sicurezza
dei bastimenti, i soccorsi a mare, la conservazione delle infrastrutture
portuali, lo scandaglio e la nettezza dei bacini, il varo dei bastimenti
di commercio, la requisizione dei piloti, la verbalizzazione dei delitti
e contravvenzioni. Dovevano inoltre prestare man forte agli agenti di
polizia e prestarsi alle richieste degli ingegneri civili e militari e dei
comandanti militari per i lavori e per la difesa del porto e delle coste.

Pur essendo civili, gli ufficiali di porto erano dotati di una propria
uniforme di servizio, col diritto, in caso di insulto o minaccia alla
loro autorita, di chiedere I’intervento della forza pubblica e ordinare
I’arresto dei colpevoli. Erano inoltre subordinati all’amministrazione
militare e agli ordini delle autoritd militari marittime (commissario
generale della marina, suoi rappresentanti, comandanti di porti e rade
e commissari di marina) per ogni oggetto relativo alla conservazione
e al movimento dei bastimenti dello stato e all’approvvigionamento e
armamento della marina. Erano tenuti infine a informare, senza
ritardo, I’amministrazione della marina degli accidenti di mare, dei
movimenti dei bastimenti di guerra e di tutti i fatti e circostanze a
loro conoscenza, di possibile interesse della marina.

Polizia della navigazione, sanita e dogana marittima

Con I’acquisizione dei territori ex-veneti il Regno ereditd anche
una consistente marina mercantile, forte, al 1° gennaio 1809, di
1.389 bastimenti. La maggior parte (1.350) erano perd di piccolo
cabotaggio, di cui soltanto 191 superiori alle 40 tonnellate, mentre i
legni di lungo corso erano appena 39, di cui soltanto undici superiori
alle cento tonnellate (e due soli superavano le duecento).

Il diritto della navigazione era ancora quello veneziano, integrato
dalle modifiche apportate da L’Espine nel 1802 e dal regolamento di
Saint Cloud del 25 dicembre 1802, esteso nel 1806 ai nuovi territori
acquisiti dal Regno. Il decreto napoleonico definiva i requisiti per il
godimento della bandiera italiana e fissava le norme sull’armamento
dei bastimenti e la licenza di navigazione, i doveri dei capitani e dei
padroni nei confronti dell’armatore, del consegnatario delle merci e
dell’equipaggio e le istruzioni da osservarsi nei porti esteri e al
ritorno in quelli italiani. La tenuta a bordo dei registri dello stato
civile, prevista dal codice Napoleone, fu poi regolata con specifico
decreto del 25 marzo 1806. Con decreto 5 settembre 1806 furono
istituiti a Venezia il magistrato e il consiglio di sanita marittima.
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Ripetute istanze provenienti dai tribunali e camere di commercio e
dalle amministrazioni portuali fecero perd emergere 1’insufficienza
dei regolamenti in vigore e in particolare la necessita di differenziare
il regime della grande navigazione da quello del piccolo cabotaggio.
A cio si provvide nel 1808, coi decreti del 19 febbraio, 22 marzo e 4
novembre. L’abilitazione all’esercizio della navigazione di lungo
corso fu riservata ad apposite commissioni d’esame, che rilasciavano
al capitani una “patente” permanente. L’abilitazione al piccolo
cabotaggio (“passaporto marittimo”) era invece rilasciata dalle
camere di commercio, € solo a titolo temporaneo e dietro pagamento
di una “tassa di licenza”. I decreti fissavano inoltre diritti (’taglie”)
di ancoraggio e di spedizione e il rango militare spettante a capitani e
padroni qualora chiamati a servire a bordo di legni dello stato.

Con decreto 19 ottobre 1805 la sanita marittima era stata attribuita
al ministero dell’interno. Il decreto 2 giugno 1806 ristabili alcune
competenze del ministro della marina, prescrivendo il coordinamento
dei due dicasteri. Infine il decreto del 19 febbraio 1808 sottrasse del
tutto la sanitda marittima al ministero degli interni, ripartendone le
attribuzioni tra quelli della marina e delle finanze.

Nei porti piu importanti, sede di sindacato marittimo, le funzioni di
delegato di sanita furono attribuite al sindaco e capitano del porto. I
“posti di ripulsa” furono affidati alla guardia di finanza, mentre a
Venezia il servizio esterno ai lazzaretti e canali di contumacia fu
attribuito ad una compagnia di veterani di marina. Il magistrato di
sanita marittima, presieduto dal podesta di Venezia, includeva un
vicepresidente, due membri effettivi e due supplenti e un segretario.

Il decreto imperiale 6 ottobre 1810, reso esecutivo in Italia con
decreti 20 giugno e 10 dicembre 1811, stabili un sistema di “polizia
doganiera marittima” che sottoponeva la polizia della navigazione
alle dogane, trasferendo parte delle competenze del ministero della
marina a quello delle finanze. Le procedure di servizio sperimentate
dalla guardia di finanza furono poi sanzionate con decreto 28 marzo
1812.

Con decreto 27 giugno 1811, integrato da altro del 16 dicembre,
furono estesi al Regno d’Italia i regolamenti e i diritti doganali, come
pure le leggi e le tariffe dei diritti di navigazione vigenti nell’ Impero
francese. Le tariffe imposte ai legni esteri erano dimezzate a favore
dei legni francesi nei porti italiani e illirici e viceversa. Al deposito
franco (entrepot) di Venezia (Isola di San Giorgio) ne erano aggiunti
altri due ad Ancona e Senigallia (durante la fiera, con ammissione
anche delle merci proibite).
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D. 1l servizio telegrafico costiero

1l telegrafo costiero

Lo scopo principale della linea di difesa impiantata lungo I’intera
costa Atlantica e Mediterranea dell’Impero francese e dei Regni
d’Italia e di Napoli non era tanto di impedire il contrabbando e le
incursioni inglesi, quanto di proteggere i1 collegamenti costieri,
I’unica strada relativamente sicura per la navigazione commerciale.
La difesa si basava su 3 sistemi integrati di scoperta e allarme (rete
telegrafica), difesa fissa (batterie costiere dell’esercito) e intervento
rapido (stazioni navali con cannoniere e naviglio minore). Il traffico
si svolgeva per tappe, spostandosi di notte da una batteria all’altra e
attendendo alla fonda (a volte per settimane e perfino per mesi) il via
libera delle stazioni semaforiche.

Le due linee, terrestre e costiera, del telegrafo ottico francese
utilizzavano sistemi derivati da quello sperimentato nel 1790 dai
fratelli Chappe. La rete semaforica fu completata nel 1806 sulle coste
francesi e nel 1808 su quelle italiane. Le incursioni inglesi avevano
spesso di mira le stazioni semaforiche. Queste avevano 1’ordine, al
primo allarme, di distruggere immediatamente il codice dei segnali,
in parte segreti, ma nel 1810, in Spagna, la Royal Navy riusci a
prenderne una copia. Cio costrinse i1 francesi a cambiarlo e, per
ridurre il rischio, con I’occasione ne fu adottato uno diverso per
I’Italia.

L’impianto delle stazioni costiere italiane fu diretto dall’ingegnere
idraulico francese Laytheau, mentre la direzione e ispettorato del
servizio telegrafico di mare fu attribuito a tal Scordilli. L’ispettorato,
con sede a Venezia, si avvaleva di 8 ordinanze. Non essendo compito
del telegrafo opporre resistenza all’attacco nemico, il personale era
composto da civili e senza uniforme. In Italia il servizio fu
disciplinato dal regolamento del 10 maggio 1806, poi sostituito da
altro del maggio 1811 (Doveri e disciplina per gli osservatori
telegrafici delle coste del R. d’Italia, Venezia, Andreola).

I posti o stazioni erano raggruppati in circondari o divisioni, situati
a intervalli medi di 30 miglia, sottoposti ad un sottoispettore scelto
tra gli ex ufficiali di marina, i capitani di lungo corso e i piloti
mercantili dando la preferenza a quelli compresi nella lista di attesa
per la pensione. Oltre alla visita mensile a ciascuna stazione, era suo
compito coordinare 1 soccorsi in caso di annegamento o suffragio,
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con facolta di richiedere alle autorita locali e periferiche dello stato
tutti 1 mezzi necessari.

Sulla costa adriatica da Grottammare a Lussino furono istituiti 15
circondari (v. tab. 23). Si riteneva possibile prolungare il telegrafo,
usando le isole, fino a Zara. Le 4 divisioni istriane, sottoposte a un
unico sottoispettore, passarono nel 1810 alla marina illirica. 1 4
circondari della costa marchigiana includevano 16 stazioni: 1°
Grottammare, Pedaso, Altidona, Porto di Fermo; 2° Montesanto,
Sirolo, Ancona, Falconara; 3° Montemarciano, Mondolfo, Senigallia,
Marotta, Fermo; 4° Pesaro, Monte Pesaro e Gabicce. L’utilita del
telegrafo era perd clamorosamente diminuita dal mancato raccordo
della rete italiana con quella napoletana, mancando il tratto del
Tronto.

Tab. 23 - Organici del servizio telegrafico della R. Marina (1807-1813)

Impiegati 1.11.|ott. | 1.3. |1.8. |1.3. [1.12.]1811 |1.10.
1807 | 1808 | 1809 | 1809 | 1810 | 1810 1813
Ispettore 1 1 1 1 1 1 1 1
Sottoispettore 10 10 11 9 8 10 7 7
Ordinanze - 8 8 8 8 8 8 8
Capi Osservatori - - - - - - - 14
Guardiani 128 | 130 | 152 143 | 132 118| 115 132
Sottoguardiani - 10 14 5 5 1 9 -
Totale 139 | 159 | 186 | 166| 154 | 138 | 140 | 162
Div Lagune (1a) 1 1 1 1 1 1 1 1
Div Friuli (2-3) 2 2 2 2 2 2 - 1
Div Istria (4,5,6) 3 3 3 4 - - - -
Div Romagna 4 4 5 5 5 5 3 4
Div Ancona - 1 2 3 3 3 2 -
Tot. Divisioni 10 11 13 15 11 11 6 6

11 telegrafo era costituito da un albero montato su una piattaforma
in muratura, assicurato a terra da 4 pali a doppio tirante (“patarazzi”)
e munito di 3 assi (“ali”) da segnalazione (superiore, mezzana e
inferiore) azionate da ruote, che rendevano possibili 7.000 diverse
combinazioni. Il primo sistema di segnali ne consentiva solo 110: ne
fu poi introdotto in Francia un altro in grado di eseguirne 237 di cui
99 segreti, che nel marzo 1809 si proponeva di adottare anche in
Italia. Il posto di servizio era dotato di 4 bolle ai lati dell’albero per
rappresentare 1 segnali, 1 copia del codice (Vocabolario dei segnali),
2 cannocchiali, 2 serie di armi di difesa personale (sciabola, pistola,
fucile e relative munizioni) e un locale di servizio attrezzato
(“casetta”). Le casette, in origine di legno, furono in gran parte
ricostruite in muratura nel 1812 e le vecchie furono vendute all’asta.
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Ad ogni posto erano addetti 2 guardiani, che dall’alba al tramonto
scrutavano col binocolo, uno il mare per segnalare la comparsa del
nemico e ’altro verso gli osservatori limitrofi per ripeterne i segnali.
L’assenza era punita con una ritenuta di 50 centesimi, ripartita tra i
due guardiani: la multa per i ritardi di segnalazione superiori ai 5
minuti era di 10 centesimi al minuto. Ritardi maggiori ingiustificati
comportavano la destituzione e, se provocavano un sinistro, la
condanna per fellonia. I guardiani erano tenuti a denunciare le
mancanze del compagno e a segnalare i casi di ubriachezza. Il
sottoispettore era tenuto a rimettere mensilmente all’ispettore nota
delle sospensioni del servizio e delle ritenute da lui disposte in via
provvisoria. Le ritenute erano distribuite tra gli altri impiegati a titolo
di gratifica.

Ispettore, sottoispettore e guardiano percepivano 5.400, 3.000 e
1.200 lire venete all’anno (pari a circa 2.700, 1.500 e 600 franchi). Il
sottoispettore godeva di alloggio e ciascun posto aveva un assegno
mensile di 100 lire per cucina, legna, candele, stramazzi e altri
utensili. Il costo del personale era di 96.705 franchi nel 1807 e di
141.424 nel 1809. In una nota ministeriale del 16 marzo 1809 si dava
la colpa dei disservizi all’*‘ignoranza e cattiva condotta degli
impiegati”. Per migliorarne la qualita, nel marzo 1811 fu bandito un
concorso per aspiranti guardiani.

Gli inglesi attaccarono soprattutto le stazioni marchigiane, ma
nell’aprile-luglio 1809 distrussero anche quelle lagunari del Po di
Comello, Guardia Croce e Cortellazzo. 1l telegrafo terrestre italiano
fu sospeso dalla Reggenza all’atto stesso del suo insediamento, il 21
aprile 1814, sull’assunto che “eccita(va) e rende(va) inquieto il
popolo”. La rete costiera fu demolita poco dopo essendo cessata la
sua funzione militare.
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5. VIVERI, TRASPORTI, SANITA’,
VETERANI, INVALIDI E PENSIONATI

A. Viveri e trasporti

Gli approvvigionamenti di beni e servizi

La prassi amministrativa veneziana, conservata dagli austriaci, era
di provvedere agli approvvigionamenti dei beni e dei servizi man
mano che si rendevano necessari, mediante acquisti diretti sul
mercato. Bertin introdusse invece il sistema francese, regolato
dall’ordonnance del 1765, dell’appalto generale aggiudicato per asta
pubblica, con stoccaggio delle merci nei magazzini della marina.

L’appalto, stipulato con la compagnia veneziana Baccanello & C.,
ebbe inizio il 1° gennaio 1807 con durata triennale e successivo
rinnovo quadriennale a partire dal 1° gennaio 1810. La compagnia
provvedeva alla fornitura generale, a tariffa, dei viveri, munizioni e
materiali della marina, mediante acquisto libero sul mercato e senza
rimessa di una commissione, salvo il diritto dell’amministrazione di
provvedere agli approvvigionamenti in modo diverso, se ritenuto piu
conveniente.

Effettivamente la marina si avvalse largamente di tale facolta, non
soltanto per 1 servizi di trasporto e di impresa e per gli acquisti di
armamenti (proiettili di ferro, sciabole, fucili, moschettoni, pistole),
ma anche per la fornitura, a trattativa privata o per licitazione, di
vestiario, casermaggio ¢ materie prime (legname, ferro, piombo,
carbone, canapa e stamigne) per le costruzioni navali e d’artiglieria e
per la manifattura delle tele, vele e cordami.

Nel 1808, ad esempio, fu bandito un appalto per la fornitura di
72.000 doghe in rovere del Montello per la confezione di 2.600 letti
di cinque diversi formati; altri nel 1810 e 1812 per la fornitura di
cappotti, pantaloni, grembiuli, utensili, panno e tela per I’ospedale di
marina. Tra gli appalti di servizi citiamo, nel 1810, quello per la
demolizione dei 4 vascelli e delle 2 fregate russe internati a Trieste e
il trasporto del legname recuperato a Venezia. Tra gli acquisti diretti,
la confezione, ordinata il 20 aprile 1811 a Venezia e Mantova, di
200.000 razioni di biscotto.
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Ovviamente non mancavano tensioni coi fornitori. Nel novembre
1810 si minacciava ad esempio di far arrestare I’imprenditore Bossi
che in Romagna aveva fatto abbattere duemila piedi d’alberi per la
marina e due anni dopo non li aveva ancora spediti a Venezia; e il 25
luglio 1813 si alludeva, senza farne il nome, ad un altro imprenditore
escluso dalle gare e dall’accesso in arsenale per aver causato danni
alla marina. L’oggetto dei 31 contratti stipulati dalla marina per il
magazzino generale (fra il 10 novembre 1812 e il 30 gennaio 1813) ¢
indicato dal seguente specchio (v. tab. 24):

Tab. 24 — Contratti stipulati dalla R. Marina per il magazzino generale (1813)

Lampugnani &C
Parozzi*
Crescini Orsola
Giacomelli Seb.
Lanfritto Loren.
Meneghini Silv.
«
Marsioni G. B.
«
Schizzi Nicolo
Curioni Isidoro
Visentini Santo
Franceschi Gio.

F bilance

F portacarte cuoio
F ogg. cartoleria
F sugna e sapone
F stuoie e stuoini
F scope e scopette
F sego e candele
F materassi capez.
F paglia di frumen.
F coperte

F cotonine quadr.
F camicie, pantal.
T truppe ed effetti

Guillon P. & C.
Mezzalira G. B.

Mancini Loren.
Corte Giovanni
Gambey Franc.
Laini Carlo

«
Ruel Antonio

«

Ciabattari Gius.

Zanini Franc.
Soresi Pietro

Ditta Oggetto Ditta Oggetto

Canova Sebast. | F canna da ardere | D’Avanzo Ant. | T 800 pini
Monferra Gius. | F calcina,terrecotte | Fantuzzi Dom. | T 314 faggi
Pizzocchino P. | F ogg. calderaio « T legname Adige

F legnami rovere
F olmi rotondi

F cornoleri, elici
F piombo in pani
F proiettili ferro
F ferro x costruz.
F ferro x artigl.

F carbone x costr.
F carbone x artigl.
F canape

I Manifatt. tele

T stamigne

F = fornitura: T = trasporto: I = impresa. * Direttore della casa correzionale

1l Servizio Viveri

Il frequente ricorso agli acquisti diretti e agli appalti particolari fini
per svuotare I’appalto generale della ditta Baccanello, riducendolo di
fatto alla fornitura (acquisto, trasporto, custodia e distribuzione) delle
sole “sussistenze”, includenti i viveri e la legna per la cottura. Era
una innovazione di grande rilievo, perché in precedenza ai marinai
veneziani era distribuita in natura la sola razione di pane, mentre il
resto dei viveri doveva essere acquistato per proprio conto (cercando
generalmente di costringere il personale a spendere l’intera paga
presso il bettolino di bordo o di caserma).

Il contratto riguardava gli equipaggi italiani e alleati, le ciurme e i
prigionieri di guerra, sia nei porti e rade che in mare. Erano pero
previsti nove tipi di razione, di differente qualita e quantita a seconda
delle circostanze e categorie: di campagna, giornaliera, di mozzo, di
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truppa, di prigionia, di guardaciurme, di forzato al lavoro, di forzato
senza lavoro, di forzato invalido.

11 fornitore (“munizioniere”) era obbligato al rimpiazzo dei viveri
avariati o sbarcati dai bastimenti e ad assicurare consumi straordinari
a bordo per ordine superiore, nonché le razioni da distribuire in caso
d’assedio, restando a suo carico le perdite e avarie causate da forza
maggiore. In caso di blocco del porto il munizioniere era obbligato a
continuare il servizio fino ad esaurimento degli stabilimenti e
magazzini da lui tenuti nel porto. Non era perd responsabile dei
ritardi dipendenti da ritardato pagamento, intempestiva trasmissione
degli ordini o da forza maggiore.

A carico del munizioniere erano la custodia e conservazione delle
derrate negli appositi magazzini portuali (nell’agosto 1810 quelli di
Ancona furono trasferiti negli edifici erariali lungo il molo). L’onere
includeva il mantenimento dell’agente principale, degli impiegati e
dei giornalieri addetti al magazzino. Le derrate dovevano essere
introdotte in presenza dell’ispettore di marina o di un suo delegato e
di una commissione nominata dal commissario generale incaricata di
riconoscerne la qualita. Le eventuali contestazioni erano rimesse al
consiglio di amministrazione della marina, il quale pronunciava
ascoltati I’ispettore e il munizioniere e senza concorso di periti.

Il trasporto delle derrate dal magazzino viveri a bordo e alle
batterie costiere e lagunari era effettuato dalle scialuppe dei
bastimenti o dell’arsenale montate da gente degli equipaggi o da
giornalieri del porto. Quelli di maggiore entita dovevano essere
effettuati sotto la sorveglianza di un agente del munizioniere. Le
derrate erano imbarcate in vasi e barili, pesati e misurati in presenza
di una commissione di bordo composta da un ufficiale dello stato
maggiore del bastimento, dall’agente contabile e dal preposto del
munizioniere, con verbalizzazione in duplice copia. Se la quantita
delle derrate era superiore ai due mesi di campagna, occorreva anche
la presenza di un’analoga commissione portuale.

Le incombenze dell’agente contabile di bordo relative al servizio
dei viveri erano regolate dall’ordinanza francese del 1° novembre
1784. Suoi compiti erano la tenuta del registro e la compilazione
dello stato dei viveri imbarcati, la registrazione settimanale del
consumo in rapporto allo stato quotidiano dell’equipaggio e la
verbalizzazione dei viveri guasti.

Custodia, conservazione e distribuzione incombevano invece agli
agenti dell’appaltatore imbarcati, portati sui ruoli dell’equipaggio e
provvisti di razione. Il contratto prevedeva da due a sei “preposti ai
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viveri” (bottai, cuochi, beccai e fornai) secondo I’entita
dell’equipaggio. Il quadro degli equipaggi stabilito con decreto 24
marzo 1808 prevedeva 5 preposti sulle fregate, 4 sulle corvette, 3 sui
brick maggiori e 2 sui brick minori e sulle golette. Il decreto 27
gennaio 1811 differenziava le funzioni fra “commessi ai viveri” (tre
a bordo dei vascelli, due a bordo delle fregate e uno a bordo dei brick
maggiori) e “distributori” (due a bordo dei vascelli e uno a bordo
degli altri tipi di unita, inclusi brick minori e golette).

1l vitto della Marina

Il contratto vietava 1’uso di grano estero o malato (golpe, loglio
ecc.) per la confezione del pane e del biscotto. Per il biscotto si usava
grano tenero, mentre il pane doveva essere di grano duro, ben cotto e
raffermato da ventiquattrore. Il vino doveva essere di buona qualita,
rosso, puro, posato, sano, travasato senza fondi, generoso e senza
tagli con vino bianco o di altra qualita. Era ammessa soltanto carne
bovina priva di testa, zampe e frattaglie e della stessa qualita di
quella venduta nelle macellerie. Le salagioni dovevano essere fornite
in barilotti da duecento libbre nette: il contratto imponeva di usare
solo maiali di Romagna, con facolta di importazione dall’estero su
autorizzazione del governo. Il baccala doveva essere di qualita prima
o mezzana, dell’ultima pescagione e ben asciutto. Le derrate
includevano inoltre legumi freschi, piselli, fave, fagioli, riso, olio
d’oliva, burro, aceto, sale, pepe, salcrauti e mostarde. La legna da
cucina doveva essere di quercia o altro legno forte, con esclusione di
abete e legno dolce.

Il consumo settimanale di viveri a terra era calcolato in ragione di
4 “desinari grassi” e 3 “magri” per settimana. Si pranzava di magro il
lunedi, mercoledi e venerdi, sostituendo la carne con baccala o
stoccafisso. A cena venivano somministrati soltanto legumi o riso. A
bordo, invece, si pranzava di grasso anche il mercoledi, mentre a
cena si distribuiva formaggio qualora non fosse possibile accendere
il fuoco. I mozzi erano esclusi dalla razione di vino.

Le derrate includevano inoltre “rinfreschi e alimenti” per malati,
calcolando ogni cento uomini un consumo mensile di 6 castrati, 10
galline, 36 uova, 15 libbre di prugne, 10 di burro e mosto cotto e 6 di
zucchero. Per il nutrimento dei castrati e delle galline erano calcolate
480 libbre di formentella, 300 di fieno e 300 di semola.
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I Trasporti Militari Marittimi e il Battaglione battellanti

Generalmente il trasporto dei materiali per il servizio della marina
era a carico ¢ a rischio del fornitore. Il trasporto fluviale sull’Adige
del legname cadorino e il trasporto marittimo di quello istriano erano
a carico delle comunita locali, ma per il trasporto marittimo del
legname proveniente dagli altri boschi erariali si provvedeva con
contratti particolari. Per il trasporto di truppe e materiali si ricorreva
di massima al noleggio diretto, ma talora anche a impresari generali.

Di particolare importanza era, all’interno della Laguna, 1’“allibio”
o libatura dei bastimenti, che venivano alleggeriti (“libati”) della
parte superiore o piu pesante del carico per consentir loro di superare
1 bassi fondali. Il servizio era effettuato generalmente noleggiando di
volta in volta le barche e la manodopera occorrente. In occasione del
blocco di Venezia il servizio fu invece appaltato alla ditta Giovanni
Franceschi, insieme con ogni altro servizio di trasporto militare di
truppe, materiali e munizioni all’interno della Laguna.

L’impresario era tenuto ad assicurare il servizio diurno e notturno
in qualunque stagione, secondo gli ordini del capo di stato maggiore
del dipartimento o della piazza di Venezia. A tal fine doveva
mantenere a proprie spese un commesso alla gran guardia e tenere
“in acconcio” le barche necessarie, incluse 27 “a posto fisso”. |
remiganti o battellieri dovevano essere pratici della laguna e dei
canali e ghebbi ed avere un’eta compresa tra 20 e 50 anni. L’impresa
era soggetta a ispezione quindicinale degli ufficiali incaricati della
direzione del servizio.

Le barche includevano 9 battelloni di fasci per trasporto materiali
(uno a Chioggia, Caorle, Moroni e Malamocco e cinque a Santo
Stefano) e 18 per trasporto persone: un pielego e una peotina da 40-
50 posti e sedici (sette toppi e nove battelli) da 16-22 posti. Il pielego
era di stazione a Grado, la peotina e cinque battelli e toppi a Santo
Stefano (sede dello stato maggiore), due alla caserma di Santa Maria
Maggiore e sei alle fortificazioni (batteria del Lazzaretto Nuovo e
forti di San Nicolo e Sant’Andrea del Lido, San Pietro in Volta, Tre
Porti e Cavallino).

11 nolo contrattuale per il servizio ordinario giornaliero era di 7 lire
e 84 centesimi per la peotina, 6.43 per il pielego, 4.26 per i toppi e
3.74 per i battelli e battelloni: per i servizi straordinari (inclusa la
libatura dei bastimenti) erano fissate tariffe di lire 6.72 (peote) e 5.18
(battelli di fasci). Si pud stimare una spesa mensile di circa 3.600
lire.
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Danneggiati dal blocco, i 1.500 battellanti della Laguna furono
spinti a rifarsi trasportando merci di contrabbando e disertori. Per
cercare di tenerli buoni, il 25 novembre 1813 se ne arruolarono
alcuni con una diaria di 55 centesimi e il donativo di un cappotto. Ma
alla carota segui il bastone: quattro battellanti sorpresi a trasportare
disertori furono fucilati a San Francesco della Vigna, due il 12 e due
il 19 dicembre. Il 15 dicembre furono inoltre militarizzati, riunendoli
in un “battaglione battellanti” al comando dell’ingegner Salvini,
coadiuvato da un alfiere di vascello. Il battaglione era ordinato su 8
compagnie, con quartieri a Chioggia, San Giorgio, Tre Porti, Santo
Stefano ed ex-convento della Carita (dove si trovavano 40 tra peote e
grossi battelli).

B. La sanita militare marittima

Gli ufficiali di sanita e i cappellani della Marina

Nel corpo di sanita della marina, includente anche i cappellani,
transito il personale gia al servizio austriaco, inclusi i tre ufficiali
maggiori, il medico Campana, dottore di chirurgia ad honorem, il
capo chirurgo dell’ospedale Brancovich e lo speziale di prima classe
Buca. Vi fu tuttavia preposto, con la qualifica di “medico in capo” e
poi di “medico maggiore capo servizio”, il francese Jacques La
Rouzie.

Giudicata con criteri francesi, la formazione dei sanitari veneziani
si rivelo subito carente. All’inizio La Rouzie si limitd a integrare il
corpo con 4 chirurghi di seconda classe francesi, tra i quali Combes,
in seguito promosso medico maggiore. In seguito attud una prima
selezione, escludendo 7 ufficiali di sanita veneziani su 33 dalla
nuova organizzazione stabilita dal decreto 26 aprile 1808 (integrato
da altri due del precedente 11 aprile sul soldo e le competenze e sul
trattamento di tavola). Campana fu inoltre sostituito dal secondo
medico ausiliario Cuvera.

Occorsero perd ancora due anni e mezzo per poter affrontare la
delicata questione dell’idoneita al servizio. La svolta avvenne solo
con una riunione al vertice della marina per stabilire i requisiti di
ammissione e le modalita d’avanzamento, approvati con decreto 23
novembre 1810.

Quanto al personale gia in servizio, si decise di collocare in
riforma o pensione i sette ufficiali non compresi nell’organizzazione
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dell’aprile 1808 e di esonerare lo speziale capo Buca (in seguito
sostituito dal farmacista maggiore Robecchi). Un farmacista di
seconda classe e ben 23 chirurghi su 40, inclusi il maggiore, 2
aiutanti, 5 sottoaiutanti e 15 allievi, furono provvisoriamente
confermati a condizione di ottenere da una qualsiasi universita il
titolo di dottore in medicina o chirurgia. Condizione particolarmente
umiliante per Brancovich, che oltre ad essere il chirurgo maggiore
dell’ospedale vi teneva anche un corso di chimica con frequenza
obbligatoria degli ufficiali di sanita liberi dal servizio.

Nella riunione si fece il punto anche sugli organici del corpo. Su
50 ufficiali permanenti e ausiliari, 20 erano imbarcati, 4 prigionieri e
3 distaccati. Pertanto a Venezia ne restavano solo 23, insufficienti
per le esigenze dell’ospedale della marina, con una media di 500
degenti. Occorrevano percio altri 10 chirurghi di terza classe, che si
potevano ridurre a 6 affidando i degenti dell’esercito ai sanitari dei
rispettivi corpi (come stabilito dal dispaccio 24 ottobre 1810).

Tab. 25 — Corpo di sanita della R. Marina

Ufficiali di sanita 1.06. [ 1.08.|1810 | 17.01 | 16.11| 1813

1808 | 1809 1811 | 1811 | Esist
Medico maggiore caposervizio - - - 1 1 1
Medico capo 1 1 1 - - -
Secondo medico 1 2 1 - - -
Secondo medico ausiliario - 1 1 - -
Medici ordinari - - - 1 2 2
Chirurgo primario - - - - 1 1
Chirurgo maggiore 1 1 1 1 2 1
Chirurghi maggiori ordinari - - - 4 - -
Chirurghi AM (US lacl.) 4 4 4 15 15 11
Chirurghi SAM (US 2a cl.) 8 10 9 23 | 24 17
Allievi chirurghi (US 3acl.) 8 20 7 - - -
Speziale 1a cl. (Farmacista magg.) 1 1 1 1 1 1
Speziale 2a cl. (Farmacisti AM) 2 1 1 7 7 4
Speziale 3a cl. (Farmacisti) 1 5 2 6 6 6
Cappellano maggiore 1 1 1 1 1 1
Cappellani 2 2 3 2 2 2
Economo dell’ospedale - 1 1 1 1 1
Totale Corpo 30 49 32 | 64 61 47
Chirurghi e allievi ausiliari - - 19 | 17 - 5
Farmacisti ausiliari - - 3 3 - -
AM = aiutante maggiore. SAM = sottoaiutante maggiore. US = ufficiale di
sanita.

Con decreto 17 gennaio 1’organico fu elevato a 60 sanitari: tre
medici (La Rouzie maggiore e caposervizio, Brassard e Combes
ordinari), 43 chirurghi (Brancovich maggiore e professore di
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chimica, 4 maggiori ordinari, 15 aiutanti e 23 sottoaiutanti) e 14
farmacisti (Robecchi maggiore, 7 aiutanti e 6 sottoaiutanti). Il posto
del sottoaiutante Brocchieri, escluso dalla nuova organizzazione, fu
attribuito, il 21 gennaio, ad un’ex guardia del corpo. Infine il 4 marzo
fu nominata la commissione d’esame per i nuovi sottoaiutanti.

Una nuova organizzazione stabilita con decreto del 17 novembre
1811 fu subito modificata con successivo decreto del 26, che fissava
il nuovo soldo. La modifica di maggior rilievo fu il declassamento di
Brancovich, affiancato da un altro chirurgo maggiore (Valentini, in
forza ai cannonieri) e, soprattutto, privato del corso di chimica e
posto in sottordine a un “chirurgo primario” (Gervasoni). Ai medici,
ai tre chirurghi e al farmacista maggiore era peraltro riconosciuto lo
stesso soldo (2.000 lire), ma Gervasoni godeva anche di un’indennita
aggiuntiva di 1.200 lire quale professore di chimica. Il soldo degli
aiutanti e sottoaiutanti era di 1.500 e 800 lire. Il supplemento
d’imbarco corrispondeva alla meta del soldo. In base al regolamento
del 7 aprile 1807, ai fini dell’avanzamento il periodo di imbarco era
conteggiato in aggiunta all’anzianita di servizio.

I cappellani della marina e i chirurghi assegnati ai battaglioni

L’economo (sottocommissario Vanney), il cappellano maggiore
(Mestrovich) e i tre cappellani (Mircovich, A. Vragnizan e Barbaico)
addetti all’ospedale appartenevano al corpo sanitario, vale a dire
erano alle dipendenze gerarchiche del medico capo servizio. Nel
dicembre 1810 un cappellano aggiunto dell’ospedale (Barbaico?) fu
destituito per ragioni ignote. Non appartenevano al corpo (cio¢ non
dipendevano dal capo del servizio) i cappellani e i chirurghi in
organico ai tre battaglioni della marina di stanza a Venezia. I
chirurghi maggiori erano Valentini dei cannonieri, Argirocastrini
degli invalidi e Ragazzini dei dalmati, i primi due coadiuvati da un
sottoaiutante. I cappellani erano Vetrici dei cannonieri, G. Vragnizan
degli invalidi e Miossich (cattolico) e Vladissavlievich (ortodosso)
dei dalmati. Da notare che i cappellani erano tutti e otto dalmati.

1l servizio di sanita e di assistenza spirituale a bordo

Il servizio di sanita per la marina italiana era regolato dal decreto
vice presidenziale del 17 febbraio 1803. Secondo il decreto 24 marzo
1808 I’equipaggio delle fregate, corvette e brick prevedeva un
ufficiale di sanita in capo, coadiuvato da due chirurghi sulle fregate e
da uno sulle corvette, mentre le golette avevano soltanto il chirurgo.
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I cappellano, con rango inferiore all’ufficiale sanitario e superiore
all’agente contabile e al chirurgo, era previsto soltanto a bordo delle
fregate e corvette. Il decreto 27 gennaio 1811 assegnd invece un
chirurgo maggiore, un cappellano e un farmacista ai vascelli e alle
fregate, quattro chirurghi ai vascelli, due alle fregate e corvette e uno
ai brick e alle golette.

Il materiale sanitario di bordo era in consegna all’agente contabile,
il quale doveva consegnare al chirurgo la chiave della cassa dei
medicamenti non prima che il bastimento fosse alla vela, assistendo
alla ricognizione del contenuto compiuta dal chirurgo, registrando il
consumo settimanale dei medicamenti e ritirando la chiave alla fine
dell’armamento. All’agente spettavano la compilazione e la firma dei
biglietti di passaggio all’ospedale e la loro consegna all’interessato.

1l servizio dell’ospedale militare della marina

Con decreto 15 giugno 1808 fu soppresso a Venezia 1’ospedale
militare dell’esercito, dirottando i degenti presso I’ospedale della
marina. In attesa dei lavori necessari per elevarne la ricettivita da 200
a 500 letti, con decreto 5 ottobre 1808 fu messo a disposizione del
ministero della guerra I’ospedale dei mendicanti, che doveva entrare
in funzione a partire dal 1° gennaio 1809 con una capienza di 800
posti letto.

11 regolamento di servizio dell’ospedale di marina del marzo 1807
era la traduzione letterale di una parte del regolamento francese degli
ospedali militari del 12 agosto 1800. Secondo il rapporto ministeriale
dell’aprile 1812 I’attribuzione al consiglio d’amministrazione della
marina delle funzioni particolari relative all’ospedale era ineseguibile
essendo in contraddizione con le leggi organiche della marina sul
servizio dei porti. Inoltre esistevano lacune normative circa i requisiti
per ’ammissione all’ospedale, il servizio di sanita a bordo dei
vascelli e le tariffe dei medicamenti da imbarcarsi.

Il posto letto previsto dal regolamento consisteva in lettiera,
pagliaccio, materasso, capezzale, due coperte, due paia di lenzuola,
cappotto, vaso da camera, pianelle, camice, berretta di lana, due
berrettini di tela, piatto, scodella, due brocche (una per la tisana e
I’altra per la bevanda alimentare) e un orinale. Dopo la degenza le
forniture dovevano essere arieggiate per alcuni giorni ovvero
riparate, purgate o bruciate se la malattia era stata lunga o con
sintomi di contagio. I sotterramenti dovevano avvenire all’alba e
ventiquattrore dopo il decesso.
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Le dotazioni di sala includevano bacini da letto, pappagalli,
sputacchiere e zampilletti. Gli infermieri erano responsabili della
biancheria della propria divisione distribuita agli inservienti. Camici
e pantaloni (di tela d’estate e di lana I’inverno) per gli infermieri
erano forniti dall’amministrazione. Erano previsti una sala bagno,
due bagni ogni cento malati o feriti ordinari pit uno ogni cinquanta
rognosi € uno ogni venticinque venerei, con un inserviente ogni sei
bagni.

Per evitare abusi, il magazzino dei medicamenti doveva essere
collocato in locale separato dalla spezieria. I medicamenti dovevano
essere dispensati su buoni particolari rilasciati dal chirurgo maggiore.
Era vietato dispensare vino, acquavite, zucchero, miele o latte se non
sotto forma di medicamenti e dietro prescrizione sanitaria registrata
sul libretto di visita.

L’autorita militare forniva la guardia all’ospedale. Era prevista
una barriera al portone sulla strada, mentre la porta sul canale doveva
restare chiusa. Era vietato introdurre derrate e bevande per i malati.
L’entrata delle donne e I’uscita dei degenti e convalescenti dovevano
essere autorizzate dall’economo. I condannati ai ferri erano curati in
locale riservato con porte invetriate per poterli sorvegliare a vista.

Le prestazioni sanitarie degli ospedali veneziani, non soltanto
quello della marina, non erano d’avanguardia. Il 22 maggio 1810, ad
esempio, fu accordato un congedo semestrale ad un alfiere di
vascello per un’operazione di cataratta ad Avignone. Nel maggio
1813 il 30 per cento dei decessi era provocato dalla tisi, benché ne
fossero affetti solo il 6.9 per cento dei degenti. Il brick Alessandro,
ancorato nella rada dello Spignon, serviva da ospedale dei rognosi.
Durante il blocco di Venezia (26 novembre 1813 — 19 aprile 1814) si
verificarono 4.170 casi di tifo, di cui 1.572 fra 1 militari e 2.598 fra i
civili. Fra 1 militari si verificarono 1.471 decessi, con un tasso di
mortalita del 93.6 per cento, sensibilmente superiore a quello
registrato fra i civili. Per mancanza di posto in ospedale i recidivi
erano dimessi al terzo giorno senza febbre, mentre i convalescenti
erano privi di assistenza e cibo adatto.

1l personale dell 'ospedale e la 4a compagnia infermieri militari

Il regolamento prevedeva un centinaio tra impiegati, infermieri e
inservienti dell’ospedale:

e 1 medico, | chirurgo maggiore e 1 speziale capo incaricati del servizio;
e 1 commissario di marina incaricato della polizia dell’ospedale;
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1 cappellano;

1 economo con 2 garzoni d’ufficio;

4 commessi (uno all’entrata e tre alle scritture):

2 magazzinieri (uno degli effetti dell’ospedale e uno dei sacchi dei malati)

1 dispensiere;

9 impiegati di prima classe (1 infermiere maggiore capo, 1 portinaio, 1 capo

cuciniere, 1 primo garzone di spezieria, 5 infermieri maggiori, in ragione di

uno ogni cento malati);

e impiegati di seconda classe (42 infermieri ordinari, in ragione di uno ogni
dodici malati, aiutanti di cucina e di spezieria);

e inservienti addetti alle cucine, dispense, magazzini, spezierie e bagni;

e lavandaie e cucitrici pagate a giornata e senza alimento.

Con decreto 22 settembre 1808 furono stabilite in modo analogo le
dotazioni dell’ospedale militare di Ancona, con 15 sanitari (due
medici, sette chirurghi, sei speziali), 6 impiegati (un economo, tre
commessi e due magazzinieri) e 31 infermieri (inclusi cinque
maggiori di cui uno capocuoco).

Gli infermieri degli ospedali militari dell’esercito e della marina
furono militarizzati con decreto 17 luglio 1811. Presso I’ospedale di
Venezia fu pertanto costituita la 4a compagnia infermieri militari, su
una squadra comando e cinque squadre infermieri, in totale 82 teste:
2 ufficiali (centurione comandante, sottocenturione quartiermastro),
13 sottufficiali e graduati (sergente maggiore, 5 sergenti, furiere, 6
caporali), 6 operai (capo cuciniere e due aiuti, lavandaio, beccaio,
falegname), 60 infermieri ordinari e 1 corno da caccia. Gli effettivi
erano quasi al completo, mancando solo il beccaio e due infermieri.

C. Veterani, invalidi e pensionati

La previdenza a favore dei militari di marina e della gente di mare

All’epoca I’ammissione (discrezionale o regolamentata) nei corpi
di veterani e invalidi era ancora la forma ordinaria di previdenza del
personale militare anziano. I veterani e gli invalidi idonei (“mezzi
invalidi”’) erano tenuti al servizio sedentario, eventualmente in sedi
diverse da quelle di residenza della famiglia. Il trattamento includeva
alloggio, vitto, vestiario militare, assistenza sanitaria e spirituale ed
eventuali provvidenze per i figli bisognosi (convivenza al rancio,
vitto, istruzione elementare, arruolamento preferenziale). Gli invalidi
veri e propri (“reali”’) erano invece esenti dal servizio, con facolta di
risiedere presso la famiglia.
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In aggiunta all’ammissione ai veterani e invalidi coi decreti 16
ottobre 1807 e 18 ottobre 1808 fu disciplinata anche la concessione
di pensioni di anzianita e invalidita per causa di servizio ai marinai e
agli operai dell’arsenale. Il soldo dei mezzi e reali invalidi e le
pensioni di anzianita e invalidita erano contabilizzati in un conto
separato (cassa invalidi), alimentato dalle trattenute effettuate a tal
fine sul soldo dei militari in servizio. L’ordinanza austriaca del 1°
ottobre 1805, confermata dal decreto italiano 4 dicembre 1806,
assegno alla cassa invalidi della marina la vigesima sui proventi delle
prede marittime. Con decreto 9 agosto 1808 fu disposta la ritenuta di
un sessantesimo su tutti i pagamenti per soldo, indennita e masse
della truppa di marina a favore dei pensionati della marina,
dell’arsenale e degli invalidi e veterani.

A seguito del decreto sull’iscrizione marittima, la pensione di
invalidita fu concessa anche ai marinai e artigiani iscritti nei ruoli
della gente di mare, assegnando alla cassa invalidi della marina varie
rendite, in particolare una quota dei proventi delle prede e delle
paghe mercantili, inclusa la pesca ed esente la navigazione interna. Il
decreto 5 giugno 1811 elevo la rendita dei pagamenti dall’1.67 al 3
per cento. Peraltro il decreto limitava a 600 il numero delle
concessioni annuali. Tenuto conto della breve durata della vita
media, in particolare nei ceti sociali inferiori e fra gli addetti a lavori
usuranti, un tetto di 600 concessioni annue sembra adeguato per i
20.000 marinai del Regno.

1l Battaglione Invalidi e Veterani di Marina

Come si ¢ accennato, nel maggio 1806 il Battaglione dei mezzi e
reali invalidi all’Estuario contava 696 effettivi. Con decreto 18 aprile
1807 il corpo assunse la denominazione di Battaglione Invalidi e
Veterani di Marina e si fissarono i requisiti di ammissione in 25 anni
di servizio a terra o 10 di servizio in mare. L’organico fu inoltre
elevato a 947 teste, di cui 41 ufficiali (inclusi chirurgo e cappellano),
56 sottufficiali, 73 caporali, 12 tamburi e 3 operai. Il numero delle
compagnie fu aumentato da 6 a 9, diminuendone pero 1’organico da
115 a 104 teste e distinguendole in 7 di veterani (sei di fucilieri e una
di cannonieri) e 2 di invalidi.

I veterani fucilieri erano addetti ai posti di sanitd marittima e alla
guardia delle saline, dell’arsenale e del bagno penale. II 15 agosto,
bocciando il progetto di formare un 2° battaglione addetto alla sanita
marittima e alle saline, il viceré ipotizzo di articolare i veterani in
due reparti distinti, uno per il servizio interno a Venezia e uno per i
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posti costieri da Venezia al confine istriano. Il 3 settembre il viceré
osservava inoltre, con sottesa ironia, che in pratica tutti gli ufficiali
erano dalmati. Le differenze piu vistose dell’organigramma italiano
rispetto a quello della Kriegsmarine erano che il maggiore Barbarich
era stato retrocesso da comandante a capitano aiutante maggiore e
che due parenti del nuovo comandante, capobattaglione Alvise
Combatti, figuravano tra gli ufficiali inferiori (Giovanni secondo
capitano e Stefano secondo tenente). Il rilievo non impedi al viceré
di accordare subito un ennesimo beneficio agli ex-pretoriani della
Serenissima aggiungendo all’organico, con decreto 12 ottobre, due
figli di truppa per ogni compagnia.

Nel 1809 gli effettivi del corpo erano 732, piu 15 figli di truppa. Vi
erano inclusi 29 prigionieri di guerra, effetto delle audaci incursioni
inglesi sui magazzini, le batterie e le torri di segnalazione del litorale
euganeo. Dedotti 115 distaccati (97 ai posti di ripulsa della sanita
marittima, 12 in servizio militare e 6 imbarcati), 15 all’ospedale, 19
in permesso ¢ 91 “patentati alle case loro”, restavano 462 presenti a
Venezia.

La forza effettiva rimase stabile: 757 il 1° marzo 1810, 762 il 1°
dicembre, 751 il 1° agosto 1811. I posti vacanti erano quelli della
truppa, recuperati contabilmente per pagare 46 sergenti e 16 caporali
soprannumerari..

Con disposizioni del 24 novembre 1810 e 3 febbraio 1811 le 7
compagnie veterani non furono piu distinte tra fucilieri e cannonieri
ma tra attive (la-6a) e deposito (7a). Le prime furono differenziate
per forza e per compito: la piut numerosa (133 effettivi) era la 1la,
addetta alla sanita marittima; le guardie ai bagni penali di Venezia e
di Ancona formarono la 2a ¢ la 3a e quelle all’arsenale la 4a, 5a ¢ 6a.

L’integrazione con gli invalidi e i veterani dell esercito

Il 6 gennaio 1811 al battaglione fu assegnata la caserma di Santa
Giustina, ma vi rimase meno di un anno, perché con decreto 21
novembre 1811 fu sciolto e i veterani addetti alla sanita e all’arsenale
e gli invalidi della marina furono trasferiti nel Reggimento Invalidi e
Veterani dell’esercito, rispettivamente al 2° battaglione veterani di
Mantova e al battaglione invalidi di Pizzighettone. La compagnia
addetta alla sanita marittima, divenuta la del 2° battaglione, rimase
pero distaccata a Venezia. Le compagnie avevano un organico di 124
teste, inclusi 4 ufficiali, 6 sottufficiali e 8 caporali. Erano ammessi
sottufficiali e caporali in soprannumero, ma con soldo di veterano
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semplice e col solo diritto di concorrere, secondo 1’anzianita, alle
vacanze del proprio grado.

I veterani cannonieri della marina e dell’esercito furono riuniti in
un’autonoma compagnia reggimentale, anch’essa di 124 teste, con
sede definitiva a Chioggia, ma provvisoriamente ripartita fra le
batterie costiere del Basso Po e della Romagna in sostituzione dei
cannonieri di marina e in attesa di essere a sua volta rilevata dalle
previste compagnie cannonieri guardacoste della guardia nazionale.
La compagnia godeva di soldo speciale: 1.800 e 1.500 lire annue al
primo e secondo capitano, 1.200 e 1.000 al primo e secondo tenente,
526 al sergente maggiore, 358 ai sergenti e al furiere, 259 ai caporali
e 168 ai tamburi e cannonieri.

Le compagnie di militari guardaciurme

Continuarono invece a far parte della marina 1 veterani addetti ai
bagni di Venezia e Ancona, inquadrati in 2 compagnie dette dei
“militari guardaciurme”, che gia nell’ottobre 1808 si era proposto di
costituire in sostituzione delle guardie distaccate a rotazione dalle
varie compagnie veterani (la soluzione intermedia era stata, come si
¢ detto, di assegnare a questo delicato servizio due compagnie
specializzate, la 2a e 3a veterani). L’unica differenza rispetto al
passato era che le nuove compagnie autonome non avevano ufficiali,
essendo poste alle dirette dipendenze dei direttori dei bagni.
L’organico era di 114 teste, inclusi 1 sergente maggiore, 4 sergenti, 8
caporali e 1 tamburo.

Gli ufficiali riformati e i pensionati della marina

Sul bilancio della marina gravavano anche il trattamento di riforma
e quiescenza del personale (gratifiche e pensioni discrezionali di
riforma, soldo di ritiro di ufficiali, aspiranti e nostromi), nonché le
pensioni accordate alle vedove e agli orfani dei caduti. Il numero
delle pensioni di anzianita e soldi di ritiro era di 4 o 500 (v. tab. 26).

Con decreto 18 novembre 1808 venne fissato il soldo di riforma e
di ritiro per gli ufficiali di vascello e di sanita e per i funzionari piu
elevati dell’amministrazione. Il soldo era cumulabile con qualsiasi
altro trattamento tranne quello di attivita. Cause di decadenza erano
I’accettazione di funzioni o pensioni da governi esteri, la dimissione
volontaria prima del termine del servizio e la condanna a pene
infamanti.
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L’anzianita per godere del soldo di ritiro minimo era di 25 anni di
effettivo servizio per gli ufficiali di stato maggiore e 30 per quelli del
genio marittimo, amministrazione e sanita. Il soldo era aumentato di
un ventesimo per ogni anno in piu, sino ad un massimo pari al
doppio del minimo. Gli anni di servizio erano calcolati a partire dal
16° anno di eta. Ai fini dell’aumento del soldo si aggiungevano
anche i periodi di imbarco, a cominciare dal primo avvenuto dopo il
10° anno di eta, contandoli per meta in tempo di pace e il doppio in
tempo di guerra, beneficio esteso anche alla navigazione mercantile e
in corso ¢ al servizio nelle Indie. Indipendentemente dall’anzianita il
soldo era accordato anche per ferite ricevute in faccia al nemico o
per infermita derivate da ferite o da causa di servizio (v. tab. 27).

Tab. 26 — I pensionati della Marina 1809-1813

Categorie 10.3. | 1809 |1.12.]|1.8. [1.10.

1809 1810 | 1811 | 1813
UfT. ritrattati dall’ex-gov. \ 13 151 20 12
UTT. ritrattati dal gov.attuale 81*| 21 23| 24| 35
UfT. riformati con pensione / 32 32| 34| 35
UfT. riformati con gratifiche - 37 - - -
Pensionati della Marina 142 110 | 126 122 | 209
Pensionati dell’ Arsenale 252 253 | 237|233 | 199
Totale 475 | 466 | 433 | 433 | 490
* 29 in semiattivita, 21 riformati militari ¢ 31 amministrativi

Tab. 27 — Soldo di ritiro in Marina (D. 18 novembre 1808)

Tratt.di | Rit. Inferm./ferite | Rit. per anzianita

Gradi riforma | minimo | massimo | minimo | massimo
Viceammiraglio 3.000| 1.500 6.000 | 3.000 6.000
Contrammiraglio 2.000| 1.000 4.000 | 2.000 | 4.000
Cap. di vascello 1.200 600 2.400 1.200 | 2.400

Cap. di fregata 900 450 1.800 900 1.800
Ten. di vascello 600 300 1.200 600 1.200
Ten. di fregata 525 263 1.050 525 1.050
Alf. di vascello 450 225 900 450 900
Ispettore 1.800 900 3.600 1.800 3.600

Comm. Principale 1.400 700 2.800 1.400 2.800
Uff. sanita in capo | 1.800 900 3.600 1.800 3.600

UfY. sanita la cl. 900 450 1.800 900 1.800
UfY. san. 2a cl. 450 225 900 450 900
Uff. san. 3a cl. 300 150 600 300 600
Aspir. — nostromi - 150 600 300 600
Aspir. - nostromi - 112 450 225 450

A richiesta dell’interessato poteva essere concesso il pagamento
della pensione all’estero (in particolare nelle lonie, dove risiedevano
numerosi ufficiali in pensione ex-veneziani).
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Con decreto del 4 aprile 1809 agli ufficiali prigionieri fu accordato
un trattamento pari a meta dello stipendio base (“appuntamenti di
terra”), dedotti i sussidi (terzo del soldo) eventualmente anticipati
alla famiglia.

Oltre alle pensioni ordinarie, furono concesse a titolo discrezionale
varie provvidenze particolari. Ad esempio: pensioni di 225 lire alla
vedova di un alfiere di vascello e di 112.5 agli orfani fino a sedici
anni; pensione di 661 lire alle vedove e orfani di dieci marinai del
cutter Indagatore (10 gennaio 1810); pensione di 500 lire alle due
sorelle del tenente di vascello Duodo eroicamente caduto a Lissa (10
ottobre 1811); equiparazione di un piloto mutilato di un braccio a
Lissa ad un nostromo per riconoscergli un soldo di riforma per ferita
di 562 lire; pensione al padre di un alfiere di vascello morto di
epidemia: gratifica di lire 1.000 al capitano, allo scrivano e a un
marinaio del pinco genovese Madonna della Misericordia morti di
infezione durante il trasporto di 70 disertori italiani all’Elba ( 2
dicembre 1809).
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6. GIUSTIZIA MILITARE,
CORSO E PREDE

A. La giustizia militare marittima

1l “codice” penale per la Real Marina italiana

Inizialmente nella Reale Marina si continud 1’applicazione delle
norme penali austriache. Solo con decreto 23 aprile 1807 si stabili un
regime transitorio, istituendo nel porto di Venezia una commissione
speciale militare di marina per giudicare secondo il codice penale
militare vigente per la truppa di terra del Regno i detenuti per delitti
commessi fino all’entrata in vigore delle nuove norme allo studio. La
commissione, a composizione permanente, era presieduta da un
capitano di vascello o di fregata e composta da 2 capitani di fregata o
dei cannonieri marinai, 1 ufficiale addetto ai movimenti del porto e 1
commissario.

Con i decreti n. 159, 160 e 161 del 9 settembre 1807 (stampati lo
stesso anno a Milano dalla Stamperia Reale col titolo Codice penale
per la Real Marina italiana) furono istituiti gli organi giudiziari della
marina, fissandone attribuzioni, composizione e procedura. Secondo
il rapporto ministeriale dell’aprile 1812 il cosiddetto “codice” penale
della marina fu emanato in via d’urgenza, sulla base del codice
francese del 22 agosto 1790 e del decreto 26 marzo 1804. Successive
modifiche riguardarono la diserzione (d. 4 aprile 1809, 4 febbraio, 11
e 24 marzo 1812), I’evasione dei forzati (5 settembre 1809) e il furto
(31 dicembre 1811). Nel 1812 fu pubblicata a Venezia la traduzione
italiana (fatta dall’ufficiale relatore Jehand) del Trattato di Jean
Marie Le Graverend sulla procedura criminale dinanzi ai tribunali
marittimi d’ogni specie.

L’ ordinamento giudiziario militare marittimo

L’ordinamento prevedeva un solo collegio giudicante permanente
(tribunale di polizia correzionale) competente per i reati minori e vari
di nomina eventuale costituiti secondo la legge (tribunale marittimo
criminale, consiglio di revisione, consiglio di giustizia e consiglio di
guerra a bordo delle navi, consiglio marittimo a terra, tribunale
marittimo speciale per le ciurme, consiglio di guerra speciale per i
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reati di diserzione) e uno, la cui nomina era riservata al re, di
composizione indeterminata (consiglio di marina). Composizione e
competenze dei tribunali e dei consigli sono esposte nella tab. 28.

Tab. 28 — Composizione e competenze dei tribunali e consigli della R. Marina

Collegi giudicanti

Composizione

Giudizio su:

Consiglio di Marina
(disposto e nominato dal
re)

Determinata dal re
(possibilmente con
generali se il giu-

Condotta dei comandanti in
mare relativa alla commis-
sione ricevuta e all’econo-

dizio riguarda U mia delle spese e dei consu-
generali) mi effettuati.
Tribunale Marittimo P: 1 USV. Delitti commessi nel porto e
Criminale (nominato dal |M:2 USV,2C, 1 |arsenale contro la polizia e

CGM)

UL, 2 M del TC1L

sicurezza degli stabilimenti
e il servizio della marina.

Consiglio di revisione
(convocato dal CGM)

P: procuratore del
TCI1I. M: CGM,
Capo Militare, Ca-
po Amministraz.

sulla sentenza di revisione
pronunziata dal secondo
Tribunale Marittimo Crimi-
nale.

Tribunale Marittimo di
Polizia correzionale

P: 1 USV.

M: 1UA1C, 1
UA, 1 UV addetto
al movimento del
porto

Trasgressioni punite con
arresti o prigione sino a 3
mesi, o con multa sino a
100 lire o privazione della
paga sino a un mese o con
I’espulsione dall’arsenale o
dal servizio

Tribunale speciale per le

P: CGM o vicario

Infrazioni a leggi e regola-

ciurme M:2USV,1C,1 |menticonnessialla polizia
Ul delle ciurme.
Consiglio di giustizia a P: il comandante. | Delitti puniti con le pene
bordo dei bastimenti M:5UV. della cala o delle gaschette
Consiglio di guerra a P: 1 USV I membri dell’equipaggio
bordo M: 8 UV per vilta davanti al nemico,
(disposto ¢ nominato dal rivolta, sedizione e ogni
CGM o dal comandante in altro atto commesso con
capo o di divisione o flot- pericolo imminente. Gli U
tiglia) deferiti solo su ordine reale.
Consiglio di guerra P: 1 USV. Delitti di diserzione, istiga-
speciale marittimo per i M: 6 UV. zione e favoreggiamento.

delitti di diserzione

C = commissario. CGM = commissario generale di marina. M = membro.

P = presidente. TC1I = tribunale circondariale di prima istanza. UA = ufficia-
le d’artiglieria. UI = ufficiale ingegnere. USV = ufficiale superiore di
vascello. UV = ufficiale di vascello.

Permanenti e comuni ai diversi tipi di tribunali erano il relatore e il
cancelliere. Il primo dirigeva la polizia giudiziaria marittima, inclusa
la sorveglianza sulla casa d’arresto, con funzioni di commissario di
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governo (procuratore del re) nel processo. L’ufficio fu ricoperto
inizialmente dal commissario “uditore” (poi “relatore””) Honoré
Desplaces, sostituito nel 1811 da 2 relatori (Foscarini e Campitelli).
Cancelliere era Pellegrino Pasqualigo, affiancato nel 1811 da
Belisario Cinti. Sia i titolari degli uffici (con soldo annuo rispettivo
di 4.000 e 1.800 franchi) che il personale esecutivo erano in organico
al corpo amministrativo.

La giurisdizione dei tribunali era limitata al porto e all’arsenale di
Venezia. Negli altri porti le funzioni del commissario generale della
marina erano supplite dal capo del servizio della marina, quelle del
commissario relatore dal regio procuratore del tribunale circondariale
di prima istanza e quelle del cancelliere da un commesso della
marina. Provvisoriamente, pero, il sistema si applicava di fatto al
solo porto di Ancona, perché, fino all’istituzione di altri tribunali
marittimi, la giurisdizione degli organi giudiziari di Venezia era
estesa agli altri porti e stabilimenti marittimi dalla Cattolica al
confine austriaco. Nei porti della costa orientale adriatica (Istria,
Dalmazia e Albania), i compiti di polizia giudiziaria marittima erano
attribuiti al capo servizio della marina che, assunta I’informazione,
rimetteva gli atti al tribunale di polizia correzionale di Venezia
ovvero al tribunale circondariale di prima istanza. In ogni caso il
giudizio di revisione era rimesso al tribunale marittimo criminale di
Venezia.

La procedura presso i Tribunali militari marittimi

L’organo di polizia giudiziaria marittima competente per territorio
(il relatore per i reati commessi sulla costa occidentale adriatica, il
procuratore per quelli commessi sulla costa orientale, il capo servizio
della marina per quelli commessi ad Ancona) procedeva d’ufficio su
denuncia o notizia. L’arresto poteva essere disposto dal capo e dal
sottocapo dell’amministrazione, dal capo militare del porto e dagli
ufficiali subalterni addetti, con obbligo di immediata denuncia al
relatore. Assunta sommaria informazione, interrogato il reo e redatto
il verbale, il relatore formalizzava il processo dandone rapporto al
commissario generale della marina, il quale procedeva alla nomina
e/o alla convocazione del tribunale competente. Il processo si poteva
svolgere anche in contumacia, con I’assistenza di un difensore di
fiducia o d’ufficio. Il dibattimento era pubblico, con 1’interrogatorio
dell’accusato, il giuramento e I’escussione dei testi.

Avverso le sentenze di condanna era ammesso il ricorso del reo,
entro il termine di ventiquattrore, al commissario generale di marina,
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il quale, se ammetteva il ricorso, nominava un nuovo tribunale con
membri diversi dagli autori della sentenza impugnata. Avverso la
sentenza di revisione era ammesso ulteriore ricorso al consiglio di
revisione, convocato dal commissario generale ma presieduto dal
procuratore del re presso il tribunale circondariale di prima istanza.
Se il secondo ricorso era fondato sugli stessi motivi del primo, la
questione doveva essere sottoposta al re in consiglio di stato.

1 delitti del comandante e il consiglio di marina

Il decreto n. 160 sui consigli prevedeva e puniva come delitti le
seguenti fattispecie relative all’esercizio del comando di bastimento
da guerra o militarizzato o di forza navale:

e il mancato inseguimento (“sospensione della caccia”) di vascelli da guerra o
flotte mercantili nemici fuggenti o battuti dalla propria unita navale, se non
per causa di forza maggiore (cassazione per incapacita a servire);

e il denegato soccorso richiesto da legni anche nemici in caso di naufragio e la
denegata protezione richiesta da legno di commercio italiano (cassazione per
incapacita a servire);

e I’abbandono, in qualsiasi circostanza, del comando del proprio legno per
nascondersi, o non per ultimo dopo averne dato I’ordine all’equipaggio o
I’aver fatto abbassare la bandiera senza aver esaurito i mezzi di difesa (morte a
titolo di vilta);

e laresa a una forza inferiore al doppio della propria o se la quantita d’acqua
introdotta nella stiva ¢ ancora insufficiente a provocare ’affondamento del
legno (morte a titolo di ribellione):

e [’abbandono volontario del convoglio che si ha 1’incarico di condurre o del
quale si fa parte (3 anni di galera);

e il mancato adempimento della missione o perdita del proprio bastimento per
imperizia o negligenza (decadenza dal comando per 3 anni) o dolo (morte);

e la disubbidienza agli ordini o segnali del comandante della flotta, squadra o
divisione (privazione del comando), con le aggravanti di aver provocato la
separazione del bastimento dalla formazione (cassazione per indegnita a
servire) o di aver agito in presenza del nemico (morte);

e la mancata esecuzione degli ordini ricevuti da cui derivi la perdita del
bastimento (5 anni di prigione);

L’azione penale per i delitti dei comandanti era riservata al re, il
quale poteva disporre e nominare il consiglio di marina per giudicare
non solo la responsabilita in ordine alle fattispecie criminose previste
dal decreto, ma in generale la condotta del comandante in rapporto
alla commissione ricevuta, I’economia da lui osservata circa le spese
e 1 consumi relativi e la necessita delle punizioni sommarie inflitte a
membri dell’equipaggio. La determinazione della composizione del
consiglio era riservata al re: tuttavia il decreto stabiliva che fosse
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possibilmente composta da ufficiali generali qualora il comandante
deferito avesse tale rango.

Fucilazioni e processi di ufficiali

119 marzo 1809 il consiglio di marina condanno a morte per vilta il
comandante e il secondo ufficiale della goletta Ortensia, catturata dal
nemico il 16 luglio 1808, tenente di vascello Pietro Stalimeni,
livornese, e alfiere di vascello ausiliario Simone Abeille. La sentenza
fu eseguita I’indomani a bordo dell’ammiraglia del porto di Venezia.

Un altro consiglio di marina fu nominato il 22 maggio 1813 per
giudicare gli alfieri di vascello Rossi e Occhiusso, comandanti della
cannoniera Batava ¢ della mosca Intelligente, per la perdita dei due
legni e di un convoglio di barche da trasporto avvenuta nelle acque
di Goro il 17 settembre 1812. Il processo fu pero subito rinviato per
competenza al consiglio di guerra e sospeso per quattro mesi.

Tra 1 casi relativi ad ufficiali, citiamo il complotto capeggiato
dall’aspirante Scondella, fallito il 16 maggio 1809 per I’opposizione
di due cannonieri e denunciato da due marinai; la pena irrisoria (10
giorni d’arresto) comminata il 26 marzo 1807 ad un alfiere di
vascello corfiota (Gregorio Dabovich, probabilmente fratello del
giovanissimo tenente di fregata Spiridione, membro del tribunale di
marina) per aver impegnato a proprio profitto un collier sottratto ad
una ragazza (fatto qualificabile come furto, truffa o appropriazione
indebita, mica una marachella); I’assoluzione, con reintegrazione in
servizio, dell’aspirante Conto dall’accusa di ratto della moglie del
signor Montebelli di Venezia; il trasferimento di un aspirante, per
cattiva condotta, al 6° di linea (nel 1810).

Le mancanze disciplinari e il consiglio di giustizia di bordo

La responsabilita penale e disciplinare a bordo dei bastimenti si
applicava non solo allo stato maggiore e agli equipaggi dei legni da
guerra ma anche di quelli naufragati, alle truppe di guarnigione o
trasportate e ad ogni altro individuo imbarcato su legno da guerra.

La polizia disciplinare e giudiziaria a bordo dei bastimenti spettava
al comandante. Il decreto n. 160 sui consigli di marina, di giustizia e
di guerra prevedeva come trasgressioni disciplinari 1’ubriachezza
senza disordini, le risse senza feriti né armi, la contravvenzione alle
regole di polizia e al divieto di portare lumi accesi a bordo, I’assenza
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all’appello o al turno di servizio (“quarto”) e le mancanze contro la
disciplina e il servizio del vascello per negligenza o infingardaggine.

Le pene disciplinari erano differenziate a seconda del grado. Agli
ufficiali erano comminati gli arresti, la prigione, la sospensione dalle
funzioni per un mese, con o senza privazione del soldo, mentre
all’equipaggio erano inflitti la diminuzione del vino, i ferri sul ponte
e la prigione fino a 3 giorni. Per le mancanze piu gravi erano inflitte
pene “afflittive”: colpi di corda sull’argano di prua, prigione o ferri
sul ponte per altri 3 giorni, riduzione di grado e soldo, cala (da una a
tre immersioni in acqua), gaschette (da uno a tre giri di fustigazione
tra due file di 15 uomini), galera e morte per fucilazione. La calae le
gaschette importavano la cassazione dal grado di ufficiale marinaio e
la riduzione alla bassa paga, la galera 1’esclusione perpetua
dall’impiego a bordo. Se la trasgressione era commessa di notte la
pena era raddoppiata.

Le pene disciplinari minori potevano essere inflitte dall’ufficiale
comandante il quarto o la guardia nei confronti dell’equipaggio e
dello stato maggiore e dal comandante della guarnigione imbarcata
nei confronti dei fanti. Le pene degli arresti e dei ferri erano riservate
al comandante, la cala e le gaschette al consiglio di giustizia di bordo
presieduto dal comandante e composto da 5 ufficiali. Il capitano
poteva diminuire di un solo grado la gravita della pena inflitta
dall’ufficiale di guardia o dal consiglio. I giudizi del consiglio erano
annotati in un registro particolare di bordo. Le funzioni di relatore
erano svolte da un tenente di vascello e quelle di cancelliere dallo
scrivano di bordo.

1 delitti e il consiglio di guerra di bordo
11 decreto prevedeva come delitti, fissandone la pena:

e il tradimento o la perfida intelligenza col nemico (morte: con esecuzione
sommaria senza giudizio se ne deriva “disgrazia pubblica”);

e [|’aver abbassato la bandiera in combattimento senza ordine (morte);

e la diffusione del panico con grida di arrendersi o abbassare la bandiera (3 anni
di galera e morte se il panico ¢ effettivamente provocato);

e idiscorsi sediziosi (6 giorni di ferri sul ponte)

e il complotto contro la liberta o la sicurezza di un ufficiale di stato maggiore (3
anni di galera) o ’autorita del comandante del bastimento o superiore (galera a
vita);

e la rivolta e il reclamo collettivo avente per oggetto di cambiare la direzione
delle forze navali, evitare lo scontro col nemico o sconcertare i piani confidati
al comandante (autori, istigatori e latori del reclamo messi ai ferri e consegnati
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al consiglio di guerra a terra; i promotori passibili di morte, gli istigatori puniti
con 10 anni di ferri);

e la mancata ottemperanza all’intimazione (fatta individualmente dall’ufficiale)
di sciogliere un attruppamento (obbligo dell’ufficiale di dichiarare ribelli i non
ottemperanti da lui individualmente intimati, con facolta di usare la forza per
disperdere I’attruppamento e far porre ai ferri i capi, passibili di morte);

e l’insubordinazione con ingiurie 0 minacce o violenza al superiore (cala; se il
reo ¢ primo maestro, 5 anni di prigione; se consegue la morte del superiore, il
reo € messo ai ferri e giudicato a terra);

o il rifiuto di obbedienza dell’ufficiale al capitano punito con 2 anni di prigione
o con la morte se ne consegue la perdita del bastimento, o la disfatta o il
mancato conseguimento della preda o della vittoria;

e laritardata o mancata esecuzione di ordini (4 giorni di ferri ovvero cassazione
dal grado e riduzione per 3 anni alla paga di mozzo): se aggravata da “motivi
di dispetto”, punita con 8 giorni di ferri e riduzione alla paga inferiore;

e [’omesso intervento dell’ufficiale per sospetto o notizia di sommovimenti
(degradazione e 3 anni di prigione);

e la mancanza sul ponte al primo suono della campana di bordo o al quarto di
guardia (3 giorni di ferri, 6 se si manca al turno di notte);

e I’abbandono di posto di giorno (legatura per un’ora all’albero maestro e
riduzione alla paga inferiore) o di notte (legatura per due ore e riduzione alla
seconda paga inferiore) o in presenza del nemico (morte);

e I’assenza arbitraria in rada o in porto (8 giorni di prigione a bordo): se si passa
la notte a terra, arresto fino a un mese;

e il mancato rientro a bordo entro 4 ore dalla chiamata in porto e citta (3 o 8
giorni di ferri, a seconda del ritardo, se il rientro avviene entro ventiquattrore,
oltre il termine dichiarato disertore: un mese di arresto se il reo ¢ ufficiale);

e [’abbandono del quarto da parte dell’ufficiale di guardia per andare a dormire
(riduzione al grado inferiore, con responsabilita per gli eventuali accidenti);

e I’imbarco di generi di commercio clandestino (multa pari al doppio del valore
delle merci a favore della cassa invalidi); se il reo ¢ ufficiale marinaio o di
stato maggiore perde inoltre due anni di servizio sul mare e il diritto
all’avanzamento, se ¢ il comandante, perde per 2 anni l’abilitazione al
comando e, in caso di recidiva, € cassato dal servizio;

e il trasporto clandestino di materie combustibili come polvere, zolfo, acquavite
(12 colpi di corda e, in caso di recidiva, la cala): se il reo ¢ ufficiale, ¢ espulso
dal servizio;

e I’accensione di fuochi proibiti notturni in tempo di guerra o senza precauzione
0 omesso o negligente controllo dei fuochi notturni durante il turno di guardia
(cala; se il reo ¢ ufficiale, cassazione; se ne deriva disgrazia, 3 anni di galera);

e e percosse con armi o bastone (12 colpi di corda) e ferimento con pericolo di
vita (cala); se il reo ¢ ufficiale, ¢ sospeso dal servizio e messo in prigione in
attesa del risarcimento da liquidarsi in sede civile;

e la perdita del bastimento anche commerciale che si ¢ incaricati di pilotare per
imperizia o negligenza (3 anni di galera) o dolo (morte);

e D’inosservanza degli ordini ricevuti con I’effetto di provocare il fallimento
della spedizione, missione o comandata di cui si ¢ incaricati (sospensione dalle
funzioni e dall’avanzamento a tempo indeterminato);

e il furto semplice a bordo o a terra in territorio nazionale o a bordo di
bastimento predato prima della divisione (12 colpi di corda). Sono comminate
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le pene della cala se il furto ¢ commesso con effrazione o in territorio estero;
delle gaschette se il valore supera le 12 lire o in caso di prima recidiva; di 6
anni di galera alla seconda recidiva;

o il furto, lo sbarco e la ricettazione di polvere, o di viveri, munizioni e attrezzi
pubblici di bordo di valore superiore a 50 razioni o 50 lire, puniti con 3 anni di
galera; durata tripla anche per il semplice tentativo di furto di denaro dalla
cassa del bastimento o altra cassa pubblica e di polvere dalla santabarbara;

e larapina di vestiario a danno di prigioniero (24 colpi di corda);

e il danneggiamento commesso a terra, punito con 12 colpi di corda o con pene
afflittive maggiori se il valore era superiore alle 12 lire, salvo il risarcimento
del danno da liquidarsi in sede civile.

Nei casi di vilta di fronte al nemico, rivolta, sedizione e ogni altro
atto commesso con pericolo imminente, il comandante poteva - sul
presupposto della necessita, facendone verbale e rispondendone
dinanzi al consiglio di marina — arrestare, punire e far punire in modo
sommario i membri dell’equipaggio e gli individui della guarnigione.

La cognizione dei delitti commessi dai membri dell’equipaggio o
della guarnigione spettava in via generale al tribunale marittimo
criminale. Tuttavia il commissario generale di marina, il comandante
in capo o della divisione o flottiglia potevano deferirla al consiglio di
guerra di bordo, presieduto da un capitano di vascello e composto da
8 ufficiali, di cui uno relatore, con lo scrivano di bordo in funzione di
cancelliere verbalizzante.

L’arresto degli ufficiali era riservato al commissario generale di
marina, al comandante delle forze navali del Regno e al comandante
superiore di porto. L’ufficiale poteva essere deferito al consiglio di
guerra solo su ordine del re, che poteva nominare direttamente i
componenti del consiglio o delegarne la nomina al commissario
generale oppure al comandante in capo delle forze navali.

[ consigli di guerra speciali per i delitti di diserzione

I consigli di guerra speciali marittimi per i delitti di diserzione,
inclusi istigazione e favoreggiamento, erano regolati da decreto
particolare (n. 161 dell’8 settembre 1807). Le sentenze non erano
soggette ad appello né a revisione. Le fattispecie piu semplici erano
punite con tre anni di catena e con la fustigazione (giri di
“gaschette”). La pena di morte - da eseguirsi eventualmente a bordo
del legno di imbarco o della nave ammiraglia - era prevista per i capi
di complotto o sedizione, per gli istigatori e i complici di diserzione
collettiva di oltre 10 marinai e per le fattispecie qualificate
(diserzione con passaggio al nemico, o in presenza del nemico
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essendo comandato specialmente pel servizio o con asporto di armi o
munizioni da bordo o dall’arsenale). I consigli, presieduti da un
ufficiale superiore e composti da sette ufficiali inferiori (sei giudici e
un relatore) e da un agente contabile (segretario), furono nominati
dal commissariato generale nei porti di Venezia, Ancona, Zara e
Ragusa, nonché presso ogni divisione navale includente almeno una
fregata o un brick.

Con decreto 4 aprile 1809 furono estesi alle truppe di marina i
decreti sui consigli di guerra speciali istituiti per la diserzione dei
militari dell’esercito (decreti del 2 settembre 1803, 8 marzo 1804, 14
marzo e 30 settembre 1805 ¢ 1° maggio 1806). Naturalmente anche i
disertori della marina furono inclusi nelle varie amnistie disposte per
I’esercito: il 25 febbraio 1810 il termine di presentazione dei marinai
fu prorogato al 1° aprile. La carenza di personale era tale che in
luglio il ministero decise di sorvolare, una tantum, sul dubbio
provvedimento del prefetto dell’Adriatico che aveva liberato dal
bagno penale di Venezia, per restituirli alla marina, alcuni disertori
gia condannati.

Ma la diserzione dei marinai comincio proprio allora a farsi piu
frequente, incentivata dalla prassi inglese di formare gli equipaggi
con i disertori nemici. Una diserzione in massa di 19 marinai (14
della Favorita, 3 del Leoben e 2 altri) ¢ registrata al 15 luglio 1810.
I1 28 settembre fu stabilita la pena di morte per i disertori trovati a
bordo di navi nemiche e con decreto 11 marzo 1812 furono attribuiti
ai consigli di guerra speciali della marina i procedimenti nei
confronti di tutti i sudditi catturati con le armi alla mano a bordo di
navi nemiche.

I 24 marzo 1812 fu esteso ai consigli di guerra speciali della
marina il decreto imperiale 14 ottobre 1811 sull’abolizione dei
processi contumaciali. Il decreto 4 febbraio 1812 fisso a 10 anni di
ferri la pena per la recidiva e al doppio della pena residua quella per
I’evasione. Con decreto 16 agosto furono inasprite le pene per
renitenza e diserzione (detenzione a palla in luogo della catena e
morte in caso di recidiva), con 1’obbligo dei comandanti di dare
lettura del decreto ogni domenica.

Relativamente alla marina, abbiamo accertato solo sei fucilazioni
per diserzione, tutte eseguite in Venezia il 27 gennaio 1811 (due
marinai veneti, uno dei quali disertore dal Friedland, catturati sul
corsaro inglese Merluzzo) e il 12 e 19 dicembre 1813 (due battellanti
correi di diserzione e altri due una settimana dopo).
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Oltre alle diserzioni individuali, nelle ultime settimane del blocco
e dell’epidemia di Venezia si verificarono (il 15 febbraio, il 2, 6, 16 ¢
22 marzo, 1’8 e I’11 aprile 1814) sette casi di diserzioni collettive al
nemico, sei dei quali compiuti mediante imbarcazioni in servizio di
ronda (2 caicchi, 1 piroga e 3 lance), per un complesso di 3 aspiranti
e 129 marinai.

La casa d’arresto della Marina

Il regolamento ministeriale per la casa d’arresto della marina nel
porto di Venezia fu emanato il 29 ottobre 1808. La casa doveva
avere appositi locali per il ricevimento degli arrestati, I’infermeria e
la custodia, muniti di porte con spioncino, letti di tavole attaccati al
muro con possibilita di legarvi 1’arrestato, anelli a muro e grosse
pietre per attaccarvi le catene. La sicurezza interna ed esterna era
attribuita ad una guardia militare fornita dall’autoritd militare del
porto, con 2 sentinelle diurne e notturne. Il personale interno della
casa d’arresto - mantenuto dalla cassa della marina, sottoposto
all’autorita del commissario relatore e alla polizia correzionale del
commissario generale della marina e suscettibile di licenziamento -
includeva:

e il custode, incaricato del ricevimento, della polizia e della tenuta del registro
di entrata e uscita degli arrestati e del libro dei detenuti in deposito;

e un numero di assistenti, in uniforme e con armi di difesa personale, sufficiente
ad assicurare una presenza costante di due guardie (incluso il custode) con
turni di sei ore (in pratica almeno 7 assistenti);

e il personale di fatica occorrente.

Il ricevimento avveniva su ordine scritto e motivato dell’autorita
legale. Se il presentante dell’arrestato non apparteneva alla marina, il
custode doveva fargli firmare il registro di consegna e prenderne gli
opportuni schiarimenti e 1 connotati onde poterlo rintracciare,
procedendo al suo arresto se ricusava di dichiararsi. Il custode
doveva poi far tradurre 1’arrestato dal commissario relatore, dandogli
previa informazione. Era riservata al commissario 1’autorizzazione a
comunicare con 1’esterno (“dare notizia di sé ad alcuno”) e a ricevere
notizie o visite.

Era vietato infliggere “misure aggravanti” la detenzione (es. il letto
di contenzione) e usare la violenza se non per urgenza (es. violenze
notturne) o pericolo: qualora I’arrestato tenesse un comportamento
“caparbio e disubbidiente” poteva essere punito con piu giorni di
digiuno a pane e acqua o di ferri piu o meno pesanti. In caso di



La Marina italiana di Napoleone

recidiva con colpi di corda sino ad un massimo di 50 e previa visita
medica.

Gli arrestati dovevano essere separati per sesso. Le passeggiate
diurne in corridoio erano fatte in drappelli separati. Si doveva
impedire ai correi di uno stesso reato di condividere la stessa cella e
lo stesso turno di passeggiata. Il custode doveva conservare
personalmente le chiavi, assistere alla ferratura o incatenatura degli
arrestati verificando che ferri e catene fossero quelli regolamentari,
ispezionare ogni giorno le celle, accompagnato da un assistente,
esaminando muri, porte, finestre e tavoli per rilevare segni o indizi
preparatori di fuga. Era vietato accettare il minimo regalo o entrare
in colloquio sulle materie aventi rapporto col delitto imputato. Era
vietato I’uso di lumi a fiamma libera (soltanto lanterne).

Il denaro e il vestiario non indispensabile dovevano essere ritirati
all’atto del ricevimento, tenuti in deposito e custodia e restituiti alla
scarcerazione. L’arrestato poteva conservare i propri vestiti o
provvedersi a proprie spese di vestiario e di letto, previo controllo da
parte del custode. L’amministrazione del porto forniva a proprie
spese agli indigenti letto (pagliacci e grossa schiavina), cappotto,
sottoveste, calzoni, camicie, calze, scarpe ¢ berretta.

Era consentito ricevere soccorsi dall’esterno e procurarsi qualche
guadagno col lavoro, ma un terzo del reddito prodotto dentro la casa
era confiscato per le spese di mantenimento e il resto tenuto in
deposito presso il commissario, essendo vietato all’arrestato il
minimo maneggio di denaro. Il vitto della casa includeva soltanto la
razione di pane, acqua ¢ minestra calda: all’arrestato era concesso
procurarsi vitto di suo gradimento a proprie spese, non perd di
assumere cibo preparato all’esterno, il che significava in pratica
obbligarlo ad acquistare o far cucinare le integrazioni di vitto presso
il bettolino della casa, gestito dal custode. Erano in ogni caso vietati
il consumo di tabacco e la detenzione di lumi.

B. Corso e prede

Le norme sull’armamento in corso e sulle prede marittime

Come si ¢ detto (§. 15C), il 23 maggio 1803 fu esteso all’ltalia il
decreto del primo console sulla guerra di corsa contro la bandiera
inglese. L’8 gennaio 1805, a seguito delle contestazioni relative alle
prede fatte dal corsaro Felice (capitano Minoglio), il consiglio di
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stato decretd I’istituzione, sanzionata il 1° dicembre dal viceré, di
una “commissione delle prede marittime”, presieduta da Birago e
composta da Testi e Maestri, per giudicare senza appello sulla
validita delle prede. Sospesa nel 1810, con decreto 1° luglio 1811 fu
sostituita da un “consiglio”.

L’Ordinanza austriaca del 1° ottobre 1805, scritta da L’Espine,
assegnava il prodotto delle prede marittime interamente alla marina,
un quinto alla cassa invalidi e il resto agli autori della cattura, fatta
riserva all’arsenale dei cannoni, armi ¢ munizioni da guerra. Due
terzi della quota spettante agli autori della cattura (53.3%) spettava
all’equipaggio e un terzo (26.67%) agli ufficiali. La ripartizione fra
gli individui delle due categorie veniva fatta secondo un punteggio
stabilito per ciascun grado e incarico: si divideva il totale da ripartire
per il totale dei punti e si calcolavano poi le spettanze individuali
moltiplicando il risultato per i punti (detti “parti”’) di ciascuno degli
aventi diritto (ai capitani di vascello e di fregata spettavano 12 e 9
parti, ai tenenti 6 e 4, ai cadetti 2, agli aspiranti 1 ¢ mezza, allo
scrivano e al chirurgo 1; altre 12 parti aggiuntive spettavano pero per
I’incarico di comandante e 2 per quello di ufficiale al dettaglio. Venti
parti toccavano al comandante sottufficiale: 6 ai primi maestri, 5 agli
operai, 4 ai secondi maestri, fanti, artiglieri e al sottochirurgo, 3 ai
sottoguardiani e caporali, 2 al primo cannoniere, 1 ai marinai e
mezza ai mozzi.

Il Regolamento della Marina approvato con decreto 26 febbraio
1806 riservava al ministro il rilascio delle patenti d’armamento, tanto
in corso che in guerra e mercanzia, previa cauzione (“sicurtd”)
dell’armatore commisurata alla stazza del bastimento, a condizione
che due terzi dell’equipaggio fossero composti da nazionali, con
I’obbligo di inalberare la bandiera nazionale prima di tirare a palla
sul legno cacciato, di osservare le norme a tutela dei prigionieri, di
condurre la preda in un porto nazionale e di farne rapporto al
capitano del porto, incaricato di controllare le carte, il carico e
I’equipaggio.

Erano dichiarati di buona preda non solo 1 legni battenti bandiera
nemica ma anche quelli comandati da pirati o fuoriusciti e quelli non
in grado di dimostrare la loro neutralita. I legni predati erano soggetti
a vendita immediata, con facolta di riscatto dei neutrali e di ricorso al
tribunale delle prede e con vari divieti volti a impedire al corsaro di
trattenere per sé l’intero profitto. Le modalita di liquidazione e
ripartizione, con eventuale ricorso alla commissione delle prede del
porto di Venezia, prevedevano il concorso dello stato maggiore e
dell’equipaggio sull’intera quota spettante agli autori della cattura,
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con un massimo di 12 “parti” al capitano, 10 al secondo di bordo, 8
al primi tenenti e via seguendo sino all’unica parte del marinaio e
alla mezza del mozzo, con maggiorazioni ai feriti e mutilati e con la
rappresentanza dei caduti attribuita alle vedove e agli orfani.

Con decreto 4 dicembre 1806 fu confermata la disposizione
austriaca che riservava alla cassa invalidi della marina la vigesima
sui proventi delle prede marittime e dei riscatti giudicati validi. Il
decreto n. 160 sui consigli di bordo dell’8 settembre 1807 vietava la
cessione e la vendita anticipata della quota spettante sulle future
prede, dichiarate nulle e senza effetti: all’acquirente era comminata
inoltre una multa di lire 1.000. Con decreto del 2 dicembre 1808
furono apportate varie modifiche e integrazioni alle procedure per
I’amministrazione e liquidazione delle prede e alle competenze
spettanti ai predatori e alla cassa invalidi.

La ripartizione era complicata qualora la cattura fosse avvenuta col
concorso di piu unita oppure sottocosta. La ripartizione dei proventi
di due prese tra la Comacchiese ¢ il Napoleone fu infine risolta per
decreto (del 27 luglio 1810). Le Istruzioni e disposizioni del 1°
ottobre 1810 riconobbero infine all’erario un terzo dei profitti delle
prede effettuate dai legni corsari, e a questi ultimi meta o un quinto
qualora avessero concorso alla cattura insieme a batterie costiere e/0
a dogane dello stato (la meta spettava se il concorso del corsaro era
stato determinante per impedire la fuga del legno predato, un quinto
nel caso in cui il capo di dogana non avesse provveduto, entro tre ore
dal preavviso dato dal corsaro, alla cattura di un legno ancorato da
almeno sei ore. A tal fine era stabilito ai direttori di dogana,
comandanti di porto militare e consoli 1’obbligo di rapporto sulle
circostanze della cattura. Pur non essendo retroattiva, la disposizione
si applicava alle liquidazioni pendenti).

La faccenda poteva infatti andare per le lunghe: in attesa della
liquidazione dell’ingente preda fatta a Lissa nel settembre 1810, una
nota ministeriale del 27 febbraio 1811 suggeriva di dare ai marinai,
che ci facevano conto, almeno un piccolo anticipo sulle loro
spettanze.

Le prede fatte dai bastimenti dello stato potevano anche finire
davanti al consiglio di marina. Il 14 agosto 1808 al primo capitano
dei cannonieri marinai Calamand furono comminati il rimprovero e
I’esclusione perpetua dal comando di legni reali per una preda
illegittima fatta nel 1807 (un legno russo nel Quarnero); il 2
dicembre 1809 fu deferito al consiglio il primo capitano Francesco
Corner, comandante del Lepanto, per aver venduto una preda a
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Lesina, anziché in un porto nazionale (fu perd prosciolto il 21
febbraio 1810 per aver agito in stato di necessita).

I corsari italiani

Come si ¢ detto, il primo corsaro italiano, lo sciabecco Generoso
Melzi di capitan Puricelli, salpd da Rimini per il Levante il 24
febbraio 1804. Tuttavia la base francese piu importante per la guerra
di corsa in Adriatico era Ancona: tre corsari corsi avevano
partecipato alla difesa della piazza nel 1799 e nel novembre 1805 vi
si era stabilita una squadriglia mista di tre corsari, lo sciabecco
genovese Masséna del celebre capitan Bavastro e due trabaccoli, il
corso Pino di capitan Bartolomeo Paoli e il francese Verdier di
capitan Prébois. Il 5 dicembre, nelle acque di Lissa, la squadriglia
attacco un convoglio di 2 brigantini e 3 polacche dalmati armati con
28 pezzi da otto, sei e quattro, catturando all’arrembaggio, uno dopo
I’altro, il brigantino Superbo e le polacche. Il giorno dopo il corsaro
Tigre (capitan Buscia) catturd un altro legno austriaco armato da 12
fanti. Altre 3 prede fatte durante quella campagna da un altro corsaro
(Il Corso, capitan Muscilai) furono giudicate legittime il 14 febbraio
1806.

Nell’agosto 1806 il corsaro Sans Peur di capitan Giacomo Carli,
armato dal riminese Antonio Passano, venne affondato dal nemico
dopo aver portato a termine il rifornimento delle Isole Tremiti.
Salvatosi con tutto I’equipaggio e ripreso il mare col nuovo corsaro
Italiano, 11 20 dicembre Carli mise in fuga un corsaro russo,
recuperando uno dei 2 legni predati dal nemico. L’Italiano si segnalo
ancora nel gennaio 1807, assieme al corsaro Lepre. 11 10 agosto una
fregata inglese attacco presso Trieste il corsaro di capitan Palazzi,
che fini arenato a Grignano.

Il 4 dicembre I’'imperatore ordino al viceré di armare in corso un
legno da guerra e di lanciare una sottoscrizione per armare 2 o 3
corsari a Venezia. Non sembra pero che vi siano stati tentativi di fare
concorrenza ad Ancona, dove si era stabilito 1’armatore Passano.
Proprio nel dicembre 1807 i suoi 4 corsari (Carlotta, Fortunata,
Traiano e Italiana) catturarono ben 13 prede.

Nel 1808 operarono in Adriatico il corsaro Vittoria (Oberti) di
Civitavecchia, il genovese Diogene (Buonsignore), il sanremese
Coraggioso (Pesenti), il napoletano Ardente (Bastelica) e gli
anconetani Adria ¢ Vendicatore. Quest’ultimo, comandato dal
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tenente di fregata Contrucci, venne affondato il 21 maggio, sotto
Monte Conero, da una fregata inglese.

Nelle cronache navali del 1809 compaiono in Adriatico ancora tre
corsari italiani (Sans Peur, Fortunato e I’anconetano Caffarelli di
capitan Cassinelli), nel 1810 soltanto uno (Feroce). Risultano invece
sempre pit numerosi e audaci i corsari siciliani e inglesi: il 14 aprile
1809 fu decapitato a Venezia, in piazza San Francesco a Ripa, Sante
Rodin, detto "Francesetto della Giudecca", per aver fatto guerra di
corsa contro la sua patria. Nell”incursione compiuta dalla divisione
Dubordieu nel Porto San Giorgio di Lissa il 22 ottobre 1810 furono
catturati 3 corsari e altri 9 (con 64 cannoni) incendiati (furono anche
liberati 14 legni e 25 prigionieri e affondati o incendiati 33 mercantili
nemici). Il 28 ottobre 1810 Passano fu nominato tenente di vascello
onorario della Reale Marina. Nel 1813 gli inglesi catturarono 4
mercantili anconetani (S. Antonio, S. Giosafat, SS. Vergine, Invidia),
1 di Magnavacca e 12 barche di Grottammare. L’8 dicembre un
corsaro armato da Passano, comandato dal francese Gaspard, colse
I’ultima vittoria catturando un trabaccolo inglese nelle acque di
Lussino.

Bavastro aveva intanto continuato la guerra di corsa nelle acque
spagnole, cambiando almeno tre volte il suo corsaro (prima il
Giuseppina, poi il Principe Eugenio armato da Balestrieri, infine il
Nettuno). Sotto Barcellona, a fine maggio del 1807, fece una preda
da 1.5 milioni di franchi (il mercantile inglese da 300 tonnellate
Catherine); il 10 giugno, nelle acque di Orano, catturd dopo duro
combattimento (3 morti e 6 feriti contro 4 € 9) una corvetta inglese,
con a bordo tre ufficiali del 35th Foot, portandola a Tarragona. Il 17
giugno 1808 il Nettuno fiancheggio la marcia della Divisione italiana
Lechi da Barcellona al forte di Montgat, mettendo in fuga le
cannoniere del leggendario Lord Thomas Cochrane. Nel dicembre
1812 Bavastro portd a Tarragona anche la Vicissitude. Nel giugno
1813 erano ancorati a Tarragona 3 piccoli corsari italiani (Gauthier,
Liberati e Caracciolo) con 60 uomini di equipaggio, che si unirono
alla sparuta guarnigione, bloccata per alcuni giorni dalla flotta e dalle
truppe inglesi.
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7. IL GENIO MARITTIMO
(1806-1814)

A. Il Corpo del Genio Marittimo

1l Corpo del Genio Marittimo: transizione morbida

Come abbiamo detto (§. /4B) il corpo del genio marittimo era stato
istituito dagli austriaci nel 1803, collocando in pensione 22 architetti
dell’arsenale e accordando un grado militare ad altri 10 (di maggiore
al direttore delle costruzioni navali Salvini, di capitano al primo
ingegnere Francesco Coccon, di primo tenente agli ingegneri Fonda,
Mora, Battistella e G. Coccon e di sottotenente ai sottoingegneri G.
Paresi, O. Spadon, Filippini e Gallina). Il corpo includeva anche 6
allievi, meta dei quali “figli d’arte” (L. P. Paresi, L. A. Spadon e G.
F. Coccon). L’11 gennaio 1806, in previsione della cessione della
marina veneziana alla Francia e all’evidente scopo di garantire il
mantenimento di Salvini al vertice del corpo, il direttore fu promosso
tenente colonnello. Furono inoltre reclutati altri 9 allievi, mentre i tre
piu anziani (L. P. Paresi, L. A. Spadon e Luigi Dalvise) furono
promossi sottoingegneri.

Le aspettative di Salvini non andarono deluse, perché sia Lauriston
che Bertin gli confermarono il grado e provvisoriamente anche la
direzione delle costruzioni navali, assunta perd poco dopo dal capo
dell’amministrazione, Maillot, che era ingegnere navale. Tuttavia
Salvini mantenne la direzione del corpo, sia pure affiancato come
direttore aggiunto e con lo stesso grado di tenente colonnello, da
Biga, gia direttore delle costruzioni navali italiane a Rimini. Inoltre
Salvini ottenne anche 1’ispettorato dei boschi, la precedenza su Biga
e un soldo maggiore (4.605 lire annue contro 3.837). Il soldo degli
altri ufficiali era di 1.842 lire al capitano, 1.473 ai quattro primi
tenenti e 921 ai sette sottotenenti.

La direzione delle costruzioni navali tra Salvini e Tupinier

La prima vera sconfitta di Salvini avvenne nel luglio 1806, quando
Parigi bocciod il suo progetto per il passaggio di Malamocco (v. §.
20B). Ma il peggio arrivo nell’aprile 1807, quando furono aggregati
al corpo anche tre giovani sottoingegneri francesi, Tupinier, Jauvez e
Lahytheau, quest’ultimo incaricato dei lavori idraulici, con soldo
triplo rispetto ai parigrado italiani (2.900 ai primi due e 2.400 al
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terzo). Raccomandato da Joseph Caffarelli, prefetto marittimo di
Brest e fratello di Auguste, ministro della guerra e della marina
italiano, nel 1806 Tupinier aveva compiuto varie missioni a Genova
(recupero del vascello Génois affondato durante il varo, stima delle
materie prime per le costruzioni navali ricavabili in Liguria,
individuazione delle stazioni telegrafiche marittime), approfittandone
per concedersi a proprio talento lunghi giri turistici in Lombardia,
Emilia e Toscana e procurarsi le maniglie giuste per poter continuare
a gustare il piu a lungo possibile le dolci vacanze italiane (nelle
memorie senili scrisse che a Venezia lavorava 2 o 3 ore al giorno,
andava a letto presto e si annoiava mortalmente, finché non venne
finalmente introdotto nei salotti giusti, con annesse mascherine di
carnevale).

Ricevuti in consegna alla fine d’aprile del 1807 i piani ufficiali e le
istruzioni per la costruzione dei primi tre vascelli francesi (Rivoli,
Mont Saint Bernard e Castiglione), a lui personalmente indirizzati
dal ministro della marina imperiale e sostenuto dal ministro italiano
Caffarelli, gia per suo conto diffidente e prevenuto nei confronti
degli ingegneri veneziani, Tupinier si considero del tutto autonomo
dal corpo di cui faceva formalmente parte. Entro cosi in conflitto con
Salvini, il quale, pur all’apparenza mellifluo e accomodante, era
fermamente intenzionato a non lasciarsi scavalcare e metter da parte
dall’importuno rivale.

Lo sdoppiamento delle costruzioni navali (11 aprile 1808)

Il contrasto tra Salvini e Tupinier era solo un aspetto particolare
della partita relativa ai lavori straordinari del porto di Venezia che
Napoleone affrontd personalmente nel novembre 1807, sostituendo
Bertin con Maillot e recandosi personalmente a Venezia, dove il 7
dicembre approvo ufficialmente il progetto di lavori straordinari
presentato dagli ingegneri dei ponti e strade Prony e Sganzin,
affidandone la direzione al loro collega Lessan e finanziandoli con
un contributo annuo di 600.000 franchi imposto alla camera di
commercio di Venezia.

Maillot approfittd dell’arrivo di Lessan a Venezia, avvenuto il 1°
aprile 1808, per risolvere in modo salomonico anche la questione dei
rapporti tra Salvini e Tupinier. Con due decreti dell’l1 aprile
sull’ordinamento e sul soldo, il corpo del genio marittimo venne
infatti suddiviso in tre direzioni del tutto autonome e separate,
direttamente dipendenti dal commissario generale: delle costruzioni
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navali italiane (Salvini), delle costruzioni navali francesi (Tupinier) e
delle fabbriche e lavori idraulici straordinari (Lessan).

Il decreto accentuava le differenze di grado e soldo tra Salvini e
Tupinier. II primo fu infatti promosso colonnello, conservando
I’ispettorato generale dei boschi, con un aumento di stipendio del 30
per cento (6.000 lire), mentre il suo antagonista guadagno soltanto il
riconoscimento formale della sua autonomia, con un aumento di
soldo contenuto al 24 per cento (3.600). Per la promozione a
ingegnere di terza classe Tupinier dovette infatti attendere 1’8
maggio 1811 e per I’avanzamento alla seconda il 16 marzo 1812.

Il decreto sconquassd anche le gerarchie inferiori degli ufficiali
italiani (3 ingegneri di prima classe, 3 di seconda, 3 sottoingegneri di
prima e 3 di seconda, con soldi di 2.500, 2.000, 1.800 e¢ 1.500). A
rimetterci fu soprattutto Biga, declassato da direttore aggiunto a
ingegnere di prima e per giunta posposto in anzianita a F. Coccon,
con una diminuzione del soldo del 35 per cento (da 3.837 a 2.500)
ancor piu penalizzante in rapporto agli aumenti conseguiti da tutti gli
altri. I piu anziani dei vecchi tenenti (Fonda) e sottotenenti (G.
Paresi) furono promossi ingegneri di prima e di seconda. Moro e
Battistella mantennero il rango di seconda (ma con aumento di oltre
il 36 per cento), mentre G. Coccon, pur aumentando lo stipendio da
1.473 a 1.800 lire, fu retrocesso a sottoingegnere di prima. D’Alvise
e O. Spadon copersero gli altri 2 posti della penultima classe (con
soldo raddoppiato da 921 a 1.800 lire). Un solo posto dell’ultima
ando a uno dei vecchi sottotenenti (L. P. Paresi), mentre gli altri 2
furono coperti da ex-allievi.

I posti di allievo furono ridotti da 12 a 4 ma retribuiti con soldo di
1.200 lire (due confermati a vecchi allievi e due coperti da nuove
ammissioni). Tirando le somme, 5 vecchi ufficiali (un tenente entrato
nel 1808, tre sottotenenti italiani e il francese Jauvez) e 8 vecchi
allievi furono esclusi dal nuovo organico, che includeva anche un
disegnatore e il professore di matematica (Domeneghini) con soldi di
1.200 e 1.800 lire. 11 3 maggio 1811 i 4 allievi furono promossi
sottoingegneri, lasciando 1 loro posti a nuovi allievi.

L’organico della direzione delle costruzioni francesi prevedeva il
solo direttore Tupinier. Tuttavia egli poté avvalersi di due validi
collaboratori italiani, il sottoingegnere di seconda Gambillo e
I’allievo Novello, nonché di numerosi ed esperti contromastri,
carpentieri e trapanatori della marina imperiale inviatigli da Tolone,
tra i quali si distinse il maestro alberante Capponi, professore di
tracciato alla scuola di maestranza dell’arsenale francese (v. tab. 29).
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Tab. 29 — Corpo del Genio Marittimo 1807-1813

Gradi e incarichi 1.11.1808 |1.3. [1.3. |15.10|1.12 |1.8. |1.10.
1807 1809 | 1810 | 1810 | 1810|1811 | 1813
Direttore 1 1 1 1 1 1 1 1
Direttore aggiunto 1 1 - - - - - -
Primo ingegnere 1 1 - - - - - -
Ingegneri di 1a classe - - 3 3 3 2 3 3
Ingegneri di 2a classe 4 5 3 3 3 3 2 2
Sottoingegneri 1a cl. 7 7 3 3 3 3 5 6
Sottoingegneri 2a cl. - - 3 3 3 2 2 6
Sottoingegneri francesi 3 3 - - - - - -
Allievi ing. Collegio 12 | 13 4 4 4 4 5 2
Prof. di matematica - 1 1 1 1 1| ()| (D
Disegnatori - - 1 5 1 1 1 1
Dir. Costruz. Nav. Ital. 29 | 31 19 | 23 19 171 19| 22
Dir. Costruz. Nav. Fr. - - 1 1 1 1 1 2
Ingegnere in capo - - 1 1 1 1 1 1
Ingegneri 2a classe - - 2 2 2 2 3 3
Sottoingegneri - - 1 1 1 1 1 1
Architetti - - 1 1 1 1 1 1
Capo ufficio - - - - - - 1 -
Disegnatori - - 2 2 4 4 4 1
Commessi alle spediz. - - 1 1 1 1 - 1
Aspiranti ingegneri - - 2 2 2 2 1 1
Sorveglianti - - - - - - - 3
Dir. Fabbriche/ Lav.Idr. - - 10 10 12 12 12 12
Totale 29 | 31 30 | 34 32 | 30 32 36
I viaggi di Salvini

Contemporaneamente al riordino del corpo, Salvini fu allontanato
da Venezia per un paio di mesi (dall’ll aprile al 28 maggio),
mandandolo a ispezionare le navi russe di Trieste. Nonostante la
separazione delle costruzioni italiane da quelle francesi le tensioni
riemersero nel semestre successivo, tanto che si ricorse ad un nuovo
e piu lungo allontanamento di Salvini, incaricato di una missione di
studio nelle principali basi navali francesi, ordinata dallo stesso
vicer¢ il 5 dicembre 1808.

Accompagnato dall’ingegner Moro, Salvini visitd i porti e arsenali
d’Anversa, Amsterdam, Rotterdam, Boulogne, Dieppe, Le Havre,
Cherbourg, Saint Malo, Brest, Lorient, Nantes, Rochefort e Tolone,
prendendo appunti e schizzi sulla moderna tecnologia marittima, dai
canotti di salvataggio (l/ife-boat) inglesi, alle cannoniere con deriva
mobile adatte ai bassi fondali, alle dighe e “cammelli” olandesi, alle
stufe a vapore, a nuovi tipi di pompe, mulini, telegrafi, semafori,
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torni e seghe per raggi di taglie fino alle macchine per alberare e
trapanare di Lorient e alla macchina cavafango a ruota di Tolone e
Rochefort. Il 5 maggio Salvini consegno tutto il materiale raccolto al
dipartimento della marina a Milano, dove il ministro Caffarelli gli
mise a disposizione 5 disegnatori per eseguire 1 disegni e i modelli
delle macchine, officine e altro di interesse navale (raccolti in epoca
successiva in un Atlante del Genio Marittimo con la falsa indicazione
“a cura dell’Imperiale e Reale Marina Italiana 1809-14").

I 14 maggio Salvini fu inviato a Trieste per ispezionare le
fortificazioni e il materiale abbandonato dalla flottiglia austriaca e
soltanto in luglio poté ritornare a Venezia. Evidentemente neppure la
seconda missione fuori sede ottenne gli effetti sperati. Ad addolcirgli
le asprezze, il 26 settembre Salvini ottenne una gratifica di 1.200 lire,
ma il 29 novembre dovette ripartire per Milano a prendere le
istruzioni per un nuovo viaggio di studio nei porti dei Regni d’Italia
e di Napoli, a cominciare da quello di Ancona. Qui si trovava ancora
il 3 aprile 1810 quando il viceré lo richiamo a Venezia. Vi arrivo il
14 e quasi subito sorse 1I’ennesimo contrasto con Tupinier, stavolta a
proposito della demolizione, richiesta dal direttore francese, delle
tettoie (“teze”) degli squeri destinati alla costruzione dei vascelli. In
realta le competenze dei due direttori si sovrapponevano di continuo
e non era possibile tenerle rigorosamente separate. Maillot provo
ancora a temporeggiare, mandando nuovamente Salvini in missione a
Trieste per altri due mesi (dall’8 agosto all’8 ottobre).

B. Le costruzioni navali

Le costruzioni navali

In assenza di Salvini la direzione dei cantieri italiani fu ripartita tra
gli ingegneri Fonda (vascelli), Battistella (fregate), Coccon (brick
classe Friedland) e Luigi Paresi (brick, golette, cannoniere e naviglio
minore). Nel gennaio 1811 la direzione delle due fregate da 44 classe
Piave fu data a Fonda, suscitando una protesta scritta di Salvini. Nel
novembre 1807 la direzione delle costruzioni (italiane e francesi)
impiegava 1.434 operai, meta a giornata e meta all’intrapresa, scesi a
meno di un migliaio nel 1809-10 per poi risalire fino a un picco di
1.883 nell’agosto 1811 (v. tab. 33).

Nel gennaio e dicembre 1806 furono impostate 2 fregate leggere
(Corona e Favorita) e, tra giugno e luglio, completate le unita messe
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in cantiere nel 1805 dagli austriaci, ossia 20 lance cannoniere classe
Ferrarese e 2 brick classe Sparviero, ribattezzati lena e Principessa
Augusta. La viceregina accordo il suo nome su petizione del popolo
veneziano: Salvini e le maestranze del cantiere ebbero una gratifica
in occasione del varo, che fu menzionato sul Giornale ufficiale.

Il 26 dicembre furono impostati sugli scali di Novissimetta 1 due
vascelli da 74 italiani (Real Italiano e Severo, poi Rigeneratore) e il
4 gennaio 1807 1 francesi, due da 80 all’Isolotto (Rivoli e Mont Saint
Bernard) e uno da 74 (Castiglione) a Novissimetta.

Nell’inverno 1806-07 furono impostati anche 4 brick (Vendicatore
poi Friedland, Nettuno, Ronco ¢ Teulié) e 3 golette (Psiche, Ortensia
e Gloria) varati in primavera e sostituiti sugli scali da 3 corvette da
34 dirette da Tupinier (Bellona e Eugenio poi Carolina) e da una
unita minore da 8 (corvetta cannoniera Fiamma, poi Carlotta).

Soddisfatto dei primi risultati, il 5 agosto 1807 Napoleone ordino
altri 3 vascelli (2 francesi e 1 italiano). Ma la produzione comincio a
perdere ritmo e il rapporto sullo stato delle costruzioni inviatogli dal
viceré il 1° maggio 1808 suscito la collera dell’imperatore. Scrisse
che era “pieno di incoerenze”, chiese che fine aveva fatto la Corona,
come mai la Carolina era data ancora a 21 ventiquattresimi pur
risultando varata da cinque mesi, come potevano prevedere di varare
a fine maggio la Bellona e ad agosto il Rivoli se erano ancora I’una a
15 e I’altro a 8 ventiquattresimi. Costernato, il 10 giugno il principe
torno a Venezia a bordo del Volteggiatore (lo yacht vicereale) e il 14,
dopo aver assistito alle manovre navali e al varo di una corvetta (la
Carlotta?) ragguaglio il patrigno sui nuovi pronostici: il Rivoli a
ottobre, la Corona a fine settembre, la Carolina a luglio, e stavolta
per davvero... E intanto chiedeva 1.2 milioni di fondi straordinari e
calcolava (21 giugno) appalti da un milione di lire per trasportare a
Venezia un milione di piedi cubi di legname romagnolo, istriano e
friulano.

Ma I’unico varo del 1808 fu quello del brick Mamelucco. Nel 1809
segui il Lepanto, ma per la seconda corvetta (Bellona) e le fregate
leggere bisogno attendere il settembre 1809 (la Corona e la Favorita
furono poi perdute 1’11 marzo 1811 a Lissa, assieme alla vecchia
fregata austro-veneziana Bellona, omonima della nuova corvetta).

Al ritardo delle costruzioni contribuirono in parte anche gli ordini
contraddittori che arrivavano dall’imperatore: Il 23 settembre 1810
ordinava ad esempio di puntare sulle fregate pesanti, accelerando i
lavori dell’Atalanta (poi Principessa di Bologna) e mettendone in
cantiere un’altra (Piave), ma il 13 ottobre ordinava di sospendere la
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seconda fregata e affrettare i vascelli. E sembrava non accorgersi di
non aver ancora approvato i piani delle nuove fregate pesanti, fatti da
Battistella, visto che gli furono trasmessi dal viceré soltanto il 21
novembre. Si preoccupava invece, in margine alla sua ossessione per
la difesa di Corfu, di approvare le 6 feluche classe Proserpina (12
agosto) e di spedire al viceré (6 novembre) il modello delle 15
corriere di collegamento da tenere ad Ancona, che si dovevano
chiamare “mosche” (furono cosi riclassificate le 7 paranze gia
esistenti, Diligente, Topazio, Gazzella e Creola a Pesaro, Stella,
Tersicore e Pantera ad Ancona).

Tab. 30 — Caratteristiche tecniche delle unita navali
costruite a Venezia

Categoria | Classe (N unitd) | Eq. | Dimensioni Armamento
Vascelli 80 | Rivoli (6) 666 L-36; XXX-18.
Vascelli 74 | Castiglione (5) | 666|169’ x 44°6” x | 1a Batteria: XXVIII-
21°3” 36; 2a Batteria: XXX-
18 e XVI-36. VIII pe-
trieri, VIII spingarde.
Fregate 44 | Piave (2) 3241 144°66” x 36° | XXVIII-18; VIII-8;
Guerriera (6) 87 x 19’ VIII carronate da 36.
Fregate 36 | Favorita (2) 224
Corvette 34 | Bellona (2) 224 X11-24; XXII-12.
Brick 16-20 | Pr. Augusta (2) |106|90°x26°8”x | XVI
Friedland (4) 13°6”
Lepanto (4)
Brick 10 Mamelucco (5) 95 X carronate da 6
Golette 10 | Leoben (3) 66|85 x21’x VIII-36 e II-6 oppure
Psiche (3) 97" X carronate da 6
Cannoniere | Ferrarese (20) 33 | Lancia 1-24 (18), I1-3, 1I-1.
Vedetta (2) Schooner
Feluche Proserpina (6) 24 [-12; II petrieri.
Mosche Diligente (7) 24 | Paranza [-12; II petrieri.

La presenza del principe ai vari del Nettuno e della Carlotta
(entrambi catturati) avrebbe dovuto dare gia qualche sospetto: ma
non si poteva certo impedirgli di assistere al tanto sospirato varo del
primo vascello. Il 3 settembre 1810 il Rivoli fece cilecca, fermato da
un palo mal livellato dell’avancala. Impermeabile ai segni divini, il
principe rimase per incoraggiare Tupinier: e, piallato via il guasto,
tre giorni dopo il povero vascello dovette rassegnarsi a scendere in
acqua. Gli altri vascelli furono varati il 9 giugno (San Bernardo) e 7
luglio (Rigeneratore) 1811 e il 2 (Castiglione) e 15 agosto (Real
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Italiano) 1812. Nel 1813 furono impostati il Montebello francese e il
Lombardo italiano.

Tab. 31 — Le unita navali maggiori costruite o previste a Venezia 1806-13

Categoria | Classe Impost. | Varo | Vicende
Vascelli 80 | Rivoli (F) 4.01.07 |6.9.10 | Catturato 22.2.12 a Grado
(Tupinier) | Mont St Bernard |4.01.07 |9.6.11 |Incend. 14.9.14 a Venezia
Montebello (F)** | 1813 - Demolito sullo scalo 1821
Montenotte (F) - - Non costruito
Arcole (F) - - Non costruito
Duquesne (F) - - Non costruito
Vascelli 74 | Castiglione (F) 4.01.07 | 2.8.12 | Incend. 14.9.14 a Venezia
F =Tupinier | Rigeneratore (I)* |26.12.06| 7.7.11 | Disarmato
I=Fonda |Real Italiano (I) |26.12.06|15.8.12 | Non armato
Lombardo (1) 1813 - Sullo scalo ancora n. 1829
Semmering (1) - - Non costruito
Fregate 44 | Piave 1811 15.8.12 | (Gia Costituzione)
(Battistella) | Princip. Bologna | 1810 1812 | (Gia Atalanta)
Fregate 44 | Guerriera 1811 - Non terminata
Anfitrite 1811 - « «“
Ebe 1811 - «“ «
Corona 1812 - “ «“
Venere 1813 - «“ «“
Moscova - - Decretata 30.9.1813
Fregate 36 | Corona 26.01.06 | 1809 | Catturata 13.3.11 a Lissa.
(Battistella) | Favorita 28.12.06 | Set. 09 | Incendiata 13.3.11 a Lissa.
Corvette 34 | Bellona 22.04.07 | Set. 09 | Catturata 13.3.11 a Lissa.
(Tupinier) | Carolina 22.04.07|2.12.07 | (gia Speranza)
Brick 20 lena Lug. 05 | 1806
(Salvini) Princip. Augusta | Nov. 05 | Giu.06 | (Ex-Sparviero)
Brick 16 Friedland Nov. 06 | 14.3.07 | Catturato 26.3.08 a Fano.
(Coccon) Nettuno Dic. 06 | 12.4.07 | Catturato 1.6.08 in Dalm.
Teulié Gen. 07 | Giu.07 | Catturato 1.6.08 in Dalm.
Ronco Gen. 07 | Apr.07 | Catturato 2.5.08 in Istria
Brick 16 Lepanto 1808 1809
(Paresi) Cesare 3.01.09 |- Non terminato
Montecuccoli 3.01.09 |- Non terminato
Otello 1812 - Non terminato
Brick 10 Mamelucco 1807 1808
(Paresi) Ciclope Trieste |- Non costruito
Mercurio + 2 “ - Non costruito
Golette 10 | Leoben 18.2.09 | 1810 |Incendiata nel feb. 1811
(Paresi) Dragona 1810 -
Aretusa 1810 4.11.11 | Disarmata 1813
Fenice ? -
Golette 10 | Psiche Dic. 06 | 1807 | Catturata maggio 1808
(Paresi) Ortensia Dic. 06 | 1807 | Catturata 16.7.08 a Brioni
Gloria Dic. 06 | 1807
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Corvetta 8 | Carlotta ‘1807 ‘2.11.07‘Catturatanel dic. 1810.

* ex-Severo. ** poi Saturno. 1= TItaliano. F = Francese.

C. Fabbriche e lavori idraulici

Passare Malamocco: il progetto Salvini e la missione Prony

Inizialmente I’atteggiamento accattivante e collaborativo di Salvini
non aveva mancato di dare i suoi frutti. Gia il 10 febbraio 1806
aveva ottenuto dal viceré 1’incarico di studiare la questione dei due
banchi di sabbia della Rocchetta e di Malamocco e gia un mese dopo
il principe Eugenio era stato in grado di annunziare all’imperatore un
progetto di dighe per convogliare le correnti sui banchi, in modo da
poter approfondire i1 passaggi di Malamocco e San Nicolo fino a 22
piedi d’acqua, sufficienti per il transito di vascelli armati. Piu
sospettoso del figliastro, nella risposta del 16 Napoleone espresse
perplessita sulla fattibilita dell’impresa, osservando che in analoghi
progetti a Genova si erano “buttate in acqua” varie centinaia di
milioni di scudi. Segui pero 1’11 aprile un rapporto di Bertin -
chiaramente influenzato se non proprio dettato da Salvini, gia
divenuto suo ascoltato consigliere - che da un lato sosteneva la
possibilita di sfruttare le correnti per scavare le barriere di sabbia, ma
dall’altro consigliava di rinunciare all’idea di costruire a Venezia
vascelli oceanici di tipo francese (58 metri di lunghezza, 15 di
larghezza e 5.8 di immersione), accontentandosi del tradizionale tipo
veneziano, piu leggero e adatto all’impiego in Adriatico.

Tramite Bertin, I’influenza di Salvini arrivava a Milano, ma non a
Parigi. Non solo il ministero della marina boccio il progetto, ma la
questione fu trasferita al genio civile. Il 25 luglio Napoleone firmo a
Saint Cloud il decreto che istituiva a Venezia un magistrato alle
acque, dipendente dal prefetto dell’Adriatico e dalla direzione del
genio civile (“acque e strade”) istituita sei mesi prima presso il
ministero dell’interno italiano: e lo stesso giorno il ministro della
marina incarico di studiare la questione di Venezia proprio gli
ingegneri civili Prony e Sganzin che pochi mesi prima avevano
proposto di sviluppare Comacchio come porto alternativo.

Autore di un famoso trattato (Nouvelle Architecture hydraulique,
1790), direttore dal 1791 del catasto e poi della scuola di formazione
degli ingegneri civili (Corps impérial des Ponts et Chaussées), nel
novembre 1803, in occasione dell’ispezione del primo console a
Boulogne, Prony aveva prudentemente preso le distanze dal suo
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amico e collega Sganzin, direttore dei lavori nella base, arrivando a
dire che un governo “serio” 1’avrebbe fatto fucilare a causa dei ritardi
e degli sprechi. Cio non gli aveva poi impedito di portarselo appresso
nella sua missione di studio sulla rete fluviale italiana, estesa ora al
porto e arsenale di Venezia.

La Commission de Venise (13 settembre — 14 ottobre 1806)

Sganzin arrivo a Venezia il 10 settembre, seguito il 13 da Prony e
insieme al capitano di vascello Daugier formarono la Commission de
Venise, presieduta da Bertin. Sull’assunto che la nuova situazione
strategica, con la costante minaccia delle crociere inglesi, rendesse
troppo rischioso il vecchio sistema di armare e disarmare a Pola i
vascelli in transito da Malamocco, la commissione esamino anzitutto
la possibilita di applicare anche ai pesanti vascelli francesi il sistema
usato per quelli veneziani, i quali venivano armati nel canale di San
Marco solo per esser poi due volte disarmati e collocati sui cammelli,
prima agli Alberoni per passare il banco interno della Rocchetta e poi
nella rada dello Spignon per passare il banco esterno davanti a
Malamocco.

La commissione studio la questione dei cammelli sia con calcoli
idrostatici sia con la consulenza di un perito olandese appositamente
convocato, al quale fu sottoposta, il 12 ottobre, una lista di 32
quesiti. La conclusione degli ingegneri fu che la spinta necessaria per
sollevare due volte (agli Alberoni e allo Spignon) di pochi metri gli
scafi 1i avrebbe danneggiati e che 1’'unica soluzione possibile era di
erodere i banchi di sabbia convogliandovi le correnti a mezzo di
dighe esterne e interne. Fu perd bocciato il progetto Salvini, che non
si basava su calcoli matematici ma sui precedenti tentativi fatti dalla
Serenissima, in particolare con le varie palificate costruite sul porto
di San Nicolo.

Nonostante il parere contrario di Maillot, convinto che la vecchia
uscita del rio della Madonna fosse sufficiente per i vascelli, la
commissione approvo inoltre I’apertura di una nuova uscita sul lato
Est della darsena Novissima Grande, bocciando peraltro il relativo
progetto presentato da Salvini.

Gia il 14 ottobre la commissione fu in grado di trasmettere al
ministro della marina le sue proposte, corredate da calcoli, relazioni
e preventivi. Il piano, di durata quinquennale, prevedeva 1 milione
per ammodernare e potenziare le capacita produttive dell’arsenale
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(ampliamento dell’area e costruzione di 7 scali e 10 avancale) e 7
milioni per consentire ai vascelli di uscire armati dal porto, mediante:

e la riapertura (Porta Nuova) del varco sul lato Est della darsena Novissima
Grande, chiuso nel XVI secolo;

e la costruzione accanto alla nuova uscita di una torre con gru per il montaggio
delle alberature;

e il dragaggio sino a 8 metri e mezzo di profondita e I’ampliamento dei grandi
canali della Laguna dalla Porta Nuova fin oltre I’Isola di Poveglia;

e la costruzione di 2 dighe foranee all’imbocco di Malamocco per convogliare
le correnti e tagliare in tal modo i banchi di sabbia.

La visita di Napoleone e il decreto del 7 dicembre 1807

Gia in novembre il ministero della marina approvo i lavori di
propria esclusiva competenza, ossia quelli interni dell’arsenale, e il
decreto 12 gennaio 1807 sul rilevamento catastale di Venezia recepi
un altro suggerimento di Prony. L’approvazione dei progetti relativi
al dragaggio dei canali e alle dighe foranee slitto invece di un anno a
causa delle riserve espresse dal competente consiglio dei lavori
marittimi di Parigi. Non manco di intromettersi anche il progettista
meccanico toscano Giuseppe Morosi, inserendo, nel suo rapporto del
9 settembre 1807 sulle macchine e procedimenti industriali da lui
raccolti, anche una macchina per sollevare le navi fuori dall’acqua in
mare aperto e un disegno dei cammelli per trasportare i bastimenti
sui bassi fondali da lui visti nello Zuiderzee.

Per sbloccare la questione, nell’ottobre 1807 il ministero della
marina invio in missione di studio a Venezia 1’ingegnere capo dei
ponti e strade Pierre Lessan, direttore dei lavori marittimi del porto
di Tolone. In base a uno studio piu dettagliato delle correnti, Lessan
apporto varie modifiche al progetto Prony-Sganzin, restringendo la
sezione del canale di Poveglia e conferendo un andamento curvilineo
al primo tratto della diga interna Nord.

L’11 novembre Bertin fu richiamato a Parigi e sostituito da
Maillot. Il 29, accolto da un arco trionfale sul Canal Grande, arrivo a
Venezia I’imperatore in persona, recandosi il 1° dicembre, col viceré
e Aldini, a visitare in barca la Laguna e Malamocco. Il 7 dicembre, a
conclusione della visita, firmo il decreto che attribuiva la direzione
dei lavori idraulici straordinari a Lessan con in sottordine altri due
colleghi dei ponti e strade e istituiva una cassa speciale con una
dotazione annua di un milione di lire, di cui 400.000 a carico del
tesoro italiano e¢ 600.000 a carico della camera di commercio di
Venezia (istituita il 5 febbraio 1806). Un contributo di miglioria tutto
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sommato equo, tenuto conto del beneficio derivante dal porto franco
nell’Isola di San Giorgio concesso il 25 aprile 1806, oltre che dalla
decisione strategica di porre a Venezia, anziché a Comacchio (come
sarebbe stato piu opportuno), la base principale della Reale Marina.

La direzione delle fabbriche e lavori idraulici

L’esecuzione del decreto, che Napoleone esigeva immediata, slitto
di quattro mesi, al 1° aprile 1808, quando Lessan poté finalmente
insediarsi nel nuovo incarico con un’équipe di ingegneri civili
francesi e italiani pagata sui fondi della cassa lavori. Benché
dipendessero direttamente da Maillot, il decreto dell’11 aprile li
inquadrdo nominalmente nel corpo del genio marittimo, come
autonoma direzione delle fabbriche e dei lavori idraulici. Con
decreto del 30 aprile fu attribuita a Lessan la competenza relativa ai
lavori idraulici straordinari previsti dal decreto del 7 dicembre, con
I’opportuna concertazione con 1’ingegnere in capo dell’Adriatico,
responsabile dei lavori ordinari nel porto e litorale di Venezia.

Laytheau fu l’unico militare trasferito alla nuova direzione,
mantenendo il grado di sotto ingegnere e il soldo di 2.400 lire, contro
le 7.500 del direttore Lessan e le 3.400 dei due ingegneri civili di
seconda classe, anch’essi francesi. Alla direzione fu addetto anche
personale del corpo italiano delle acque e strade: 2 aspiranti
ingegneri (con soldo di 2.241 lire), 2 disegnatori (con soldo di 2.000
e 1.800), 1 capo ufficio o commesso alle spedizioni (1.800), 1
architetto (1.500) e 1 conduttore dei travagli (1.200). Dal 1° aprile
1808 al 30 luglio 1812 questo personale costo alla cassa lavori un
totale di 113.843 lire, in media circa duemila al mese. Nel 1811
Prony fu ancora consultato dal governo italiano, al quale rimise in
ottobre tre rapporti, due sui lavori portuali di Venezia ¢ Ancona e
uno sulle crescenti inondazioni del Po.

La cassa lavori straordinari

Contrariamente a quanto si ¢ talora scritto, 1 ritardi e il fallimento
complessivo del programma non furono determinati dalla mancanza
di fondi. I costi calcolati nell’ottobre 1806, furono effettivamente
sottovalutati, tanto che nell’ottobre 1811 la stima era raddoppiata a
14 milioni; inoltre il tesoro rimase in debito della sua quota, a parte
un unico versamento, nel 1810, di appena 65.500 lire. Ma al 30
luglio 1812 la cassa lavori, alimentata dai versamenti abbastanza



La Marina italiana di Napoleone

regolari della municipalita di Venezia, aveva un avanzo di 501.594
lire, incluso un prestito di 200.000 alla cassa della marina (v. tab. 32).

Dal 1° aprile 1808 al 30 luglio 1812 la direzione fabbriche e lavori
idraulici spese dunque oltre 3.3 milioni, di cui un terzo a carico del
bilancio ordinario della marina e due terzi a carico della cassa lavori
straordinari. Quest’ultima erogd 781.279 lire nell’intero 1812 e
808.000 nel 1813. Deducendo le somme, non note, relative ai primi
sette mesi del 1812, si puo stimare che per i canali e le dighe siano
stati spesi inutilmente circa 3.3 milioni. Aggiungendovi le spese a
carico del bilancio ordinario (1.2 milioni per I’arsenale, 2.3 per i forti
e le batterie e forse 0.3 per i cammelli), il costo delle infrastrutture
militari di Venezia supero sicuramente i 7 milioni, senza contare le
spese di funzionamento.

Tab. 32 — Spese della Dir. Fabbriche e Lavori Idraulici 1.4.1808-30.7.1812

Capitoli di spesa Lire
Lavori effettuati negli stabilimenti civili 394.080
Costruzione di 4 cale per vascelli nell’arsenale 120.606
Costruzione di 5 avancale per vascelli varati (1810-12) 510.535
Costruzione di 4 avancale per fregate (1811-12) 96.117
Spurgo della Darsena Novissima Grande 47.840
Totale lavori ordinari a carico della Marina 1.168.998
Apertura della Porta Nuova (giugno 1808- dicembre 1810) 265.185
Costruzione della Torre per alberare (stima 286.000) 156.283
Costr. 10 macchine cavafango, 100 burchielli e 13 battelli 549.844
Formazione depositi di fango e scavo canali di scarico 62.509
Dragaggio dei grandi canali per Malamocco 615.606
Installazione 320 pali d’ormeggio e indicatori lungo i canali 190.968
Muro banchina dell’Isola di Poveglia (stima 25.000) -
Diga interna Nord di Malamocco 209.663
Costo del personale della direzione 113.848
Totale lavori straordinari prescritti dal D. 7 dicembre 1807 2.163.906
Contributi versati dalla Municipalita di Venezia (1808-12) 2.600.000
Contributo versato dal tesoro italiano (1810) 65.500
Avanzo della cassa lavori straordinari al 30 luglio 1812 501.594

La ristrutturazione dell ’Arsenale e il patrimonio edilizio

L’arsenale fu anzitutto ampliato, includendovi 8 dei 39 conventi ed
edifici religiosi requisiti con decreto 28 luglio 1806. Il 24 aprile 1810
vi fu incorporato anche il monastero della Celestia, adibendo la
chiesa a magazzino e il resto a caserma degli equipaggi. Nel 1809 fu
demolito il tempietto della Madonna che ostacolava i movimenti dei
vascelli e il reparto artiglieria, ormai fisicamente separato dal resto
del complesso, prese il nome di “arsenale di terra”. Nel febbraio
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1811 fu ampliata la pianta dell’arsenale abbattendo il corpo di
guardia situato di fronte alla porta.

La marina occupo anche gli altri conventi intorno all’arsenale. Il
magazzino generale fu trasferito nell’isolotto di Sant’Elena, la
manifattura delle tele alle Vergini e poi (marzo 1811) nell’adiacente
edificio di San Daniele. San Domenico e San Nicolo furono occupati
dal battaglione all’estuario, Sant’Anna dal collegio di marina, il
Santo Sepolcro da una compagnia cannonieri e poi (febbraio 1811)
dal deposito equipaggi, il Paradiso dagli operai cannonieri.

Trasferita a San Marco la sede del patriarcato, anche il vecchio
palazzo patriarcale di Castello fu ceduto al patrimonio edilizio della
marina, il quale venne a comprendere, oltre all’arsenale e alle grandi
caserme di San Nicold del Lido occupate dai cannonieri marinai, altri
34 complessi minori (10 a Venezia, 4 a Mazzorbo, 2 a Murano, 1 in
altre 12 isole minori ¢ 6 a Chioggia). Durante il blocco del 1813, lo
stesso campanile di San Marco fu utilizzato come osservatorio,
installandovi 4 telegrafi. Il censimento delle cisterne era gia stato
disposto nel febbraio 1807.

Le nuove cale dell’Isolotto, la Porta Nuova e la Torre Nuova

Come si € accennato, Salvini riusci a ottenere di costruire 1 vascelli
da 74 cannoni italiani negli squeri coperti risalenti al XVI secolo. Ma
12 (3 nel reparto Novissimetta e 9 nel reparto Isolotto prospiciente la
darsena), furono demoliti per far posto a 7 cale in pietra scoperte (2 a
Novissimetta ¢ 5 all’Isolotto) destinate ai vascelli francesi da 80
cannoni. Nel luglio 1812 erano state perd costruite solo 4 cale (ora
scomparse assieme all’Isolotto) e se ne progettavano altre due. Le
nuove cale erano in ogni modo dotate di tettoie mobili. Alla stessa
data erano state costruite anche 5 avancale di legno di 31 metri per
vascelli e 4 di 22 metri per fregate. Fu una lieve imprecisione di
pochi millimetri nella costruzione della prima cala a far fallire, sotto
gli occhi sbigottiti del viceré, il varo del primo vascello, il Rivoli,
tentato il 3 settembre 1810.

La costruzione della Porta Nuova a due battenti, unico lavoro
straordinario completato, richiese due anni e mezzo, dal giugno 1808
al dicembre 1810. Il ritardo fu determinato da difficolta impreviste e
dalle varianti apportate da Lessan, il quale sposto 1'uscita dal canale
di San Pietro a quello dei Marani (ora delle Navi), tagliando I’Isola
delle Vergini.
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La costruzione della torre di 35 metri per alberare, ispirata a quella
di Copenaghen ma alta il doppio, inizio in ritardo nel 1810 e I’anno
seguente fu sospesa per divergenze col consiglio dei lavori marittimi
circa le modifiche al progetto apportate dall’ingegnere incaricato dei
lavori e biasimate dallo stesso imperatore in una lettera al viceré del
15 febbraio 1811. La Torre Nuova fu in effetti completata solo nel
1825 dagli austriaci. Mancava del resto anche la gru, perché il
fornitore dei sei pezzi di legno principali non fu in grado di
consegnarli.

I canali e le dighe

I lavori idraulici si avvalsero della prima pianta geodetica della
Laguna in scala 1:5.000 rilevata nel 1809-11 sotto la direzione del
capitano del genio topografico Denaix e dalla pubblicazione a
Padova, nel 1811, delle Memorie storiche dello stato antico e
moderno delle Lagune di Venezia, scritte dal matematico Bernardino
Zendrini nel 1726, quando soprintendeva al magistrato veneziano dei
savi ed esecutori alle acque e consultate da Prony.

Per il dragaggio dei canali furono costruite 10 macchine cavafango
(6 a bilanciere di tipo veneziano e 4 a ruota di tipo francese) con 13
battelli di servizio, 100 burchielli addetti al trasporto del fango e 2
nuovi siti di deposito, armati da gettate di palafitte e poi rivestiti di
muro a secco, alle isole di San Pietro e Poveglia. Il dragaggio ebbe
inizio il 1° gennaio 1810, operando in due anni € mezzo uno sterro di
48.316 tese cubiche. Per la manutenzione dei canali si calcolava un
costo annuo di 54.000 lire. Furono inoltre rinnovati i 320 fari
d’ormeggio e indicazione situati lungo i canali interessati, per un
totale di 8.042 pali di quercia.

Lo stato di guerra costrinse invece ad aggiornare la costruzione
delle due dighe foranee destinate a rimuovere il banco esterno di
Malamocco, non essendo possibile procurarsi la gran quantita di
pietre e imbarcazioni occorrenti. Non potendo eliminare la necessita
dei cammelli, si cerco se non altro di ridurre la loro applicazione al
solo transito per Malamocco, rendendo navigabile dai vascelli armati
almeno il canale interno, la cui navigabilita era limitata non solo dal
banco della Rocchetta ma anche da altri 5 brevi tratti di bassi fondali
esistenti prima della rada. Essendosi perd constatato, dopo ripetuti
tentativi, che i sistemi in uso non consentivano di perforarli, Lessan
propose saggiamente di scavare un nuovo canale in un terreno piu
adatto.
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Tuttavia I’irresoluto viceré non volle assumersi la responsabilita di
modificare il decreto imperiale e sottopose la questione a Prony, il
quale nell’ottobre 1811 boccio la proposta di Lessan e suggeri invece
di insistere col canale esistente e di costruire due dighe interne per
erodere il banco della Rocchetta (obiettivo di per sé inutile, dal
momento che non eliminava la necessita dei cammelli per superare
gli altri tratti di bassi fondali). A tale scopo per il 1812 furono
stanziate 600.000 lire e stipulati contratti per il trasporto di grosse
pietre d’Istria e di Monselice, cominciando a costruire per prima la
diga di sinistra (diga Nord), lunga 400 tese.

L’impatto ambientale delle dighe

Non mancarono pero critiche radicali all’intero progetto, come
quella del conte e senatore Simone Stratico, docente a Pavia dal
1804, il quale nel giugno 1813 dichiard al direttore generale del
genio civile italiano che le dighe di Malamocco erano inutili, perché
per aumentare la velocita della corrente in uscita e la massa d’acqua
in entrata sarebbe stato necessario agire sull’intera estensione della
Laguna. La diga Nord fu pero rettificata e completata nel 1838; nel
1852-72 si aggiunse la diga Sud e il sistema fu poi applicato anche al
porto di San Nicolo. Le dighe raggiunsero lo scopo, eliminando i
banchi di sabbia e consentendo alle correnti di scavare i porti: ma
I’effetto fu di alterare 1’equilibrio ecologico della Laguna e di
generare una circolazione secondaria sottocosta, con erosione di
spiagge e fondali.

I cammelli di Malamocco

11 fiasco delle dighe rendeva necessario affidarsi al vecchio sistema
dei cammelli, fino ad allora sperimentato, sia in Olanda che a
Venezia, soltanto per i vascelli leggeri. Prony, come si ¢ detto, aveva
dimostrato matematicamente che un vascello pesante non avrebbe
potuto resistere alla spinta necessaria per sollevarlo di 2 o 3 metri.
Malgrado cio il piano di costruzione dei nuovi cammelli veneziani
aveva adottato pedissequamente il modello olandese, che applicava
la spinta soltanto sui bordi e non anche sulla chiglia e ingombrava
eccessivamente le batterie e i sabordi, occorrendo poi da 30 a 40 ore
per poterli riarmare. Per superare questi inconvenienti, nel luglio
1810 Tupinier propose alcune modifiche, approvate dal viceré 1’11
settembre ma respinte dal ministero della marina francese. Eugenio
ne scrisse allora, il 19 gennaio 1811, direttamente all’imperatore, il
quale autorizzo le varianti necessarie.
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Col sostegno del nuovo governatore di Venezia, viceammiraglio
Villaret de Joyeuse, Tupinier riusci ad aver ragione dello scetticismo
espresso da un secondo perito olandese inviato dal ministero della
marina francese e di un tentativo di Bertin di rilanciare, esibendone il
modello nel suo salotto milanese, il progetto alternativo presentato
da Salvini, che prevedeva di abbattere in carena i1 vascelli facendoli
rotolare sul banco di sabbia. Il 4 agosto 1810 Tupinier completo il
varo, per sezioni separate, dei primi 2 cammelli e li collaudo in
presenza di una commissione tecnica presieduta da Maillot. La
commissione fisso anche le modalita dell’applicazione dei cammelli
al Rivoli, col criterio di graduare la spinta e il carico per ridurre al
minimo il rischio di un cedimento strutturale.

Per questa ragione 1’esperimento effettuato per precauzione nel
canale di San Marco richiese due settimane e mezzo. Tupinier svolse
poi una breve missione per conto della marina illirica, verificando la
possibilita di impiantare a Trieste un cantiere per unita maggiori e
ottimizzare lo sfruttamento dei porti e boschi di Fiume e Porto Re e
soltanto al suo ritorno il Rivoli poté effettuare, il 7 marzo 1811,
I’uscita dall’arsenale. Rimase pero sette mesi ormeggiato tra la riva
degli Schiavoni e I’Isola di San Giorgio Maggiore, davanti al Palazzo
Ducale, per completare I’armamento e per attendere le lunghe notti
autunnali e invernali necessarie per poter effettuare con maggior
sicurezza 1’uscita da Malamocco. L’attesa consenti a Bertin, amico e
ospite del capitano di vascello Barré, in transito da Milano per
andare ad assumere il comando del Rivoli, di spiegargli il suo punto
di vista sulla questione dei cammelli.

11 viaggio del Rivoli allo Spignon si svolse il 3 novembre 1811, in
un’atmosfera avvelenata dalla freddezza di Barré, il quale rifiuto di
assistere all’operazione dicendo - con una frecciata a Maillot - che
gli doleva troppo vedere il suo vascello “ainsi emmailloté” quando
sapeva che si sarebbero potuti impiegare sistemi piu semplici € meno
rischiosi. La necessita di addestrare gli equipaggi e la difficolta di
svernare nell’inospitale rada di Ancona fecero rinviare 1’uscita alla
fine dell’inverno.

I lavori preparatori richiesero vari giorni. All’alba del 20 febbraio
1812 i cammelli furono applicati al Rivoli e svuotati con sette
pompe. In sei ore il pescaggio fu ridotto a 4.25 m, con un margine di
75 centimetri sulla barra di Malamocco: alle undici fu dato il segnale
di partenza e il vascello fu rimorchiato da 12 canotti ¢ 70 battelli
requisiti in tutta la Laguna. La barra fu superata in meno di mezz’ora
e poco piu oltre il vascello venne fissato a due ancore gettate in
precedenza. Qui in tre ore fu liberato dai cammelli e in altre 4 0 5
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riarmato e messo in condizione di combattere. La bruma che copriva
il mare all’alba del 21 convinse Barr¢ a ritardare la partenza al cader
della notte e a far rotta su Trieste anziché su Ancona. All’alba del 22
dalla bruma emerse, improvviso e micidiale, lo squadrone inglese.

I lavori portuali ad Ancona

Un rapporto di Sganzin e Prony sul porto di Ancona calcolava che
occorresse rimuovere 22.000 piedi cubi di terra dal bacino per
metterlo in grado di ricevere 3 vascelli e 2 fregate. Per finanziare lo
spurgo, nel novembre 1807 Napoleone impose allo stato pontificio
un contributo mensile di 100.000 franchi e il 22 febbraio 1808 la
marina italiana ne stanzid 568.000. In marzo, riferendo al viceré
sullo stato dei lavori, il ministro Caffarelli fece presente di aver
consegnato memorie e disegni all’ingegnere incaricato (Biga) e di
averlo mandato a Venezia ad osservare le tecniche impiegate per lo
scavo dei canali. Il mancato inizio dei lavori dipendeva dalla
mancanza locale di materiali ¢ mano d’opera, che rendeva necessario
far costruire a Venezia le diverse parti delle 4 bette necessarie, da
assemblare poi ad Ancona. Con ’occasione era stata levata anche
una pianta del porto, sia pure rudimentale.

Ripetutamente sollecitato dall’imperatore, in luglio il viceré si reco
personalmente ad Ancona e da qui gli scrisse il 17 luglio che la
prima betta era stata appena varata e sarebbe entrata in funzione il 2
agosto, seguita dalle altre tre a cadenza settimanale. Fino ad allora,
con le vecchie escavatrici, si erano estratti appena 800 piedi cubi, ma
le 4 bette consentivano un ritmo quotidiano di 50 tese cube ed entro
settembre il bacino sarebbe stato in grado di ospitare gia 2 vascelli da
74. Ma a ottobre la cattiva stagione avrebbe obbligato a interrompere
i lavori, rinviandone il completamento all’estate 1809. Lo spurgo non
era perd ’unico problema: Biga gli diceva che occorreva costruire un
nuovo magazzino ¢ una banchina continua lungo tutto il porto e
soprattutto prolungare di 150 tese il molo di Ponente per proteggere i
vascelli dalle forti mareggiate.

Il progetto di Biga, che prevedeva una gettata di semplici cassoni
riempiti di pietrisco, fu perd bocciato nel luglio 1809 dal consiglio
dei lavori marittimi, il quale ritenne piu resistente una diga di blocchi
di pietra persa. Il preventivo di 1.8 milioni di franchi fu pero
giudicato eccessivo dall’imperatore e si dovette abbattere il costo di
due terzi rinunciando alla risherme interna di rinforzo. Approvato il
progetto con decreto imperiale del 27 luglio 1810, il viceré stanzio
subito 400.000 franchi sui fondi della marina e fece predisporre a
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Monte Pesaro le pietre occorrenti. Malgrado cio ancora una volta il
povero ragazzo riusci ad attirarsi i fulmini del patrigno, per avergli
incautamente sottoposto 1’opinione di un oscuro sottoingegnere di
seconda classe (Bevilacqua, che nel gennaio 1809 aveva sostituito
Biga ad Ancona), secondo il quale una diga prova di risberme non
poteva resistere alle mareggiate anconetane.

Per quanto piu modesta delle dighe veneziane, neanche la diga di
Ancona poté essere portata a termine. Il capitolato per la fornitura
delle pietre fu stipulato nell’ottobre 1810 e nell’aprile 1811 furono
stanziati altri 645.000 franchi, ma in novembre i lavori furono
sospesi per mancanza di fondi. Gli unici lavori completati furono
quelli edilizi, assai modesti (il riattamento a magazzino viveri degli
edifici erariali lungo il molo e un muro divisorio tra la caserma della
marina ¢ la polveriera).
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8. L’ INDUSTRIA DELLA MARINA

A. Legno e canapa

L’ amministrazione dei boschi

Come si ¢ accennato (§ 75B), con decreto vice presidenziale del 24
gennaio 1803 il taglio degli alberi d’alto fusto necessari al servizio
dell’artiglieria e della marina nei boschi nazionali, comunali e privati
italiani era stato assoggettato a licenza prefettizia su parere del genio
marittimo, disponendo inoltre un censimento delle servitu private e
comunali vantate sui boschi nazionali.

Il decreto configurava una competenza congiunta dei ministri della
guerra, dell’interno e delle finanze. Con decreto vicereale del 21
febbraio 1806 fu tuttavia mantenuta la competenza esclusiva della
marina sui boschi ex-veneti (Montello, Cansiglio, Caiada, Vizzo
d’Azzano, Montona, Ghenga e Spima) ponendo i conservatori dei
boschi e miniere dei dipartimenti interessati alle dipendenze di un
organo centrale composto dal commissario generale della marina, dal
direttore dell’artiglieria e da un commissario principale, un ispettore
e un sottoispettore dei boschi, al quale erano addetti 5 o 6 impiegati
esecutivi in organico al corpo di amministrazione della marina.

Nel rapporto del 31 dicembre 1806 il provveditore generale
Dandolo informava che i boschi della Dalmazia erano stati tutti
distrutti tranne quelli di Curzola e Veglia. Su 14.3 milioni di alberi
censiti in Veneto, Friuli, Istria e Dalmazia, solo 2.3 milioni avevano
piu di due anni e solo 246.000 erano maturi per essere abbattuti. Il
numero era modesto in relazione al nuovo programma di costruzioni
navali, tenuto conto che il piano di abbattimenti per il 1807 fissava
un obiettivo di 1.3 milioni di piedi cubi di legname e che nel 1808 la
sola costruzione di 2.600 letti di 5 diversi formati richiese 72.000
doghe di rovere del Montello. Fu inoltre esaurita gia nel 1807 I’intera
riserva di 1.100 alberi tenuti da anni a bagno sul fondo delle darsene.

Ritenendosi che la causa principale dello spreco di risorse fossero i
privilegi di legnatico riconosciuti alle comunita locali a compenso
del trasporto (e delle semilavorazioni spettanti alle corporazioni dei
remeri e degli alboranti), si comincio a liberarsi gradualmente da tali
vincoli appaltando sempre piu spesso ad imprese private il trasporto
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di specifici quantitativi di legname. Tuttavia, in controtendenza, con
decreto del 12 gennaio 1807 gli abitanti di Grisignana furono gravati
dalla servitu reale e personale di “striscio” (traino con quadrupedi)
del legname dalla segheria di Montona fino ai punti di imbarco (con
petizione del 29 novembre 1808 gli abitanti chiesero di esserne
esonerati: del resto era fatica sprecata, tanto gli inglesi incendiavano
sistematicamente le cataste accumulate lungo la costa istriana e
colavano a picco 1 carichi che si riusciva ad imbarcare. Malgrado cio,
quando D’Istria fu trasferita dal Regno d’Italia alle Province Illiriche,
il viceré si adopero per conservare almeno il diritto di sfruttamento
esclusivo delle saline e dei boschi, concessogli dall’imperatore con
decreto del 19 gennaio 1810).

1l trasferimento dell amministrazione al ministero delle finanze

Su iniziativa del ministro Prina, il decreto vicereale del 18 maggio
1808 trasferi I’amministrazione dei boschi ex-veneti dal ministero
della guerra e della marina al ministero delle finanze, delegandogli la
stesura di un progetto di regolamento, sanzionato poi con due leggi
del 15 luglio. Queste ultime confermavano perd, fino a nuove
disposizioni, il regime attualmente in vigore, limitando le modifiche
al solo apparato periferico.

L’organo centrale (“ufficio amministrativo dei boschi”) mutava
solo la dipendenza (diventando 4a divisione della direzione generale
del demanio, boschi e diritti uniti) e la sede (da Venezia a Milano),
conservando perd gli stessi titolari - capoufficio (il commissario
principale Gabriel e, dal 1810, il sottocommissario Zanetti) e
sottocapo (Calvi) - e impiegati (7). Dalla divisione dipendevano 3
ispettori generali, uno residente a Treviso (commissario di marina
Ellero, gia ispettore unico dei boschi) e due a Milano (Gautieri e il
dalmata Grimaldi).

La competenza dell’ufficio veniva estesa a tutti i boschi del Regno,
in Lombardia, Emilia e Marche tramite gli intendenti di finanza o 1
direttori dipartimentali del demanio e nelle province ex-venete
tramite 3 conservatorie dei boschi con sede a Treviso, Belluno e
Capodistria, corrispondenti alle vecchie soprintendenze istituite dalla
Serenissima nel 1794. La prima aveva giurisdizione sui boschi del
Basso Veneto (Montello) e Basso Friuli, la seconda su quelli della
Piave (Cansiglio, Auronzo e Caiada) e della Carnia e la terza sui
boschi dell’Istria e di Veglia. Organi periferici erano:

e 1 ispettorato ai boschi situati nella riserva del Ticino;
e 3 conservatorie (Treviso, Belluno e Capodistria);
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e 9 ispettorati di particolari plaghe forestali (Bastia, Cansiglio, Giavera al
Montello, Montona, Pordenone, Ravenna, Sercivento in Carnia, Udine,
Veglia);

e 10 sottoispettorati (Asolo, Auronzo, Cansiglio, Feltre, Mestre, Montello,
Montona, Motta, Padova, Vicenza).

In pratica il nuovo assetto non produsse alcun risultato sul resto del
territorio. In una circolare del 18 ottobre, ad esempio, il prefetto del
Tronto stigmatizzava le perduranti contravvenzioni da parte dei
privati al divieto di taglio senza permesso, invitando parroci e sindaci
a rammentare le pene previste per i trasgressori e a spiegare il doppio
vantaggio derivante dalla possibilita di vendere gli alberi alla marina.

Il trasferimento dell’amministrazione dei boschi alle finanze non
privava pero la marina dei suoi diritti di prelazione. Nel quadro della
riorganizzazione degli uffici centrali del commissariato di marina,
approvata con decreto 1° gennaio 1810, fu soppresso il “dettaglio”
dei boschi, ripartendone le funzioni tra il magazzino principale e la
direzione delle costruzioni navali. Inoltre dai decreti francesi del 7
settembre 1800 e 29 aprile 1803 fu estratto un regolamento (emanato
con legge italiana del 27 maggio 1811) sul servizio degli ingegneri
della marina in missione nei boschi.

La produzione dei boschi stentava a tener dietro alle esigenze della
marina italiana e imperiale. Nel 1810 si faceva conto sul legname
ricavato dalla demolizione di 5 navi russe (3 vascelli, 1 fregata e 1
trasporto) ancorate a Trieste. Il 5 novembre si chiedeva di arrestare
I’imprenditore Bossi per non aver ancora consegnato 2.000 piedi di
alberi abbattuti due anni prima in Romagna per conto della marina. Il
1° marzo 1811 Napoleone ordino al viceré la fornitura di un milione
di piedi cubi di legname per 1’arsenale di Tolone: I’Italia doveva
provvedere inoltre al trasporto via Po fino ad Alessandria, ormai
collegata con Genova e Savona. Tra gli appalti del 1811 ne figurano
due per il trasporto di 764 abeti da Venezia ad Alessandria € uno per
la fornitura di 240.000 piedi cubi di rovere e 40.000 di olmo. 11 29
novembre fu autorizzato il taglio di 250 piante di frassino e di altri
40.000 piedi cubi di olmo per la marina italiana. Incalzati dalle
esigenze immediate, si dedicava poco o niente al rimboschimento:
sino all’ottobre 1811 si erano spesi a tal titolo appena 25.000 franchi
per piantare alberi su una superficie di 20.000 piedi e si pensava di
proseguire ad un ritmo annuo di 10.000 franchi e 6.000 piedi. Nel
1813 furono stipulati 3 contratti per il trasporto di 800 pini, 314
faggi, legname dall’Adige e Isonzo, e 2 per la fornitura di rovere e
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olmi rotondi (v. tab. 21). 11 28 febbraio fu inoltre autorizzato il taglio
di legname per 10.000 stele da remo.

Le lavorazioni minori in legno e ferro dell Arsenale

Oltre ai lavori di carpenteria e tornitura per le alberature, gli scafi e
i ponti dei bastimenti, I’arsenale produceva un’infinita quantita di
attrezzature d’armamento. Tanto per dare un’idea, nel 1812 furono
commissionati alle officine placche numerate per marcare i piedi di
pescaggio, catene per rampini da abbordaggio, barili ferrati per farina
e carne salata, barilotti cerchiati di legno per olio e aceto, barilotti di
rovere cerchiati in legno e ferro, gamelle di legno, cassoni per
medicinali, cassette rettangolari e ottagonali per gli effetti personali,
“comode” (selle stercorarie) portatili, “crazzole” per ospedali, fondi
di letto singolo, letti da campo, cavalletti e tavole per i corpi di
guardia a terra, garitte in larice per sentinelle, portiere a vetri per le
camere dei brick, golette e cannoniere, scrittoi e tavoli di vario
genere, sgabelli senza schienale per passi cannonieri e barche
brusiere, armadi (“zocchi”) ad uso di spezieria.

La manifattura delle tele e delle vele

Nel maggio 1806 il governo italiano deregolamento la produzione
di canapa, abolendo il controllo ispettivo e il diritto di prelazione
della marina. A differenza dei precedenti governi veneziano e
austriaco, quello italiano poteva infatti disporre della produzione
bolognese, che era di qualita superiore. Assai scadenti erano invece
filatura e tessitura. Il filo, prodotto a domicilio dalle contadine, era
debole e di ineguale spessore e 1 laboratori di tessitura erano privi di
locali idonei, di telai moderni e di lavoratori esperti.

In Francia la marina provvedeva direttamente alla manifattura
delle tele e Bertin applico il sistema anche a Venezia, facendo venire
da Tolone alcuni capomastri con telai e macchine per filare la canapa
e dando la direzione dell’impresa al sottocommissario Defosse. Si
decise di impiegare come mano d’opera donne indigenti ingaggiate a
giornata e forzati e pertanto la filanda fu collocata in un ospizio per i
poveri e il laboratorio di tessitura nel convento delle Vergini
destinato ad ospitare il bagno penale istituito al posto delle galere.

Defosse assunse anche la direzione della veleria, che impiegava
anch’essa personale femminile, rimasta all’interno dell’arsenale, nei
vecchi locali della Tana. Oltre alle vele, il laboratorio produceva
tende per posti a bordo (di stato maggiore, degli aspiranti, di
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infermeria) e tele cerate per gli impermeabili dei fazionieri e per le
coperture dei fasci d’armi. La veleria produceva inoltre panni pesanti
da guerra, cappotti per le sentinelle, cinturoni di tela e falde a uso di
scarsella. Il 22 luglio 1808 fu approvato un appalto per la fornitura di
20.000 quintali di canapa bolognese, nel 1812 un altro per mezzo
milione di libbre destinate alla corderia.

Nel 1809-10 la filanda e la veleria impiegavano da 400 a 600
donne, di cui meno di un sesto a giornata e il resto “all’intrapresa”.
Al 19 gennaio 1811 la manifattura impiegava 400 filatrici e vellere e
250 tessitori. In marzo sia la filanda che il laboratorio, potenziati con
nuove macchine, furono trasferiti nell’adiacente convento di San
Daniele. Al 1° agosto si registro un picco di 3.081 salariate, incluse
1.449 pagate alla giornata e 1.632 all’intrapresa, ma nell’ottobre
1813 le lavorazioni erano cessate del tutto (v. tab. 33).

B. Ferro e rame

Le direzioni d’artiglieria e delle fucine e fonderie

Bertin aveva conservato la direzione d’artiglieria dell’arsenale
istituita dagli austriaci nel 1802, affiancando al direttore veneziano
(Buttafoco) un direttore aggiunto francese (Trouchon). Avevano
entrambi il grado di tenente colonnello e I’organico includeva anche
un tenente aiutante (A. Corner) e una guardia d’artiglieria, con soldi
rispettivi di 4.605, 4.500, 921 e 240 lire. Dal 1808 I’organico della
direzione includeva soltanto il direttore (Trouchon, ora col grado di
capobattaglione) e un capitano aiutante (incarico peraltro attribuito a
un ufficiale dei cannonieri marinai). Il 18 marzo 1809 Trouchon fu
promosso colonnello, con I’incarico aggiuntivo della sorveglianza e
polizia sul Battaglione Cannonieri Marinai e la direzione del suo
addestramento.

Fu invece istituita da Bertin un’autonoma direzione delle fucine e
fonderie, con un direttore (capobattaglione Bert, con soldo di 5.000
lire), un aggiunto (secondo capitano Ronconi) e un guardamagazzino
(Quaglia) - questi ultimi in organico, rispettivamente, ai cannonieri
marinai e al corpo amministrativo. Al ritiro di Bert, il 4 ottobre 1810,
Ronconi gli subentro nella direzione.

Nel gennaio 1811 Trouchon presentd un progetto di riforma
dell’artillerie royale de marine, proponendo di attribuire al direttore
d’artiglieria (cio¢ a lui stesso) anche il comando del battaglione
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cannonieri, in modo da riunire sotto un unico responsabile sia il
materiale che il personale. Il piano prevedeva inoltre di riunire
magazzino ¢ officine in un parco d’artiglieria, con 1 capobattaglione
sottodirettore, 1 secondo capitano aiutante scelto dal direttore e 8
dipendenti civili (1 guardia di artiglieria con funzioni contabili e 1
maestro artificiere con stipendi annui di 2.000 ¢ 1.500 franchi, 4
maestri d’artiglieria costruttori di prima, seconda, terza e quarta
classe e 2 capi officina dei lavori in ferro e in legno).

Il progetto proponeva di attribuire al colonnello direttore, sotto gli
ordini del e con rendiconto al commissario generale, le seguenti
incombenze relative al materiale:

e  costruzione e riparazione del materiale dell’artiglieria di marina;

e riparazione delle attrezzature delle bocche da fuoco;

e confezione dei brulotti e degli altri artifici di guerra;

e direzione e ispezione della fonderia stabilita nell’arsenale;

e riparazione mantenimento delle armi minori;

e csame e ricevimento di armi, munizioni e approvvigionamenti d’artiglieria;

e sorveglianza del loro stoccaggio e conservazione nei parchi e magazzini;

e registro di tutte le bocche da fuoco esistenti nei parchi e sui bastimenti col
nome della fonderia fabbricante e il numero distintivo;

e destinazione, su ordine del commissario generale, delle bocche da fuoco, armi,
munizioni, attrezzi e utensili d’artiglieria necessari per 1’armamento dei
vascelli;

e depositario di una delle chiavi del magazzino delle polveri (I’altra presso il
commissario generale).

Il sottodirettore doveva coadiuvare il direttore in tutte le sue
funzioni e in particolare sorvegliare la fabbricazione delle bocche da
fuoco e gli altri lavori della fonderia.

La fonderia dell’Arsenale

Nel novembre 1807 la direzione d’artiglieria impiegava 196 operai
a giornata, 99 nel giugno 1808 e 231 nel marzo 1809. Cessata la
produzione di artiglierie, rimasero pero solo 9-12 giornalieri addetti
al magazzino, anche se nell’agosto 1811 troviamo un nuovo picco di
50 salariati (v. tab. 33).

La fonderia dell’arsenale era dotata di due forni a riverbero, due
fosse, un essiccatoio e un laboratorio di foratura e tornitura, con due
banchi per forare e un attrezzo portatile per alesare 1 pezzi di grosso
calibro fusi in due parti e per forare e tornire i piu piccoli fusi in
unico blocco. L’attrezzatura consentiva soltanto la produzione di
cannoni di bronzo e non poteva lavorare neppure i principali pezzi in
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rame per i bastimenti. Danneggiata nel 1797 dai francesi, fu rimessa
in funzione nel 1806, dotandola di alcuni forni per il fuoco di forgia
e di una seconda alesatrice.

Come combustibile si era usato fino ad allora, nell’arsenale di
Venezia, soltanto carbone di legna: fu il colonnello Trouchon a
puntare sul carbon fossile, gia disponibile in Istria e Friuli. Un agente
di marina spedi un campione di quello estratto a Carpano (Albona) e
impiegato dalla raffineria di zucchero di Fiume: dall’esperimento
risultd idoneo al fuoco di forgia e fu scelto perché meno costoso di
quello friulano. L’innovazione non fu gradita dagli operai addetti alle
forge, ma nel 1813 Trouchon avvio ricerche sistematiche di nuovi
giacimenti nei dipartimenti dell’Adige e del Bacchiglione.

Oltre a 20 pezzi da ventiquattro per le cannoniere varate nell’estate
del 1806, la fonderia produsse un certo numero di carronate, obici
navali di vario calibro con canna corta e anima liscia, dotati di buona
precisione a corta distanza, inventati nel 1752 e designati dal
villaggio scozzese di Carron, dove furono prodotti i primi tipi. Erano
montati su affusti con sottocassa girevole e dotata di scanalatura
centrale per consentire lo scorrimento di rinculo, col vantaggio di
essere meno ingombranti dei cannoni e richiedevano un minor
numero di serventi, ma la volata era inferiore e la vampa troppo
vicina poteva nuocere alla murata e alle vele). 11 20 novembre 1807
le prime 18 carronate fuse a Venezia furono imbarcate sul brick
Nettuno (catturato il 1° giugno 1808 dagli inglesi nelle acque di
Zara). Nell’agosto 1810 ne furono montate 8 da dodici sul Leoben e
6 da ventiquattro sul Mamelucco (in sostituzione di altrettanti pezzi
da dodici).

Nell’agosto 1806 furono approvvigionati mediante appalto 200
tromboni da abbordaggio. Il 4 gennaio 1812 furono sperimentati, a
bordo del Mont Saint Bernard, gli stoppini inventati nel febbraio
1811 dal consigliere prefettizio Bissari, che, applicati al focone dei
cannoni, si accendevano a percussione dando fuoco alla carica.

La fabbrica di Pontevico e il progetto per Caionvico

Come si ¢ accennato (§. 714B), gli austriaci avevano supplito alle
carenze della fonderia militare veneziana appaltando la fornitura di
ferramenta e manufatti in ferro, inclusi chiodi, ancore e cannoni, alle
fonderie di Mariazell (in Stiria). Questa risorsa, venuta meno col
passaggio alla sovranita italiana, poteva in parte essere compensata,
perché il ferro estratto dalle miniere italiane (situate nei dipartimenti
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prealpini del Mella, Serio, Lario e Agogna), pur essendo di qualita
inferiore a quello svedese era superiore a quello carinziano e le
fonderie bresciane erano in grado di assicurare alla marina la
fornitura delle ferramenta e in particolare dei chiodi. Non pero quella
dei manufatti pit complessi, in particolare ancore € cannoni.

Scartata per ragioni di economia I’ipotesi di creare una fonderia in
ferro con annessa officina di trapanatura dentro ’arsenale, si cerco
un’altra soluzione. La scelta era tra potenziare - con una foreria e una
fucina di maggior dimensioni - la fabbrica bresciana di Pontevico
che gia forniva proiettili alla marina, oppure di crearne una ex novo
(a Castro, Pizzighettone o Caionvico).

La fonderia di Pontevico, con 4 forni a riverbero, impiegava ghisa
e vecchi cannoni rottamati ed era in grado di fabbricare 65 quintali di
proiettili al giorno, estendere la produzione sino a 175 e produrre
anche piastre per carenature di navi. Dal 1806 lo stabilimento fu
alimentato col carbon fossile di Albona, ma a causa di speculazioni
eccessive il 26 giugno 1807 I"impresario Cadolino dovette rinunciare
all’impresa, offrendo la fabbrica in vendita allo stato. Fu invece
rilevata dalla ditta Beccalli & Maroni, che il 24 ottobre ottenne
I’appalto sessennale per la fornitura annua di 240.000 rubbi di ferro
fuso al prezzo, imposto dallo stesso viceré e spuntato dopo lunga
trattativa, di 6.90 lire milanesi al rubbio (30 centesimi in piu di
quello precedente), con un anticipo di 100.000 franchi da scontare in
due anni.

Nel frattempo, con decreto 7 aprile 1807, il viceré aveva approvato
il progetto di un nuovo stabilimento, composto di due edifici separati
da un cortile porticato, uno per gli alloggi degli operai e gli uffici
della direzione e 1’altro per 1’officina, composta di fonderia con 8
forni a riverbero, foreria, laboratorio delle ancore e capannone dei
magli. Si era infine deciso di collocarlo a Caionvico - oggi frazione
di Sant’Eufemia della Fonte, a 5 km da Brescia — accanto alla strada
di Verona e al Naviglio Grande di Gavardo, dal quale si intendeva
trarre I’energia idraulica necessaria allo stabilimento. Era 1’unico
vantaggio del sito, troppo distante e mal collegato con i centri
logistici di supporto (90 chilometri da Bondione, da dove arrivava la
ghisa e 60 da Verona, da dove arrivava il carbon fossile e dove
bisognava poi trasportare la produzione per poterla spedire via
Adige).
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Le artiglierie francesi

Il 13 agosto 1807, informando I’imperatore di aver ordinato la
costruzione della fonderia di Caionvico, il viceré lasciava intendere
che, almeno in un primo momento, la produzione per la marina si
dovesse limitare alle sole ancore. Infatti, data ['urgenza, chiedeva di
poter provvedere all’artiglieria acquistandola dalla marina imperiale
o commissionandola alle imprese francesi e deducendone il costo dai
rimborsi dovuti per la costruzione dei vascelli francesi.

A Caionvico pero le cose andarono male. Gia il 30 settembre il
viceré ordino di accelerare 1’inizio dei lavori. La costruzione della
fabbrica fu appaltata alla ditta Vantini e la direzione del cantiere fu
attribuita al capitano d’artiglieria Brandolini. Finalmente nel 1808 fu
posta la prima pietra, alla presenza del ministro Caffarelli e del
generale Danna. Ma nell’aprile 1809 vennero a mancare 1 fondi a
causa della guerra e in giugno i lavori furono sospesi. A fine anno
sembravano ultimati, ma i ritardi nel pagamento della fattura di
377.080 lire presentata dalla ditta appaltatrice la costrinsero ad una
nuova sospensione a tempo indeterminato.

Nell’estate del 1810 la marina italiana ottenne finalmente 422
moderne bocche da fuoco francesi: ma vi furono divergenze sul
valore delle artiglierie, stimato dalla marina imperiale in 630.000
franchi e infine ribassato in ottobre, per decisione imperiale, da 38 a
33 franchi il quintale per i cannoni e da 43 a 40 per le carronate.

[ quesiti del viceré e la fonderia di Dongo

I1 5 agosto 1810 il viceré chiese alla marina di studiare metodi piu
economici, come I’impiego di magli, carbone di terra e macinatura in
sabbia, per la fabbricazione delle ancore e dei proiettili. Chiese
inoltre di prendere in considerazione come sede della nuova fonderia
anche localita diverse da Caionvico e Pontevico, calcolare la spesa
occorrente per lo stabilimento, valutare I’opportunita di riunire in un
unico stabilimento la fusione, forgiatura e fabbricazione di tutti 1
manufatti metallici per il servizio della marina, inclusi proiettili e
chiodi. Chiedeva inoltre, nell’eventualita di dover impiantare uno
stabilimento per la produzione di cannoni, uno studio sull’idoneita di
Caionvico, sulla reperibilita del carbone di terra, sui metodi di
fusione e sul sistema di gestione (impresa diretta o appalto). E infine
voleva sapere se non era ora di sostituire le palle in ferro battuto con
quelle in ferro colato e perché nel Regno i pezzi fusi costavano quasi
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quanto e anche piu di quelli forgiati, quando il rapporto avrebbe
dovuto essere di 8 a 5 0 7 a 4 se non, come in Piemonte, di 2 a 1.

Nell’agosto 1810 la ditta comasca Rubini rimise in funzione la
fonderia di Dongo e il colonnello Trouchon, direttore dell’artiglieria
di marina, sperimentava un nuovo sistema, commissionando a
Dongo la fusione e all’arsenale terrestre di Pavia la foratura di 4
carronate. Pur continuandosi a spendere per Caionvico, fino ad un
totale di oltre mezzo milione di lire, il 21 luglio 1813 la fabbrica non
era ancora ultimata e il 14 settembre si era ormai orientati a porre a
Dongo la fabbrica dei cannoni di prima fusione. Ma si era ormai alla
vigilia della catastrofe finale.

Produzione e manifattura del rame

Nel rapporto del 18 aprile 1806 sulle risorse militari delle nuove
province ex-venete da utilizzare per il servizio dell’arsenale di
Venezia, il direttore del materiale d’artiglieria, generale Danna,
menzionava lo zolfo del Rubicone, il carbon fossile e il piombo
dell’Istria (con altri possibili giacimenti di piombo a Pontebba), il
polverificio e la raffineria di Treviso e le forge in ferro istriane e
dalmate, considerando troppo modeste le forge di Feltre, Belluno e
Cadore.

La produzione italiana era inoltre sufficiente ad assicurare alla
marina il rame occorrente per la fasciatura degli scafi: le miniere
pubbliche di Agordo (dipartimento del Piave) assicuravano 200.000
libbre annue (1.334 quintali), quelle private dell’Agogna la meta. Dal
1° ottobre 1806 al 1° settembre 1807 I’arsenale ricevette 288.000
libbre di rame grezzo di Agordo, destinandone quasi il 17 per cento
alle opere del porto e il 54 per cento alle officine private che
lavoravano per conto della marina.

Pur non avendo le attrezzature necessarie (laminatoi e martelli
scannellati), due officine di Mestre si misero a produrre su larga
scala cavicchi e chiodi di rame per la fasciatura dei vascelli: erano
imprecisi ma costavano poco e la marina italiana rifiutd I’offerta
alternativa fattale dalle manifatture di Avignone fornitrici della
marina imperiale. (Il fatto che la Francia consentisse ad un governo a
sovranita limitata come quello italiano di praticare il colbertismo
militare ¢ un indizio che questa politica ¢ determinata piu dagli
interessi locali e settoriali che da una vera capacita di pianificazione
centrale.)
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Infine la marina decise di avviare una propria manifattura di rame
e ferramenta con macchinari, magli e forni di raffinamento e il 15
ottobre 1811 la appaltd per cinque anni a Francesco Venier. Come
sede gli fu concesso 1I’ex-monastero delle domenicane a Treviso, ma
I’impresa si areno subito per il timore di un inquinamento ambientale
sollevato dalle congregazioni di carita e altri enti cittadini, il cui
parere doveva essere raccolto ai sensi del decreto 16 gennaio 1811
contro fetori e fracassi.

C. Gli operai

La direzione dell’arsenale, le maestranze, i guardiani e i portieri

La direzione dell’arsenale, incaricata della polizia del personale e
dell’efficienza e sicurezza dei cantieri e officine, era attribuita ad un
commissario di marina delegato dal commissario generale della
marina. Da notare che tale incarico non fu attribuito ad un veneziano,
bensi a Gaetano Orsini, proveniente dalle marine pontificia, romana
e italiana del 1802-05.

Nel 1808 le maestranze (“preposti all’arsenale”) includevano 50
stipendiati (13 proti, 6 sottoproti, 15 maestri, 5 assistenti, 1 capo
guardiano dei fuochi, 5 stimatori, 1 capo fonditore, 1 pagatore alla
corderia e 2 piloti), scesi a 42 nel 1809, ma risaliti a 52 nel 1810 ¢ a
89 nel 1811 per scendere a 60 nel 1813.

Il personale permanente includeva anche le categorie dei guardiani
(da 39 a 60, piu 4 al Lido) e dei portieri (35 con 4 sergenti nel 1808,
ridotti a 12 nel 1809 e poi risaliti a 24-27), 1 primi addetti al controllo
interno, anche notturno, dell’arsenale e gli altri al controllo degli
accessi (v. tab. 33).

La funzione sociale dell’Arsenale nel periodo 1806-14

La diminuzione del commercio col Levante prodotta dalla guerra e
la concorrenza delle manifatture francesi e italiane, qualitativamente
superiori, vibrarono un colpo fatale alle manifatture veneziane,
paralizzando la produzione o mettendola fuori mercato. Cid provoco
una vera catastrofe sociale, tanto che dopo I’annessione al Regno
d’Italia la popolazione di Venezia diminui di 30.000 abitanti.
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Le spese militari assunsero pertanto la funzione di ammortizzatori
sociali, accrescendo ulteriormente 1’importanza, tradizionalmente gia
elevata, dell’arsenale e del suo indotto, unica industria rimasta.

La nuova amministrazione della marina, che aveva inizialmente
puntato soprattutto a ridurre il numero degli operai, sostituendoli ove
possibile coi forzati, fu costretta a tener conto in misura crescente del
ruolo assistenziale e occupazionale che condizionava I’arsenale. La
crisi rese peraltro piu facile modificare drasticamente il rapporto e le
condizioni di lavoro, introducendo accanto al sistema tradizionale del
lavoro dipendente (retribuito “a giornata”) quello dell’“intrapresa”,
ossia dell’appalto d’opera, conferito per aggiudicazione pubblica agli
operai piu abili (v. tab. 33). Furono inoltre inaspriti controlli e
sanzioni, fino poi a militarizzare un’aliquota di operai

Tab. 33 — Operai e maestranze dell ' Arsenale (1807-1813)

Direzioni 1.11. |1.6. |1.3. |1.8. |1.3. |1.12.|1.8. [1.10.
1807 | 1808 | 1809 | 1809 | 1810 | 1810 | 1811 |1813
Costruzioni 702 | nd. | 599 | 490| 455| 850| 977| 548
Tele e Vele - - 91 60 73 70| 1.449 -
Artiglieria 196 99 | 231 12 9 9 500 21
Movimenti 480 191 | 196 150 138| 300 18| 160
Fabbr. civili 28 | n.d. 8 8 8 11 57 10
Guard. Giorn. 74 79 50 46 60 61 5 26
Gondolieri - - - 14 - - - 34
A giornata 1.480|1.022 | 1.175| 780| 743|1.031|2.564| 799
Costruzioni 732 | n.d. 617 | 539| 453 798| 906| 760
Tele e Vele - - 516| 340| 529 545|1.632 -
Movimenti - - - - - - | 400 -
Fabbr. Civili 90| n.d. 112 100 90| 410| 326| 160

All’Intrapresa 822| 968 1.245| 979|1.0721.758]3.264| 920
Costruzioni 1.43411.4761.216|1.029| 908 |1.648|1.883|1.308

Tele e Vele - - 607 | 400| 602| 615]3.081 -
Artiglieria 196 99| 231 12 9 9 50 -
Movimenti 480 191| 196| 150| 138| 300| 418| 160
Fabbr. civili 118 45| 120| 108 98 | 421 571 170
Guard. Giorn. 74 31 50 46 60 61 5 26
Guard. fuochi - 48 - - - - - -
Gondolieri - - - 14 - - - 34
Totale operai  |2.340(2.119 [2.420|1.759 | 1.815 | 3.054 | 5.820| 1.719
Preposti . 50| 42 . 45 52 89 60
Guardiani . 43 41 . 61 63 47 .

Portieri . 35 12 . 25 25 27 24

Tot. Impiegati . 128 95 . 131 137 | 156 84
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Requisizioni, incentivi e militarizzazione degli operai

Nonostante un potenziale di 6.000 operai navali, Venezia non era
in grado di fornire la mano d’opera specializzata necessaria per i
vasti programmi di costruzioni navali e lavori idraulici. Da Tolone si
presero soltanto le maestranze strettamente indispensabili e per il
resto si penso di attingere alle risorse umane degli altri dipartimenti.

Ma le condizioni socio-economiche degli operai non favorivano la
mobilitd volontaria e pertanto gia nell’ottobre 1808 si comincio a
pensare di ricorrere alla militarizzazione, progettando di costituire un
battaglione operai del genio marittimo, in aggiunta alle 2 compagnie
operai e armaioli inquadrate nel battaglione cannonieri marinai (in
realta fu costituita solo la compagnia operai, coprendo meno di meta
dei posti in organico). La coscrizione non risolveva perd il problema,
perché non occorrevano gli operai inesperti iscritti nelle classi di
leva, ma proprio quelli piu anziani.

Si fece piuttosto ricorso agli incentivi economici (i salari delle
diverse classi furono stabiliti con circolare ministeriale 15 ottobre
1808, che aggiornava il quadro organico degli operai da impiegarsi
nell’arsenale) e sulle requisizioni individuali degli operai iscritti
nelle liste della gente di mare (una nota dei falegnami, calafati e
segatori di Ancona fu richiesta al sindaco marittimo il 4 novembre
1809).

11 29 ottobre 1810 fu disposta nel Regno una leva straordinaria di
760 operai per il servizio dell’artiglieria e del genio. Su questo
precedente, nell’aprile 1811 anche il commissariato generale della
marina predispose il materiale necessario per 200 operai militari da
impiegare nella costruzione e riattamento di ponti e batterie per la
difesa della Laguna.

Tra le ragioni addotte per giustificare i ritardi delle costruzioni
navali, il viceré¢ incluse la mancanza di manodopera qualificata. I 20
luglio Napoleone gli rispose seccamente che quello non era un buon
motivo. L’importante era il capitale (“‘du bois, du fer, des maticres
premicres”) non il lavoro (“les ouvriers sont faciles a former”).
Bisognava farne “un battaglione di 800 coscritti”, come quello che
aveva formato in Francia e che il viceré¢ aveva visto a Vienna.

L’accenno al battaglione operai forni il pretesto per decretare, il 31
luglio, la costituzione delle 2 compagnie autonome di operai militari
della marina, gia previste sin dall’aprile. L’organico di 107 teste
includeva 2 ufficiali (un ingegnere di seconda classe comandante e
un sottoingegnere di prima vice comandante), 1 sergente maggiore, 2
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sergenti, 1 furiere, 4 caporali, 20 operai di prima, 32 di seconda ¢ 44
di terza classe ¢ 1 tamburo. Le squadre, comandate dai caporali,
contavano 24 operai delle tre classi.

Naturalmente le compagnie, reclutate fra gli operai veneziani
disoccupati, non risolvevano il problema sollevato dal viceré. Per
farvi fronte il 13 settembre fu decretata una seconda requisizione di
600 operai (200 calafati, 200 falegnami e 200 segatori), questa volta
destinati all’arsenale di Venezia. Agli operai non residenti, requisiti
dalle autorita dei rispettivi dipartimenti, spettavano un sussidio di
famiglia di 50 centesimi per ogni giornata di lavoro e 1’assistenza
sanitaria presso l’ospedale della marina, conservando il sussidio
anche per i giorni di degenza.

La requisizione fu accompagnata da nuovi incentivi economici,
pubblicizzati con manifesto del 16 ottobre (Tabella del guadagno
giornaliero). 1l nuovo tariffario accordava ai calafati e marangoni
(falegnami) giornalieri un salario di lire 1.50, 1.60, 1.70 e 1.80 a
seconda della classe di abilita. Col lavoro all’intrapresa, retribuito
secondo la capacita dell’operaio, 1 “marangoni di grosso” potevano
pero aspirare ad un salario giornaliero variabile da 2.30 a 4.09 lire.
Quello dei segatori, commisurato alla quantita e alla qualita del
lavoro, andava da un minimo di lire 1.70 a un massimo di 2.80, con
aumenti fino a un dodicesimo durante 1’estate, commisurati ad un
orario di lavoro piu lungo.

Tali misure si rivelarono inefficaci: 1 trasferimenti volontari furono
irrisori, 1 requisiti si sottrassero oppure se ne tornarono a casa entro
poche settimane: e, come fu chiarito, non erano neppure imputabili a
titolo di diserzione non essendo sottoposti alla disciplina militare

Nel febbraio 1812 le due compagnie furono inviate in Russia quali
pontonieri e sostituite a Venezia da una terza. L’organico totale delle
3 compagnie era di 327 teste, inclusi 6 ufficiali ingegneri e 6 allievi
(figli di truppa). In novembre la 2a compagnia operai (Filippini), con
117 effettivi, fu inviata in Germania con la Brigata $ucchi, seguita
dalla 3a (Gambillo) assegnata alla 15a Divisione Peyri. Al 1° ottobre
1813 risultavano 298 effettivi, inclusi 223 alla Grande Armée, 1
prigioniero di guerra, 4 all’ospedale, 3 in permesso e 67 presenti (di
cui uno solo allievo).

La disciplina nell’arsenale

I tentativi dell’amministrazione italiana di modificare le tradizioni
degli arsenalotti non ebbero molto successo. Il 14 febbraio 1810 fu



La Marina italiana di Napoleone

abolito il “gastaldo” spettante ai segatori e il 24 maggio anche le
“stele”, ossia il diritto degli operai di portarsi a casa, avvolti nel
“fagotto”, gli avanzi di lavorazione (legno e segature) e che dava
luogo a frequenti e gravi abusi. Ma il 13 dicembre 1811 quest’ultimo
privilegio fu in parte ristabilito, disponendo che stele e segature
fossero distribuite fra tutti i lavoratori dell’arsenale e del porto in
proporzione agli incarichi, raggruppati a tal fine in cinque categorie:
1. maestri e contromastri (marangoni calafati, da maglio e da forge e
addetti alla direzione dei movimenti); 2. operai, navigatori alla
giornata e marinai di porto; 3. operai e navigatori all’impresa; 4.
operai civili della direzione d’artiglieria; 5. falegnami della direzione
fabbriche civili.

11 decreto 29 gennaio 1808 puniva il furto in arsenale con la gogna
(esposizione del reo, legato ad un palo con un cartello infamante)
seguita da frustate, e con 1’espulsione in caso di recidiva. Tuttavia il
decreto 10 gennaio 1811 stabili I’applicazione del codice penale
militare per i furti di valore superiore a lire 6. La materia fu poi
disciplinata da altro decreto del 31 dicembre 1811 sui furti operati
negli arsenali e nei porti da operai coscritti, artiglieri e altri militari di
marina. All’interno dell’arsenale fu inoltre istituita una brigata di 16
gendarmi.

Il regolamento dell’arsenale, pubblicato nel 1812, includeva sei
titoli: 1. custodia e polizia, 2. misure di sicurezza e disposizioni in
caso d’incendio, 3. servizio degli ufficiali di marina addetti, 4.
servizio a bordo dei bastimenti in arsenale, 5. bastimenti disarmati e
6. porto di Venezia. Tra le misure di custodia e polizia spiccano i
divieti d’accesso di civili, di fumare e di introdurre vino e liquori.
All’arsenale erano comandati ogni giorno due ufficiali di marina,
uno di guardia diurna (con gorgiera) e uno ispettore dei movimenti. [
corpi di guardia erano guarniti dai veterani di marina. La guardia
notturna, svolta da apposito personale civile (“guardiani di notte”),
era sotto gli ordini di due ufficiali di marina. A bordo di ogni
bastimento armato in darsena doveva esserci un picchetto di 6
marinai comandati da un sottufficiale e a bordo dei bastimenti
disarmati due sentinelle. A bordo dei bastimenti nel porto dovevano
esserci 4 moschetti carichi e 2 spingarde per uso in casi estremi da
parte delle sentinelle. Il segnale di inizio e fine lavoro era dato con
un colpo di cannone.
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1l servizio antincendi dell’Arsenale (compagnia trombieri)

Con decreto del 31 marzo 1807 fu istituito un servizio antincendi
della marina, distinto da quello analogo della citta di Venezia, con il
quale era peraltro tenuto a cooperare “in casi urgenti e gravi”. Il
servizio disponeva di 4 modernissime pompe (“trombe”) ad acqua,
cui erano addetti 20 serventi, tratti dai calafati, mastri d’ascia e
operai in cuoio dell’arsenale segnalati dal direttore delle costruzioni
e dal sottodirettore dei movimenti. I serventi erano militarizzati,
dotati di uniforme analoga a quella dei cannonieri marinai e riuniti in
un’autonoma compagnia trombieri, posta agli ordini del comandante
del porto e inquadrata da un primo tenente soprannumerario dei
cannonieri ¢ da un maestro dell’arsenale col grado di sergente
maggiore. Le 4 squadre, di 5 uomini, erano comandate da aiuti
contro maestri col grado di caporale e dovevano includere almeno un
operaio in cuoio. Ai trombieri, sottocapi ¢ capisquadra spettavano
diarie di 15, 20 e 25 soldi. Alla compagnia erano concessi anche 4
posti di alunno (figli di truppa), due a mezzo soldo e due a un terzo
di soldo.

Due trombe erano di stazione all’interno dell’arsenale, una alla
fonderia e una alla corderia; le altre, montate su battelli, al palazzo
del commissario generale a San Maurizio e alle case adiacenti
all’arsenale. Il materiale doveva essere ispezionato due volte al
giorno dal caposquadra, una dal sergente e una volta ogni 5 giorni
dall’ufficiale.

Con decreto 23 agosto 1811 ’organico della compagnia fu elevato
a 39 teste: 1 tenente, 1 sergente maggiore (maestro), 2 sergenti
(contro maestri), 12 caporali (aggiunti) e 24 soldati (operai). Il 1°
novembre un ufficiale di vascello che non poteva avere incarichi
operativi, essendo stato rilasciato dal nemico sulla parola di non
combattere, fu utilizzato per comandare i trombieri. Al 1° ottobre
1813 la compagnia contava 38 effettivi, inclusi 1 furiere, 7 caporali,
25 trombieri e 1 tamburo.

11 titolo II del regolamento del 1812 prevedeva un picchetto di 30
trombieri con 4 trombe smontabili in due sezioni di 50 braccia.
Erano previste anche ronde notturne, munite di una bacchetta con
stoppino solforato per controllare lo spegnimento delle ceneri.
L’allarme era dato da una campanella: al segnale gli operai dovevano
riunirsi per mestieri. I ripetuti inviti a rispettare le norme di sicurezza
relative ai fuochi non impedirono vari incendi, come quelli scoppiati
il 25 novembre 1810 in arsenale e il 25 gennaio 1812 nel magazzino
d’artiglieria (presto domato). Ancora il 30 novembre 1810 si
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celebrava la messa per gli scampati all’incendio del 1728. Gli operai
e soldati di marina che avevano spento I’incendio del 1810 furono
premiati con una razione di viveri e due mesi dopo con una razione
di vino: in seguito furono accordati premi di 50 lire a coloro che si
erano particolarmente distinti (7 cannonieri, 8 operai civili e 2
militari).

D. Le ciurme

Le ciurme

Dopo il 1797 erano rimaste in servizio soltanto due galere, tenute
in disarmo al Lido e utilizzate esclusivamente per la custodia dei
forzati. Nel 1806 si decise di impiegarli nei lavori portuali e nella
manifattura delle tele e di trasferirli a terra in un apposito bagno
penale, collocato nell’ex-convento delle Vergini presso 1’arsenale (il
“barco” o coro pensile della chiesa fu adibito a infermeria).

Tab. 34 — I Bagni penali di Venezia e Ancona: impiegati e ciurme

Bagni 1.11. |{1.6. |1.3. |1.8. |13. |1.12.|1.8. |[I1.10.
1807 | 1808 | 1809 [ 1809 | 1810 | 1810 | 1811 |1813
U Dir. Galere* 2 2 2 2 2 2 2 -
Direttori** - - - - - - - 2
Impiegati VE 37 39 39 54 27
Impiegati AN - - - 20 21| 27 27 25
Totale Impieg. 57 60| 66 81 54
Al lavori 269 437| 457| 470| 517 528
In ospedale. 76 40 48 44 36 16
Disponibili 84 42 16 9 3 4
Ciurme VE 429 251| 519| 521| 523| 556 548
Ai lavori - - -| 154 136 83 215
In ospedale. - - - 11 12 9 19
Disponibili - - - 60 62 65 12
Ciurme AN - - -| 225| 210| 157 246
Totale Ciurme 429| 251| 519| 746| 733| 713 794
* Capitano e Tenente direttori delle galere, inquadrati fra gli ufficiali
ausiliari di stato maggiore. ** Civili, nel corpo di amministrazione.

Nel gennaio 1807 erano 237, scesi in giugno a 223, ma con ’invio
di 100 forzati da Mantova e 100 da Modena, in novembre il bagno
raggiunse 1 429 ospiti. Nel maggio 1808 furono trasferiti altri 300
forzati e il numero sali in seguito a circa 550. Dall’estate del 1809 si
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aggiunse poi un secondo bagno penale ad Ancona, destinato ai
forzati addetti allo spurgo del porto (v. tab. 34).

Almeno in parte 1'usura dei forzati di Ancona, scesi in quindici
mesi da 225 a 157, fu dovuta ad evasioni durante i lavori portuali: 12
fuggirono in barca il 16 febbraio 1810 e altri 5 si gettarono a nuoto
nella darsena il 2 luglio.

1l regolamento dei bagni penali di Venezia e Ancona

I1 bagno di Venezia fu inizialmente disciplinato col regolamento 6
febbraio 1806 del prefetto marittimo di Tolone. Tuttavia, mentre nei
porti francesi il servizio delle ciurme era diretto da un commissario
di marina, a Venezia si conservo fino al 1812 il sistema di dare la
polizia a due ufficiali con rango e uniforme di capitano di fanteria. Il
nuovo regolamento del 10 novembre 1812, integrato dalle istruzioni
ministeriali del 29 marzo 1813, sostitui 1 due ufficiali con un
direttore e un vicedirettore. 11 28 gennaio 1813 i fratelli Bondeo
furono nominati direttori dei bagni, rispettivamente, di Venezia e
Ancona.

I 2 bagni erano posti alle dipendenze del commissario generale e
del capo militare e dei movimenti del porto di Ancona e il personale
addetto era soggetto all’ispezione trimestrale del commissario alle
rassegne. La gestione economica era attribuita a un commissario alle
ciurme, incaricato della tenuta della matricola generale e dei conti
individuali dei condannati presso la cassa invalidi. Ad Ancona le sue
funzioni erano supplite dal locale sottocommissario. Compiti dei
direttori erano:

e la tenuta dei registri dei condannati (matricolare, delle partite di vestiario
distribuite, delle somme depositate sui loro conti in cassa invalidi, dei morti,
dei processi verbali per reati commessi durante ’espiazione della pena,
dell’impiego giornaliero presso I’arsenale, il porto e le manifatture);

e il deposito sui loro conti presso la cassa invalidi delle somme sequestrate
all’atto dell’ingresso nel bagno e mensilmente guadagnate col loro lavoro;

e la vigilanza, mediante ripetute visite quotidiane, sulla polizia delle sale, la
conservazione degli effetti e dei locali, inclusa I’infermeria, sul servizio
sanitario, sulla qualita dei cibi e sul trattamento generale dei forzati, con
facolta di comminare obbligo di segnalare al commissario delle ciurme ogni
difetto, abuso o mancanze dei fornitori;

e la distribuzione quotidiana dei condannati fra le varie esigenze di lavoro e la
designazione del personale di scorta e custodia (fatte la sera per la mattina
seguente);

e la trasmissione quindicinale della situazione dei bagni alle autorita portuali e
al commissario alle ciurme;

e la segnalazione tempestiva all’amministrazione delle riparazioni occorrenti al
vestiario in distribuzione;
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e la firma dei certificati e attestati di morte;

e la verifica dei congedi dei condannati rilasciati, gia verificati dal commissario
alle ciurme, vistati dall’ispettore alle rassegne e approvati dal commissario
generale;

o cffettuare visite straordinarie notturne nelle camerate della truppa ¢ assistere
alla lettura mensile del codice penale della truppa fatta al personale e ai
militari di custodia.

Il personale addetto ai bagni includeva tre categorie: i comiti, i
custodi e gli aguzzini. I comiti e sottocomiti, responsabili del buon
ordine fra i condannati, della polizia delle sale e del ricevimento e
distribuzione dei viveri, dovevano vigilare sui custodi ed era loro
vietato stipulare qualsiasi negozio coi condannati o ricevere regali.
Ogni giorno due o piu comiti, ognuno coadiuvato da un sottocomito,
erano incaricati delle ispezioni, uno alle sale (nel bagno di Venezia
erano tre) e gli altri ai lavori esterni, coi seguenti compiti:

e Il comito di ispezione alle sale vigilava sulla illuminazione delle sale e lo
stato delle catene e sulla distribuzione e consumo del vitto, confiscando le
razioni di pane e vino non consumate subito onde impedire ai forzati di
impegnarle e assicurandosi che i forzati “imbroccati” (legati) ai tavolati
venissero serviti dai loro compagni di pena;

e icomiti ai lavori esterni i ricevevano in consegna, al mattino, i forzati destinati
ai lavori, li passavano in rassegna, li ripartivano e li facevano scortare ai
lavori. Passavano poi di ronda nei cantieri e officine, con facolta di castigare a
proprio talento le mancanze commesse durante i lavori e, in caso di risse o
sospetto di complotto, far arrestare i promotori. A mezzogiorno passavano in
rassegna i forzati radunati per il pranzo e all’ora della ritirata li riunivano per
suddivisione, perquisendoli e sequestrando gli oggetti eventualmente nascosti
addosso. A sera presentavano al direttore il foglio di ripartizione dei forzati in
base al quale si provvedeva alla registrazione dei lavori svolti.

I custodi e sottocustodi, incaricati di ferrare e disferrare i forzati e
vigilare sulla sicurezza delle sale, manifatture e infermeria, dovevano
effettuare ogni giorno quattro ispezioni, due diurne e due notturne,
battendo le inferriate, controllando muri, pavimenti e tavolati e
perquisendo i forzati e i loro effetti. Sorvegliavano inoltre 1 lavori
esterni, impedendo ai forzati di giocare, riposarsi, parlare tra di loro
o0 con estranei, entrare nelle bettole, chiedere 1’elemosina. Erano
tenuti a non concedere ai forzati alcuna familiarita e a farsi rispettare,
temere ¢ ubbidire “senza la minima esitazione”.

I forzati lavoravano incatenati due a due con gambetti e catene ad
uso di galera e di notte erano “imbroccati sulle tavole” e passibili di
codice penale se tentavano di sciogliersi. Un terzo dei guadagni fatti
col lavoro era trattenuto a loro credito e consegnato a fine pena, con
deposito in cassa invalidi. Ricevevano solo la razione di pane e vino
ma potevano integrare il vitto acquistando commestibili e liquidi
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presso il bettolino della propria sala. I tre bettolini erano aggiudicati
per asta pubblica e il tributo all’amministrazione della marina era
corrisposto in rate trimestrali. I generi dovevano essere venduti a
tariffa, previo esame di una commissione composta dal commissario
alle ciurme, dal direttore del bagno e dall’ufficiale sanitario. I generi
non visitati erano confiscati e ripartiti un terzo al denunziante e il
resto al personale subalterno stipendiato. I viveri dovevano essere
cotti e conditi, con obbligo di assaggio da parte della commissione o
del direttore. La vendita di cibi guasti era sanzionata con multa di 50
lire comminata dal commissario alle ciurme, il quale poteva anche,
su istanza del direttore, disporre 1’espulsione del vivandiere.

Le compagnie di militari guardaciurme

Come si ¢ detto (§. 79C) la guardia dei bagni fu svolta sino al 1812
dalla 2a e 3a compagnia veterani. Il regolamento del 30 novembre
istitui al loro posto 2 compagnie autonome di militari guardaciurme
dipendenti dal direttore e percio prive di ufficiali e comandate dal
sergente maggiore, ciascuna con 4 sergenti, 8 caporali, 100 guardie e
1 tamburo. 11 1° ottobre 1813 le due compagnie contavano perd solo
152 effettivi, con un solo sergente maggiore, 8 sergenti, 14 caporali,
127 guardie e 2 tamburi. Dedotti 8 in giudizio ¢ 9 all’ospedale, i
presenti erano 135, tutti a Venezia.

11 sergente maggiore distaccava i militari per la custodia dei forzati
ai lavori esterni secondo il numero fissato dal direttore e mezz’ora
dopo il tamburo della ritirata presenziava in quartiere all’appello
fatto dai sergenti. Questi ultimi si alternavano nel servizio interno ed
esterno al bagno. Al mattino il sergente di servizio alle scorte esterne
riceveva in consegna i forzati all’uscita dalla sala e a mezzogiorno
assisteva nel luogo di raduno alla consegna delle squadre al comito
d’ispezione, indi, poste attorno le sentinelle necessarie, riconduceva
la guardia in quartiere per consumare il rancio. I militari di guardia
rispondevano degli eccessi e fughe dei forzati e potevano usare la
forza, ma senza comprometterne la vita. Dovevano ogni tanto
contare 1 forzati e, qualora tenuti a fare urgente rapporto al superiore,
dovevano togliere la squadra dal lavoro e condurla al posto piu
vicino. Le punizioni disciplinari erano inflitte dal superiore in grado.
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9. IL CORPO DI STATO MAGGIORE
E IL COLLEGIO DI MARINA

A. Gli ufficiali di vascello

La prima formazione del corpo di stato maggiore

Come si ¢ detto (§. 74C, tab. 2), nel dicembre 1805 la Kriegsmarine
aveva in servizio 85 ufficiali di stato maggiore, di cui 42 provenienti
dalla Triester Marine e 43 dall’ex-marina veneziana (6 capitani di
fregata, 12 tenenti di vascello e 25 di fregata).

Gli ufficiali passati al servizio italiano, con la conferma da parte
del viceré del loro brevetto, furono 40, di cui 33 provenienti dalla
marina ex-veneziana (8 capitani di fregata inclusi due richiamati in
servizio attivo, 10 tenenti di vascello e 15 di fregata) e 7 dalla
Triester Marine (cinque tenenti di fregata italiani e due oriundi
francesi, Tempié¢ e Daboville). A costoro si aggiunsero in seguito 8
cadetti promossi tenenti di fregata, tra i quali Francesco Bandiera, il
futuro ammiraglio austriaco padre dei due martiri mazziniani del
1844. Non si trattd tuttavia di un’immissione indiscriminata: 2
tenenti di fregata furono promossi al grado superiore (il dotto Tizian
e V. Buratovich), I’ordine di precedenza fra parigrado fu modificato
piu volte e 11 dei 25 tenenti di fregata ex-veneziani in servizio nel
novembre 1807 furono ammessi dopo la prima formazione e percio
considerati provvisori.

Inoltre il corpo (zab. 35) fu integrato da altri 17 ufficiali:

e 5 ex-capitani di fregata provenienti dalla vecchia marina italiana di Ravenna (i
napoletani Borgia, Montanaro, Rodriguez e Ulloa e il romagnolo Bolognini),
immessi come tenenti di vascello fra il 1° aprile 1806 ¢ il 2 aprile 1807;

e 9 dalla marina francese: 1’italiano Lanfriti (tenente di vascello), Rosenquest
(alfiere di vascello, proveniente dalla Flottiglia del Garda) e altri 7 (immessi —
uno il 6 febbraio e sei il 23 luglio 1807 — col grado francese di alfiere di
vascello ma con stipendio italiano di tenente di fregata);

e 2 tenenti di fregata (il livornese P. Stalimeni fratello di un tenente di vascello
ex veneziano e il napoletano V. Carbone dei marinai cannonieri) immessi per
decreto vicereale;

e 1 alfiere di vascello immesso per ordine ministeriale.

Infine agli ufficiali trattenuti fu aggiunta la nuova categoria degli
ufficiali di stato maggiore “ausiliari”, retribuiti soltanto per il periodo
di effettivo servizio a bordo o nei porti. I primi 7 (1 tenente e 6 alfieri
di vascello) furono nominati dal generale Lauriston il 4 e il 12 marzo
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e 1 successivi 18 alfieri dal commissario Bertin (il 24 e 29 maggio, il
21, 28 e 30 giugno e il 5 novembre 1806). Si trattava di ufficiali della
marina mercantile, dalmati, istriani, greci e veneziani (e uno o due,
forse, francesi).

Tab. 35 — Il corpo di stato maggiore: effettivi 1807-1813

Gradi e 1.11. |1.3. |1.8. [1.3. |1.12.|1.8. |1.10.

categorie 1807 | 1809 | 1809 [ 1810 | 1810 | 1811 | 1813

Comm. Gen. 1 1 1 1 1 1 1

Capitani Vasc. 2 1 1 1 1 2 2

Capitani Freg. 8 7 7 7 7 5 7

Tenenti Vasc. 19 14 14 15 19 23 24
Tenenti Freg. 26 25 25 25 30 18| 65

Alfieri Vasc. 9 21 22 21 25 38 31

U trattenuti 65 69 70 70 83 87| 130
Capitani Freg. - - - - - 2 -

Tenenti Vasc. 1 - 6 3 4 3 4
Tenenti Freg. - 2 11 8 5 16| 25

Alfieri Vasc. 35 28 30 25 21 18 -

U ausiliari 44 30 47 36 30 391 29
Totale U 119 99 | 117 | 106 | 113 | 126] 159
Aspir. Tratt. - 5 5 4 3 53 -
Aspir. Ausil. 100 83 97 90 93 - -
Totale Aspir. 100 88 | 102 94 96 53 -
Nel 1810 figurano inoltre 13/15 U in semiattivita o ritiro, 30/32
riformati e 20/23 ritirati dal servizio attivo. Al totale degli U
ausiliari vanno aggiunti il capitano e il tenente di fanteria direttori
delle galere

Al corpo — basato sullo zoccolo duro formato dai 48 ufficiali ex-
veneziani “trattenuti” — furono preposti il commissario generale (il
francese Bertin) e due capitani di vascello (il francese Maistral e
I’italiano Paolucci), con stipendi differenziati di 9.000 e 6.000 lire e
gli incarichi rispettivi di capo militare del porto di Venezia e di
comandante delle forze navali.

In compenso gli 8 capitani di fregata ex-veneziani, inclusi due
richiamati apposta in servizio attivo, trionfarono in blocco sui 5
colleghi ex-napoletani nominati a Ravenna nel 1805, i quali furono
retrocessi a tenente di vascello e collocati in coda a quelli con
brevetto austriaco. Ci0 si spiega, almeno in parte, con la maggiore
idoneita degli ufficiali superiori ex-veneziani a ricoprire gli incarichi
intermedi, ossia i comandi della 2a Divisione (Dandolo) e della
marina in Dalmazia (Costanzi) e Albania (Armeni) e gli incarichi
relativi al porto di Venezia (Pasqualigo primo aiutante del capo
militare, Giaxich sottocapo dei movimenti e L. A. Corner ispettore
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degli ospedali e ciurme). Ma anche 1’incarico di capo militare e dei
movimenti del porto di Ancona ando ad un ex-veneziano (Baliello),
mentre Fulconis fu distaccato a Milano.

La politica degli avanzamenti e |’organico del 1808

Come abbiamo accennato (§. 3), nell’ottobre 1806 il viceré rimase
negativamente colpito dall’entusiasmo con cui gli ufficiali di marina
ex-veneziani, alla prima comparsa di due vele nemiche, avevano
disarmato le fregate per barricarsi all’interno della Laguna, come
avevano gia fatto nel 1796-97 e nel 1805. Esprimendo scetticismo
sulle capacita professionali dei marinai veneziani, I’imperatore gli
ordind di non rischiare il combattimento se non in condizioni di
schiacciante superiorita numerica. I1 7 luglio 1807 il viceré gli scrisse
di essere molto insoddisfatto degli ufficiali italiani, chiedendogli due
ufficiali superiori francesi per sostituire Maistral (zelante ma troppo
malato) e affiancare Paolucci. La richiesta fu pero disattesa e se
I’incarico di capo militare poté essere attribuito interinalmente a
Fulconis, rimase in sospeso la questione del comando delle forze
navali, reso vacante dalla cattura di Paolucci il 25 marzo 1808.

Per preparare la graduale sostituzione degli ufficiali meno idonei,
si era fortemente accresciuto il numero dei cadetti, impiegando i piu
anziani in incarichi secondari. A costoro fu riconosciuto il nuovo
grado di aspirante, istituito con decreto 16 dicembre 1807, con uno
stipendio di 800 lire, contro le 600 del cadetto. Con decreto del 18
febbraio 1808 venne fissato un organico provvisorio di 66 ufficiali
trattenuti (1 capitano di vascello e 6 di fregata, 16 tenenti di vascello
e 24 di fregata e 19 alfieri di vascello).

La diminuzione dei posti e l’istituzione di un grado inferiore
(alfiere di vascello) furono palesemente dirette ad attuare una dura
selezione degli ufficiali, proseguita anche nel 1809. Tra gli ufficiali
superiori ne fecero le spese Corner e Giaxich, sacrificati a un pupillo
del viceré (tale Leonardo Minotto, nominato il 7 aprile 1808 in
soprannumero ¢ con la ghiotta annotazione “a terra a Venezia”). Ma
la scure taglio il franco-italiano (Lanfriti) e 13 ufficiali inferiori ex-
veneziani (6 tenenti di vascello e 8 di fregata). In compenso furono
nominati 2 nuovi tenenti di vascello (uno proveniente dagli ausiliari
e uno francese), 4 e poi altri 3 tenenti di fregata e 12 alfieri di
vascello (4 italiani e 8 francesi).

Fra 1 nuovi tenenti di fregata spiccava Etienne L’Espine, figlio
maggiore dell’ex comandante della Kriegsmarine, congedatosi il 14
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marzo 1808 dalla Triester Marine per arruolarsi in quella italiana
assieme al fratello, cadetto Louis (il quale, nominato aspirante, fu
catturato nel 1809 dagli inglesi sul brick Ronco). Con decreto 29
agosto 1808 fu ammesso, a sua richiesta, anche il capitano Ferretti,
comandante pontificio del porto di Ancona, che tuttavia non abbiamo
potuto rintracciare negli stati degli ufficiali di marina.

L organico del 22 dicembre 1810

Con decreto 21 agosto 1810 si stabilirono come requisiti per la
promozione a insegna di vascello la provenienza dal collegio di
marina oppure 42 mesi di effettiva navigazione in qualita di
aspirante. A seguito degli avanzamenti e delle nuove promozioni di
aspiranti e cadetti, con decreti del 7 settembre ¢ 13 ¢ 22 dicembre
I’organico degli ufficiali e aspiranti di stato maggiore fu elevato a
199 unita, cosi ripartite (tab. 36):

Tab. 36 — Organico del corpo di stato maggiore (D. 22 dicembre 1812)

Gradi Trattenuti Ausiliari Totale
Capitani di Vascello 2 - 2
Capitani di fregata 8 2 10
Tenenti di Vascello 24 4 28
Tenenti di Fregata 24 15 39
Insegne di vascello 40 16 56
Totale Ufficiali 98 37 135
Aspiranti di 1a classe 26 - 26
Aspiranti di 2° classe 38 - 38
Totale Aspiranti 64 - 64

Uno dei posti di capitano di vascello continud ad essere occupato
da Paolucci, ancora prigioniero degli inglesi, 1’altro rimase vacante
fino al 6 marzo 1811, quando fu attribuito a Fulconis, restando nel
suo incarico di governatore del collegio, mentre Tizian fu promosso
capitano di fregata. Il 6 agosto la promozione tocco al tenente di
vascello Aycard, passato il 17 settembre al comando dei marinai
della guardia reale al posto del tenente di vascello G. Corner,
destinato alla Divisione navale italiana in Illiria. II 19 dicembre si
aggiunse un terzo posto di capitano di vascello in sopranumero, con
I’incorporazione nella marina italiana del francese Milius, nuovo
capo militare del porto di Venezia. Rodriguez, il piu anziano dei
tenenti di vascello napoletani, fu promosso capitano di fregata,
mentre Dandolo e Baliello (nominato sindaco marittimo) furono
collocati in ausiliaria. Rimasero vacanti anche 2 posti di tenente di
vascello, 1 di tenente di fregata e 1 di insegna di vascello.
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La riforma del 29 gennaio 1812

Il corpo fu completamente riordinato con decreto del 29 gennaio
1812, emanato due giorni dopo il rientro di Paolucci dalla prigionia.
Il decreto introduceva un regolare sistema di avanzamento e di
riforma e stabiliva nuove tabelle retributive € una nuova uniforme,
con sciabola.

L’avanzamento era straordinario, per “actions d’éclat”, o per
anzianita. Quest’ultimo si faceva su vacanza in organico, previo un
biennio di permanenza nel grado inferiore, salvi i requisiti stabiliti
nel 1810 per la nomina a insegna di vascello. Gli ufficiali “non
entretenus” (di complemento) potevano essere chiamati solo nel
grado di insegna di vascello e concorrevano con quelli di carriera
(“entretenus”) all’avanzamento per anzianita, ma a tal fine valeva
solo il periodo maturato al servizio dello stato. Con la promozione a
tenente di vascello, straordinaria o per anzianita, passavano tra gli
“entretenus”.

Il decreto introduceva un sistema di selezione permanente degli
ufficiali di carriera (“entretenus”), prevedendo che fossero designati
annualmente, secondo le esigenze di servizio, quelli da tenere “in
attivita”, considerando tali solo quelli impiegati sulle navi e nei porti
militari, ed esclusi pertanto quelli addetti al collegio di marina
(Fulconis e Tizian), ai sindacati marittimi (Baliello) e ai porti civili
(Giaxich e Petrina). Gli eccedenti, dichiarati in “non attivita”, erano
tenuti a mezza paga, con facolta di ritirarsi, dandone notizia al
commissario generale, in qualunque citta del Regno o dell’Impero e
di accettare, su permesso del ministro, qualsiasi impiego o comando
di mercantili o corsari. Dopo tre anni consecutivi di non attivita,
I’ufficiale era riformato, senza computare tale triennio ai fini del
trattamento di riforma. In caso di richiamo la mancata presentazione,
senza valido motivo, al posto di destinazione era considerata
dimissione volontaria, con perdita del trattamento di riforma.

Il decreto prevedeva 3 capitani di vascello (Milius, Paolucci e
Pasqualigo) e 10 di fregata (Dandolo, Costanzi, Armeni, Aycard,
Rodriguez e V. Buratovich, vacanti i posti gia occupati dai riformati
L. A. Corner, Baliello, Minotto e Tizian). Aumentavano anche i
tenenti di vascello (32 posti di cui 4 vacanti) e di fregata (55 posti
con 56 effettivi).

Dandolo fu rimesso in attivita il 5 aprile 1812, quale comandante
del Battaglione di Flottiglia. Il 27 luglio furono fissate le precedenze
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dei capi servizio, dando il primo rango al corpo di stato maggiore. Il
5 maggio 1813 fu soppresso il grado di tenente di fregata e gli alfieri
di vascello furono divisi in due classi di stipendio.

Tab. 37 — Impiego degli ufficiali di stato maggiore 1807-1813

Posizione U. Trattenuti U. Ausiliari Aspiranti
degli 1.11.1.3. |18 |1.011.|1.3. [1.8. |1.11.|1.3. |1.8.
Ufficiali 1807 | 1809 | 1809 | 1807 | 1809 | 1809 | 1807 | 1809 | 1809
Imbarcati 42 42 39| 36| 36 36 | 36 60| 80
Prigionieri 1 12 12 1 1 1 1 10 10
In arresto 1 - - - - - - - 1
Ammalati 3 1 - 2 2 2 2 6 1
Porto Ven. 13 5 7 - - - - - -
Distaccati 2 5 7 1 1 1 1 2 6
Disponibili 13 4 5 4 4 4 4 10 4
Totale 751 69 701 44| 30 47 | 45 88| 102
Decreto 24.3.1808 Vasc. |Fregata |Corv. |Brick |BC|BG|SC
Capitano Vascello 1 - - - - - -
Capitano di Fregata - 1 1 - - - -
Tenente di vascello 2 1 1 1 - - -
Tenente di fregata 3 2 1 1 1 1| -
Insegna di vascello 4 2 2 2 2 1] 1
Ufficiale guarnigione 3 2 1 1 - -
Ufficiale sanita capo 1 1 1 1 1 - -
Cappellano 1 1 1 - - - -
Agente contabile 1 1 | 1| -
Stato Maggiore 16 10 8 7 5 301
Aspiranti 8 6 4 2 2 1| -

BC = brick con carronate. BG = Brick/goletta. SC = scialuppa cannoniera.

Stipendi, supplemento di mare e di tavola e razioni d’imbarco

Gli stipendi accordati nel febbraio 1806 erano assai elevati: 24.000
lire annue al commissario generale, 9.000 e 6.000 ai due capitani di
vascello francese e italiano, 3.991 ai capitani di fregata, 3.070 ai
tenenti di vascello e 1.535 ai tenenti di fregata. Il decreto del 18
febbraio 1808 ridusse gli stipendi di un terzo, fissandoli a 4.000 lire
per il capitano di vascello e a 2.800, 1.600, 1.400 ¢ 1.200 per i
quattro gradi inferiori. In tal modo si diminui il totale (per i
trattenuti) da 172.732 a 107.800 lire (escluse le scandalose 24.000
confermate al commissario generale).

In compenso, con decreto dell’11 aprile (che equiparava i gradi
della marina a quelli dell’esercito) si accordarono un’indennita di
imbarco (supplemento di mare) e un assegno per provvedere alla
mensa ufficiali (“trattamento di tavola”). Quest’ultimo fu modificato
con decreti del 21 settembre 1809 (aumentandolo per i tenenti di
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vascello e di fregata comandanti di fregata o corvetta) e del 15
settembre 1810 (che lo fisso a lire 24 mensili per i capitani di
vascello e a 20, 14, 10 e 10 per i gradi inferiori).

La risoluzione ministeriale del 14 maggio accordava inoltre agli
ufficiali inferiori imbarcati la razione per sé e per un domestico. Cio
dava modo agli ufficiali di appropriarsi della paga e razione spettanti
al domestico, facendosi servire gratuitamente da mozzi e novizi. Per
porre termine all’abuso, le razioni d’imbarco per ufficiali e domestici
furono abolite con circolare del 19 settembre 1810.

Il decreto 29 gennaio 1812 confermava le retribuzioni stabilite nel
1808 per i gradi superiori (4.000 lire al capitano di vascello, 2.800 al
capitano di fregata e 1.600 al tenente di vascello) fissando a 1.200
lire quella dei tenenti di fregata e insegne di vascello. Gli ufficiali
non intrattenuti chiamati in servizio erano considerati “in attivita” e
pagati per il solo periodo di servizio prestato. I tenenti di fregata
attualmente in servizio, sia effettivi che di complemento, retrocessi al
grado di insegna di vascello continuavano a godere del soldo
precedente. L’indennita di imbarco e il trattamento di tavola erano
concessi anche agli ufficiali impiegati in modo permanente nel
movimento o nello stato maggiore del porto o addetti agli Equipaggi
della Guardia Reale o al Battaglione di Flottiglia o impiegati presso
I’armata di terra o in incarichi straordinari.

La missione navale francese e i francesi immessi nella R. Marina

Come si ¢ detto furono inizialmente trasferiti alla marina italiana
soltanto cinque ufficiali francesi, il commissario generale, il capo
dell’amministrazione, 2 ispettori e 1 capitano di vascello capo
militare del porto di Venezia. Il 1° maggio 1809 arrivdo a Venezia
una missione della marina francese incaricata di inquadrare quella
italiana. Comandata dal contrammiraglio de Leissegue, includeva 4
ufficiali superiori e 18 inferiori, 36 maestri e sottufficiali e 154
artiglieri di marina (inclusi 4 ufficiali). Nell’agosto 1809 contava
ancora 25 ufficiali di stato maggiore, il capitano di vascello Péridier
(capo di stato maggiore), 4 capitani di fregata (comandanti delle
Forze Navali e delle Divisioni di Romagna e Friuli e capo militare
del porto di Trieste), 6 tenenti di vascello e 13 di fregata.

In precedenza erano stati ammessi nella marina italiana un tenente
di fregata e due alfieri di vascello. Il 23 luglio 1807 ne entrarono altri
6 provenienti dalla base di Boulogne, ai quali fu concessa il 25
settembre una gratifica di 200 lire, piu un aspirante di marina di
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Brest. Un tenente e altri 8 alfieri si aggiunsero nel 1808, portando il
totale a 18.

Tra i nuovi alfieri figurava Louis Sibille, figlio dell’ex comandante
delle forze navali dell’Armée d’ltalie, passato nel 1810 alla
capitaneria di porto e sindacato marittimo di Ancona in sostituzione
di Baliello. Altri erano il corso Victor Boeri, impiegato in Dalmazia
e deceduto nel 1809 per epidemia e Pierre Combarieu, ammesso il 16
dicembre 1808 restando distaccato a Civitavecchia al comando della
locale Flottiglia. Nel 1810 erano in servizio 19 ufficiali francesi (2
tenenti di vascello, 2 di fregata e 15 insegne): nel 1812 erano saliti a
25 (9 tenenti di vascello e 16 insegne) di cui 10 nuovi (2 tenenti e 8
insegne).

I 6 settembre 1810 il comando in capo delle forze navali in
Adriatico fu attribuito al capitano di vascello Dubordieu, con due
aiutanti di stato maggiore a mezza paga ¢ un segretario. Il 28 ottobre
uno degli aiutanti, 1’alfiere ausiliario Villeneuve-Bargemon, passo
alla marina italiana, assieme al capitano di fregata Milius, addetto ai
movimenti del porto di Venezia. Alla vigilia della partenza per la
seconda spedizione di Lissa, si verifico un increscioso incidente tra
Dubordieu e Péridier, il quale, pitu anziano in grado, rifiuto all’inizio
un comando subordinato, pur non mancando di compiere il suo
dovere nella tragica giornata del 13 marzo 1811, in cui Dubordieu fu
ucciso all’inizio del combattimento. Per evitare in futuro contrasti
del genere, il 4 aprile si stabili che il comando della rada di Venezia
spettava al capitano di fregata imbarcato piu anziano.

I 25 luglio Napoleone nomino il successore di Dubordieu,
capitano di vascello Barré, destinato a comando del Rivoli e delle
forze navali. 11 19 dicembre fu trasferito alla marina italiana il
capitano di vascello Milius. Barré fu catturato dagli inglesi il 22
febbraio 1812. 11 23 giugno Milius ottenne, assieme ad un altro
ufficiale, una licenza per cure termali (“bagni minerali”). L’8 agosto
il comando delle Forze Navali francesi e italiane in Adriatico fu
assunto dal contrammiraglio Duperré.

Secondo la regola dell’epoca, il comando della marina rimase
rigidamente separato da quello dell’esercito. Il 2 settembre 1811, in
attesa dell’arrivo a Venezia del nuovo governatore, ammiraglio
Villaret de Joyeuse, il viceré chiese all’imperatore se intendeva
dargli, pur appartenendo alla marina, anche il comando terrestre,
come si era fatto coi precedenti governatori (si trattava del comando
della 6a Divisione militare del Regno e delle truppe, dell’artiglieria e
del genio della piazzaforte e delle coste). In ogni modo Villaret, pur
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essendo superiore gerarchico di Maillot, non esercitd alcuna autorita
né sull’esercito né sulla marina, limitandosi ad un ruolo di mero
patronato nei confronti degli ufficiali francesi a Venezia. Del resto
I’'umidita e 1 miasmi della Laguna gli furono presto fatali, come lo
erano stati per il penultimo predecessore, il discusso generale
Menou, morto a Mestre nel 1810 poco dopo il suo ritiro.

Gli ufficiali caduti, decorati, fucilati e prigionieri

Manca un elenco completo degli ufficiali caduti. Tra i morti della
battaglia di Lissa ne figurano almeno tre, I’insegna Pietro Matticola
di Perasto e il tenente di fregata Giovanni Michiavich caduti a bordo
della fregata Corona e ’eroico comandante della fregata Bellona,
tenente di vascello Giuseppe Antonio Duodo di Codroipo, figlio di
un ebreo convertitosi nel 1743 e gia primo pilota sulla Fama, la nave
che nel 1792 aveva riportato a Venezia le spoglie di Angelo Emo.
Cadde eroicamente nel 1812, al comando del brick Mercurio, anche
il tenente di vascello Giovanni Palicucchia.

Furono insigniti del cavalierato della Corona Ferrea dieci ufficiali
di stato maggiore: Paolucci (il 1° maggio 1806), Tizian (22 agosto
1809), Costanzi e Rodriguez (8 febbraio 1810), Duodo, Pasqualigo e
Palicucchia (7 novembre 1810) e gli ufficiali dei marinai della
Guardia Reale Tempié¢ (24 agosto 1812) e Alberti e Marsi (12
febbraio 1813). Numerosi ufficiali, incluso Duodo per la resa del
Nettuno, furono deferiti al consiglio di guerra, ma soltanto due, il
tenente di fregata Pietro Stalimeni e 1’alfiere di vascello ausiliario
Simone Abeille furono fucilati il 10 marzo 1809 a Venezia per aver
abbandonato al nemico il brick Ortensia.

Nel 1809 erano prigionieri degli inglesi o liberati sulla parola 16
ufficiali (1 capitano e 3 tenenti di vascello, 2 tenenti di fregata, 7
alfieri di vascello trattenuti e 5 ausiliari) catturati a bordo delle navi
Friedland, Ronco, Nettuno, Teulié e delle scialuppe cannoniere Saffo
e Leda. Tra costoro erano Paolucci, Duodo, Ulloa, L’Espine e sette
francesi, uno dei quali ausiliario.

Catturato il 26 marzo 1808 presso Fano dal vascello Standard,
condotto a Malta e tenuto perfino, per qualche tempo, a bordo dei
pontoni, Paolucci dichiard di non voler fuggire, ma in seguito,
avendo il governo italiano negato ogni possibilita di scambio,
ottenne dagli inglesi il permesso di recarsi in Italia a curare il proprio
scambio, impegnandosi a tornare a Malta in caso di insuccesso.
Rientrato il 27 gennaio 1812, la sua liberazione fu negoziata da
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Duperré con il contrammiraglio Freemantle, comandante delle forze
inglesi in Adriatico, e conclusa contro il rilascio di 15 prigionieri
inglesi.

Ammirato dall’eroico comportamento di Pasqualigo, comandante
della fregata Corona a Lissa, gia il 19 aprile 1811 il viceré incarico il
ministro di informare la consorte dell’ufficiale catturato dagli inglesi
che intendeva occuparsi personalmente della sua liberazione. 1l 19
maggio fu formalmente proposto lo scambio col generale Samuel
Graham (da non confondere col piu famoso sir Thomas). In attesa
della decisione del governo inglese, il comandante a Malta accordo a
Pasqualigo il permesso di rimpatriare via Lissa e a proprie spese
assieme a due aspiranti, a condizione di rientrarvi se entro sei mesi
non si fosse provveduto allo scambio. Il 27 luglio il viceré ne dava
notizia all’imperatore, rimettendogli il rapporto di Pasqualigo sulle
forze nemiche a Malta, nelle Ionie e in Adriatico e chiedendogli di
promuoverlo capitano di vascello e di consentire il rilascio, alle
medesime condizioni, di tre inglesi detenuti in Italia e richiesti dal
comandante inglese. Pasqualigo rimase a Venezia anche se alla fine
di novembre arrivo la notizia che gli inglesi avevano rifiutato lo
scambio con Graham.

B. 1l Collegio dei cadetti

1l Collegio della Marina

Come si ¢ detto (§. 74C) sin dal 1774 era stato istituito a Venezia
un corso (“scuola”) di nautica per aspiranti ufficiali della marina
militare e mercantile, affiancato poi da analoga scuola di matematica
presso 1’arsenale. Entrambi gli istituti furono mantenuti dagli
austriaci, affidando a Fulconis, Tizian e Apostolopulo la formazione
nautica dei cadetti e degli aspiranti presenti a Venezia e a Salvini,
Domeneghini e Grassi quella degli alunni del genio.

Gia nel luglio 1808 si era affacciata 1’idea di attribuire alla scuola
di Modena anche la formazione degli ufficiali dei corpi tecnici della
marina, ma prevalse 1‘idea di mantenere la formazione a Venezia,
dov’era possibile avvalersi dell’arsenale e del porto per I’istruzione
pratica. Il 29 luglio 1810 furono istituite 30 borse di studio riservate
ai figli degli ufficiali (10 posti gratuiti e 20 a mezza pensione) € con
decreto del 21 agosto le due scuole dei cadetti e dell’arsenale furono
riunite in un unico istituto (collegio di marina) per I’istruzione e il



La Marina italiana di Napoleone

“mantenimento” degli aspiranti, quale principale canale di accesso
alla carriera in marina. I 30 posti gratuiti o a mezza pensione
corrispondevano alle esigenze di reclutamento dei corpi di stato
maggiore (24), genio (4) e materiale d’artiglieria (2), ma il collegio
conservava perd anche 1’antica funzione di istituto di qualificazione
dei “giovani che si destineranno alla navigazione” (commerciale):
percio furono aggiunti altri 36 posti a pensione intera. L’importo
della retta (pensione) era di 600 lire italiane, da pagare in rate
trimestrali anticipate.

Il decreto assegnava al collegio I’ex-convento di Sant’Anna nel
sestiere di Castello, nel quale erano stati ricavati aule e alloggi divisi
in camerate, fissando 1’inizio dei corsi al 1° gennaio 1811. Il
consiglio d’amministrazione era formato dai 4 ufficiali addetti al
collegio e in organico ai rispettivi corpi, con aumento di un terzo di
paga: due di stato maggiore (Fulconis comandante ¢ Tizian direttore
dei corsi, promossi il 6 marzo 1811 al grado superiore ma collocati in
ausiliaria) e due dei cannonieri marinai (uno per l’istruzione nelle
armi e D’altro per il dettaglio del vestiario). Il quadro permanente
includeva 1 economo (Valier) con stipendio annuo di 2.000 lire, 1
cappellano, 1 cuoco, 1 portinaio, 6 domestici e vari garzoni (con un
tetto di spesa annua di 2.500 lire).

Il corpo docente era formato da Tizian (istituzioni marittime e
nautiche e tattica navale) e da 6 professori esterni: il tenente di
fregata riformato Apostolopulo (geografia, astronomia e idrografia) e
due docenti civili di matematica (Domeneghini e Zamara) con 2.000
lire di stipendio, un docente di lingua italiana e francese (Ecurel) con
1.800 e tre di costruzioni navali (Grassi), disegno (Santi) e calligrafia
(Briant) con 1.500.

Due sottufficiali marinai (il capo timoniere Bassi e il nostromo
Caimo), con stipendio di 1.000 lire, erano incaricati dell’istruzione
pratica a bordo della nave scuola, mentre il maneggio delle armi e
I’istruzione militare erano assicurati dai sottufficiali istruttori del
Battaglione cannonieri marinai. I corsi di scherma erano tenuti dal
maestro pagato dal presidio militare di Venezia.

1l piano degli studi

11 processo formativo (v. tab. 38) era articolato in un biennio basico
dei cadetti e uno d’applicazione degli aspiranti di 2a classe
(differenziato tra stato maggiore, artiglieria e genio).
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Tab. 38 — Piano di studi del Collegio di Marina di Venezia

Materie del 1° biennio | 1° anno comune 2° anno comune
Scienze matematiche Aritmetica — Geometria | Trigonometria — Algebra
Meccanica - Statica
Geografia Calcolo astronomico Geografia — Idrografia
Disegno Disegno piani e vedute | Rilievo piani sul terreno
Nautica Terminologia marinara | Teoria della navigazione
Lingue Italiano e francese -
Istruzione marinara Visite su Nave Scuola | Manovre a bordo

e alla sala modelli
Istruzione militare Maneggio delle armi Esercizi militari
Materie del 2° biennio | 3° anno comune 4° anno — Genio Mar.
Scienze matematiche Elementi di analisi Rilievo piante dei vascelli
Meccanica dei solidi e | applicata al movimento | Studio delle opere sulle
dei fluidi e stabilita dei vascelli | Costruzioni navali

Costruzione, stivaggio | Lettura ¢ applicazione | Lsecuzione rilievi nella

e manovra dei vascelli | delle opere elementari Salg dei garbi
Assist.travagli arsenale

Disegno Disegno piani e vedute |4° anno — Artiglieria
delle macchine e dei Studio delle opere sulla
bastimenti sotto vela metallurgia - Piante dei

[struzione marinara Esercizi sui bastimenti | fortini, bocche da fuoco,

Istr. sulle lance in rada | affusti e macchine d’art.
Assist.travagli arsenale
Esercizio del cannone

Istruzione militare Tattica navale
Esercizi militari

L’istruzione marinara cominciava imparando a remare, governare
il timone e pilotare una lancia e proseguiva a bordo del bastimento
d’istruzione (il vascello Stengel, nave ammiraglia del porto) dove gli
allievi, sotto il comando del direttore degli studi, apprendevano a
“passare 1 capi della manovra volante” ed eseguire 1’esercizio delle
antenne e delle vele. Una volta a settimana, tempo permettendo,
erano inoltre previste evoluzioni fuori della rada di Venezia.

Secondo il decreto il testo di base per i corsi di navigazione era il
manuale di Bersaut, ma in una nota ministeriale del 4 maggio 1811 si
accenna a perplessita circa 1’adozione del trattato di navigazione del
professor Brunacci sollevate dal viceré, non convinto che fosse un
testo “elementare”. Occorreva percio riesaminarlo e con 1’occasione
il ministero chiedeva I’elenco di tutti i testi adottati dal collegio.

Le attrezzature didattiche includevano una sala modelli custodita
dal professore di costruzioni navali e la biblioteca di marina da
formarsi a cura di Tizian e custodita dal professore di lingue. Il 5
novembre 1812 si indisse a Venezia un’asta pubblica per la fornitura
di libri, intagli di carte e piante, istrumenti e utensili di navigazione e
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altri oggetti di scuola. Erano previste “ripetizioni” a cura di ufficiali
di marina non imbarcati o allievi piu istruiti.

L’insegnamento della tattica navale non aveva carattere teorico,
ma tecnico-pratico. Si basava infatti su un capitolo del regolamento
francese sui segnali adottato il 13 giugno 1808, tradotto e pubblicato
a Venezia nel 1809 (Segnali generali di giorno, di notte e di nebbia
alla vela, ed all’ancora ad uso delle Armate navali del Regno
d’Italia, per F. Andreola). Il capitolo, intitolato “Tattica ad uso delle
Armate navali francese ed italiana” e contenuto alle pagine 235-336,
ne dedicava appena 20 ad una “introduzione alla tattica navale”, per
addentrarsi poi nella descrizione delle varie formazioni (“ordini”) e
delle manovre (“evoluzioni”) per passare dall’una all’altra. Nel
dicembre 1810, a seguito della cattura da parte degli inglesi, in
Spagna, del codice dei segnali di riconoscimento francesi, si decise
di adottarne uno esclusivamente italiano. Allo stesso mese risale
I’ordine di far stampare per uso degli ufficiali di marina la relazione
sui combattimenti a Ile de France. Il 30 marzo 1812 fu archiviato un
progetto per istituire una ‘“scuola pratica di navigazione e tattica
navale” sul Lago di Garda.

Il ciclo quadriennale di formazione dei cadetti destinati al genio e
all’artiglieria ¢ ben delineato dal decreto. Altrettanto non puo dirsi,
invece, per il processo formativo degli aspiranti di stato maggiore.
Secondo il decreto, infatti, non si concludeva con il loro imbarco,
che avveniva alla fine del secondo anno, ma si protracva per un terzo
anno ¢ anche oltre (gli aspiranti cessavano infatti di appartenere al
collegio solo con I’avanzamento ad alfiere di vascello e non prima
dei 18 anni: restando inoltre obbligati, trovandosi sbarcati a Venezia,
a frequentare i corsi). Il decreto non specifica infatti il periodo in cui
gli aspiranti potevano effettivamente frequentare i corsi del 3° anno:
probabilmente lo facevano, in genere, dopo un anno di navigazione
effettiva e dunque nel quarto anno dall’entrata in collegio, frai 16 e i
18 anni di etd. Durante I’imbarco 1’aspirante di seconda classe era
tenuto quotidianamente a “fare il punto” consegnandolo al tenente di
servizio e a tenere un proprio giornale di navigazione, vistato ogni
due settimane dal tenente e dal capitano del bastimento.

Ammissione, mantenimento e avanzamento

Requisiti per ’lammissione al collegio erano ’eta da 12 a 15 anni,
la sana e robusta costituzione e cognizioni elementari (saper leggere,
scrivere e far di conto). L’ammissione avveniva su domanda dei
parenti, previo esame del candidato, decentrato nelle sedi di Venezia,
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Milano, Pavia, Bologna, Modena ¢ Ancona e con preferenza per i
figli degli ufficiali di terra e di mare e dei funzionari pubblici. Era
perd prescritto di trasmettere al governo, tramite il ministro della
guerra, le liste dei candidati e 1 rapporti degli esaminatori, il che
indica chiaramente 1’intenzione del potere politico di riservarsi la
decisione definitiva.

L’esame accertava del resto solo la sussistenza dei requisiti € non
incideva sulla concessione delle borse di studio, che non era
concorsuale ma discrezionale e riservata ai figli degli ufficiali di
marina (che anche in precedenza monopolizzavano i posti di cadetto
e aspirante). D’altra parte la concessione della borsa di studio non
pregiudicava le pari opportunita di accesso alla carriera militare sulla
base esclusiva del merito, assicurate, almeno formalmente, a tutti gli
allievi, inclusi 1 paganti.

La retta (pensione) includeva un “prest” di 140 lire annue e le
“masse” sussistenza (300 lire), vestiario (50), biancheria e calzetteria
(30), casermaggio (30), legna, lumi, utensili (25) e istrumenti e carte
(25). L’uniforme — giornaliera e da parata — era a carico dell’allievo.

Gli allievi appartenevano al collegio fino alla nomina al grado di
alfiere di vascello, sottoingegnere di seconda classe o sottotenente,
ordinati su 2 compagnie: la 2a composta dai 66 allievi del biennio e
dai 50 aspiranti di seconda classe ¢ la la dai 50 aspiranti di prima,
ancorché imbarcati. La 2a compagnia (I’unica fisicamente presente
nella sede del collegio) era inquadrata dagli stessi allievi — 1 con
funzioni di sergente maggiore comandante, 2 di sergenti, 1 di furiere
e 4 di caporali — scelti in base alla graduatoria di merito stabilita
negli esami trimestrali. Le infrazioni disciplinari erano punite con gli
arresti in camera o in prigione.

La commissione degli esami trimestrali, designata dal commissario
generale, era formata da 2 professori e dal capo militare o da un suo
delegato. Quella degli esami di fine anno era invece designata dal
ministro e ’esame avveniva in presenza del commissario generale,
del consiglio di amministrazione del collegio e dei capiservizio del
porto. L’esame del secondo anno era integrato da una prova pratica
sulla corvetta di istruzione. Il rapporto tra i 66 posti a pensione € i 50
di aspirante indica che tra i due bienni si intendeva attuare una
selezione di 3 su 4.

Alla fine del secondo anno gli allievi idonei erano imbarcati per
occupare 1 posti vacanti di aspirante di seconda classe, un grado della
gerarchia militare con uno stipendio annuo equivalente alla retta, che
non era piu dovuta. Requisiti per I’avanzamento (a vacanza) alla
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prima classe e il passaggio alla 1a compagnia del collegio erano il
superamento degli esami del terzo anno e 18 mesi di navigazione
effettiva, con buona condotta certificata dai comandanti. Gli aspiranti
che dimostravano una complessione tale da non sopportare il mare o
non superavano il terzo esame annuale, erano rinviati al collegio e
sottoposti alla coscrizione. Gli aspiranti di prima classe godevano di
un’indennita d’imbarco di lire 16.66 lire mensili (200 su base annua).
Requisiti per 1’avanzamento (a vacanza) al grado iniziale della
carriera militare (alfiere di vascello trattenuto) erano il compimento
del 18° anno di eta e 24 mesi di navigazione nel grado di aspirante di
prima classe.

Le norme transitorie

In base al rispettivo livello di istruzione, da accertarsi mediante
esame, gli aspiranti (imbarcati o sbarcati) in servizio al momento del
decreto, dovevano essere assegnati a una delle tre annualita. L. esame
era condizione per I’avanzamento: gli aspiranti con oltre vent’anni di
etd e 48 mesi di navigazione potevano essere dispensati dall’esame
per la promozione ad alfiere di vascello, ma dovevano ugualmente
sostenere una prova pratica di geometria, idrografia, tattica navale e
manovra dell’attrezzatura.

Il 16 maggio 1811 si concesse ad un aspirante ausiliario di passare
nell’esercito, ma nel grado di sergente o sergente maggiore aggiunto
e non in quello di sottotenente richiesto dall’interessato. Con decreto
dell’11 luglio furono accordate le prime piazze gratuite ¢ a mezza
pensione. Il 23 ottobre furono nominati altri 14 allievi (9 con posto
gratuito, 4 mezza pensione ¢ 1 a pensione intera) e 4 aspiranti di
seconda. Il decreto 28 marzo 1812 aumento gli importi delle pensioni
e delle masse. 11 4 e 12 giugno 1813 due aspiranti di prima furono
promossi alfieri di vascello, ma altri dieci, risultati non idonei,
furono trasferiti all’esercito (sette in fanteria e tre nella guardia di
Venezia). 1 12 posti rimasti vacanti furono ricoperti da altrettanti
aspiranti di seconda a loro volta sostituiti da 8 allievi. Il 1° ottobre il
collegio contava solo 37 allievi (20 a posto gratuito, 11 a mezza
pensione e 6 a pensione intera) e 31 aspiranti (19 di seconda e 12 di
prima).

Negli ultimi due mesi del blocco di Venezia, nel febbraio-aprile
1814, tre aspiranti disertarono al nemico con i caicchi o lance da loro
comandati. 11 19 aprile al momento della resa, gli 85 allievi e
aspiranti in ruolo al collegio furono tutti promossi al grado o alla
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classe superiore ¢ il 1° maggio, gettando in aria i loro piumati
cappelli “all’Enrico IV”, giurarono fedelta a Francesco I d’Austria.
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10. GLI EQUIPAGGI

A. Cannonieri Marinai e
Cannonieri guardacoste

1l Battaglione Cannonieri Marinai: a) gli ufficiali

11 Battaglione dei Marinai Cannonieri costituito con decreto del 21
ottobre 1803, inquadrava sia gli ufficiali e gli equipaggi della “forza
flottante™ italiana che i1 cannonieri addetti alle batterie costiere.
L’organico contava 810 unita (inclusi 29 ufficiali) su 8 compagnie,
forse non tutte costituite. La componente imbarcata si trasferi a
Venezia nel febbraio 1806, anche se una parte rimase sicuramente in
Romagna (il 2 giugno vi fu a Cervia una rissa tra marinai cannonieri
e guardie nazionali).

Otto dei 20 ufficiali inferiori del battaglione (Giorgi, Nogareni e
Roscio bresciani, Pinza milanese, Calamand francese, Pirri e il
contadore Germani romani, Carbone napoletano) provenivano dalle
marine repubblicane del triennio giacobino, ma il solo Carbone fu
considerato idoneo per lo stato maggiore della nuova marina. Gli
altri furono invece amalgamati con il corpo scelto della vecchia
marina cesarea, il Battaglione Cannonieri, dando vita, con decreto
del 29 luglio 1806, al Battaglione Cannonieri Marinai. L’inversione
di precedenza tra i due aggettivi segnalava bene che in realta si
trattava di una pura e semplice aggregazione dei 734 marinai
“italiani” ai 659 cannonieri veneziani (effettivi del 1° maggio) .

11 battaglione veneziano contava 28 ufficiali, di cui 12 provenienti
dal collegio militare veneto di Verona. Soltanto quattro (il tenente
colonnello, 1 tenente e 2 sottotenenti) non passarono al servizio
italiano. I motivi sono ovvi per il comandante Charles de Gillet,
uscito dall’accademia militare Teresiana e intuibili per i 2 subalterni
dai cognomi tedesco e francese, meno per il sottotenente Antonio
Brasil, il cui padre, gia sottufficiale austriaco e tenente anziano del
battaglione, passo invece al servizio italiano (forse ci furono ragioni
di salute, visto che il fratello e collega Alessandro era deceduto nel
1804). Un quinto ufficiale (il dalmata Giaxich) lascio i cannonieri
per passare quale maggiore al Battaglione di fanteria di marina.

Furono invece ammessi i 2 maggiori (Lugo e Buttafoco), i 5
capitani (F. Corner, Bondioli, P. De Jonii, G. Biron e Ugarin), il
capitano tenente (S. Corner), 6 tenenti e 9 sottotenenti. A costoro,
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inclusi 2 allievi, andarono i posti di capobattaglione (Lugo), tenente
colonnello direttore d’artiglieria (Buttafoco) e primo tenente aiutante
maggiore (A. Biron) e la maggioranza dei posti intermedi: otto primi
capitani (i sei gid nominati e i tenenti anziani Brasil e Siron), sette
secondi capitani (gli altri 3 tenenti e 4 sottotenenti anziani), sei primi
tenenti (gli altri sottotenenti e I’allievo A. Lancetta, parificato cosi ai
fratelli maggiori C. e F.) e un secondo tenente (I’allievo A. De Jonii,
figlio del capitano P.).

Sistemati i veneziani, cappellano incluso, agli “italiani” andarono
le briciole (v. tab. 39): un posto di secondo tenente quartiermastro, 3 di
primo e 3 di secondo capitano, 3 di primo ¢ 9 di secondo tenente
(inclusi il bresciano G. B. Giorgi parente del capitano Bartolomeo e
un altro figlio d’arte, il piemontese Giacinto Quaglia).

Tab. 39 — Provenienza degli ufficiali dei Cannonieri Marinai

Gradi 29.6 | Provenienti dal Battaglione | Prov. Dal Btg Effet
1806 | Cannonieri C. R. Marina Marinai Cannon. tivi

TC Direttore 1 | Buttafoco - 1
Capobattagl.. 1 |Lugo - 1
1° Ten. A.M. 1 | A. Biron - 1
2° Ten. Q. M. 1 |- Vergnasca 1
Cappellano 1 | Vetrici - 1
1° Capitano 12 | F Corner, Bondioli, De Jonii | Giorgi, Nogareni, 11

G Biron, Ugarin, S Corner, |Calamand

Brasil, Siron
2° Capitano 12 7 3 10
1° Tenente 12 6 3 9
2° Tenente 12 1 9 10
Totale 53 26 19 45

Gli stipendi degli ufficiali di compagnia erano di 1.300, 1.500,
2.000 e 2.500 lire, del quartiermastro e dei due chirurghi maggiori di
1.500, del cappellano di 1.800, dell’aiutante maggiore di 2.500 e del
capobattaglione di 4.500. II tenente colonnello direttore del materiale
d’artiglieria non era inquadrato nel battaglione e di conseguenza
Buttafoco non poteva interferire nelle questioni del personale, di
esclusiva competenze del collega Lugo: in compenso aveva uno
stipendio leggermente superiore (4.605 lire). La tariffa del soldo per
la truppa fu stabilita con ministeriale del 29 febbraio 1808.

Il quadro degli ufficiali subi poche variazioni sino al 1811, quando
Lugo e i capitani G. Biron e Ugarin furono trasferiti ai cannonieri
guardacoste, il primo quale aiutante comandante e gli altri due come
quartiermastri. Al comando del battaglione subentro Luigi Delfini e
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nel 1812 dei vecchi primi capitani restavano in servizio solo tre ex-
veneziani (Bondioli, De Jonii e Siron) e due ex-bresciani (Giorgi e
Nogareni).

b) I’ordinamento del Battaglione e gli effettivi

I due battaglioni contavano insieme 14 compagnie (8 italiane su
100 teste e 6 veneziane su 115) ciascuna con 3 ufficiali (capitano e
due subalterni). Il decreto di amalgama (v. tab. 40) le ridusse a 12 su
115 teste, ma vi aggiunse un secondo capitano, in modo da elevare
I’organico degli ufficiali inferiori da 42 a 48. Tuttavia le compagnie
cannonieri erano solo 8, mentre la nona prevedeva 150 bombardieri
civici e le altre tre il personale addetto all’arsenale di terra (115
armaioli, 115 operai e 60 apprendisti).

Tab. 40 — Organici ed effettivi dei Cannonieri Marinai 1806-13

Categorie Organici Btg Forza Effettiva

30.7.06 | 1808 |1.8.06|1.3.09|1810 1810 |1.8.11|10.13
Ufficiali 51 51 43 43 52 51 38
Piccolo S. M. 19 19 19 19 19 19 14
S. M. Sergenti 40 60 59 59 47 60 58
Caporali e Fur. 40 60 58 54 50 60 54
Cannonieri la 280 420 | 336 | 330 | 327 | 377 290
Cannonieri 2a 280 420 | 316 | 270 | 256 | 268 182
Cannonieri 3a 200 420 | 240 | 390 | 324 | 403 259
Tamburi 16 24 9 19 23 24 22
Artificieri 32 48 48 39 34 48 46
Armaioli - 48 - - - - 13
Cp Cannonieri 888 | 1.500 | Situazione 1809 | 1809 | 1811 |1813
Cp. Bombard. 146 - | Presenti 571 | 424 | 596 | 397
Cp. Operai 111 - | Distaccati 154 | 232 | 141 18
Cp. Allievi 56 - | Imbarcati 372 | 469 | 316 | 526
Cp. Armaioli 111 - | In Ospedale - 73 66 30
Altre comp. 424 - | A Giudizio 8 7 9 -
Totale Btg 1.382 | 1.570 |Prigionieri 61 73 | 196 3
Figli di truppa 24 24 | Totale 1.2221.2781.325 | 984

Il piccolo stato maggiore includeva 4 sottufficiali (2 aiutanti, 1
vaguemestre, 1 tambur maggiore), 3 capi operai, 1 caporale tamburo
e 8 musicanti. Gli artificieri, equiparati a caporali, erano distribuiti 4
per ogni compagnia cannonieri e lo stesso criterio fu adottato per gli
armaioli, trasformando la loro compagnia in nona cannonieri. Nel
1808, per sostituire la fanteria dalmata trasferita all’esercito, gli
organici delle compagnie furono aumentati e omologati su 129 teste
(4 ufficiali, 10 graduati, 10 artificieri, armaioli e tamburi e 105
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cannonieri divisi in tre classi di trentacinque posti). Contando lo stato
maggiore (22) I’organico del battaglione saliva cosi da 1.382 a 1.570
unita.

Gli effettivi iniziali (1.181) erano inferiori di un circa un sesto alla
somma dei due corpi amalgamati (734 + 659 = 1.393): si puo
supporre che 1 cannonieri veneziani piu anziani siano stati riformati e
che i marinai “italiani” piu abili siano stati trasferiti agli equipaggi.
Nel gennaio 1808 la forza era ridotta a 1.066, ma in seguito, forse
per il trasferimento di un’aliquota di dalmati ceduta dal battaglione
passato all’esercito, risali sino a 1.270 (agosto 1809). Durante la
campagna del 1809 il battaglione armo anche la Flottiglia del Garda,
comandata dal capitano Giorgi, il cui comportamento fu elogiato dal
sindaco di Riva in un attestato del 2 giugno 1810. Il 7 gennaio 1811
Giorgi e il parigrado Longo furono insigniti della Corona Ferrea.

Nel dicembre 1810 I’artiglieria di marina era ridotta a 1.201
effettivi, benché in ottobre il viceré avesse ordinato di rinforzarla con
138 reclute della leva di terra in corso e di riservarne altre 90 sulla
leva del 1811. Nell’agosto di quell’anno il battaglione era risalito a
1.325 effettivi. Nell’ottobre 1813, a seguito delle vicende belliche,
restavano solo 984 artiglieri di marina.

La compagnia operai era accasermata al Paradiso. Il 6 gennaio
1811 al battaglione fu assegnata la nuova caserma del Sepolcro,
divisa poi col deposito equipaggi.

L’impiego a bordo dei vascelli

I decreto conservava la fisionomia anfibia del vecchio battaglione
italiano, analoga, almeno in teoria, a quella piu spiccata dei fanti da
mar dalmati: prevedeva infatti che gli ufficiali (ovviamente solo
quelli capaci, cio¢ gli ex-“giacobini”’) potessero comandare piccole
imbarcazioni e che I’istruzione della truppa includesse sia la
manovra del cannone che la manovra delle vele. A tale scopo fu
tradotto un manuale francese, pubblicato a Venezia nel 1813
(Esercizio e manovre delle bocche da fuoco a bordo dei vascelli di S.
M. Imperiale e Reale, presso F. Andreola). L’esercizio, comandato
dagli aspiranti, si svolgeva due volte al giorno sotto il controllo degli
ufficiali, ciascuno incaricato dell’istruzione particolare di un certo
numero di pezzi. Erano previsti inoltre esercizi generali di un’intera
batteria, scuole di teoria tenute dal comandante del bastimento ai
capipezzo e caricanti (o “provveditori”’) e scuole di tiro a palla verso
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terra o verso bersagli flottanti, inizialmente all’ancora o in panne e
poi alla vela.

Da un quarto a un terzo della forza era imbarcata (zab. 40), secondo
le tabelle degli equipaggi stabilite con decreti del 24 marzo 1808 e
27 gennaio 1811 (tab. 41). Per ogni pezzo erano previsti un artigliere
di prima classe capo pezzo, un artigliere caricante o “provveditore” e
da 4 a 12 serventi (cannonieri o marinai) a seconda del calibro (da
quattro a trentasei). Il servizio di capitano o comandante d’armi,
attribuito a un sergente maggiore sui vascelli e fregate, a un sergente
sulle corvette e brick e a un caporale sui brick armati di carronate,
era regolato dall’istruzione francese del 22 ottobre 1796. Il decreto
11 aprile 1808 accordd anche ai sottufficiali e cannonieri 1’indennita
di imbarco (“supplemento di mare”), il cui ammontare fu modificato
con decreti del 14 settembre 1810 e 25 febbraio 1812.

Tab. 41 — Artiglieri di Guarnigione a bordo dei bastimenti (D. 27.1.1811)

Personale Vasc. |Fregata |Corv. |Brick |BC|BG|SC|M
Ufficiali 3 2 1 1 - - -] -
Capitano d’armi* 1 1 1 1 1y -1 -1 -
Sergenti 6 3 2 1 - -] - -
Caporali 9 6 5 2 1| 1] 1] -
Cannonieri capipezzo 40 22 16 10 8| 4| 1] 1
Cannonieri 2a classe 40 25 14 - 8 -l -] 1
Cannonieri 3a classe 50 25 16 10 - 4| 1] -
Tamburi 2 1 1 1 1 - -] -
Totale 151 85 56 26 191 9] 3] 2
BC = brick con carronate. BG = Brick/goletta. SC = scialuppa cannoniera.

M = mosche. * Sergente maggiore a bordo dei vascelli e fregate, sergente a
bordo delle corvette e brick, caporale a bordo del brick/carronate.

11 progetto di riforma del direttore Trouchon (gennaio 1811)

Abbiamo gia ricordato (§. 2/B) le proposte formulate nel gennaio
1811 dal colonnello Trouchon riguardo alla gestione del materiale
d’artiglieria. Nella parte relativa al personale, Trouchon proponeva
di elevare il Battaglione al rango di Reggimento (sostituendo il nome
“Cannonieri Marinai” col piu impegnativo e prestigioso “Artiglieria
Reale di Marina”), raggruppando le 12 compagnie in 2 battaglioni ed
elevandone I’organico da 129 a 168 teste (e a 200 quella operai), vale
a dire da 1.570 a 2.074 per I’intero reggimento. Coerentemente con
I’accentuazione della fisionomia “artiglieresca” su quella marinara,
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le compagnie non dovevano essere concentrate a Venezia ma
acquartierate nei diversi porti del Regno.

Scopo della proposta era 1’equiparazione dell’artiglieria di marina
con quella di terra, per poter beneficiare dei privilegi di cui godevano
i fortunati colleghi dell’esercito, in particolare una quota dei congedi
di semestre, il trattamento di comando, 1’indennita d’alloggio e la
razione di foraggio, senza contare le maggiori opportunita di carriera.
I1 tenore “sindacale” della proposta emerge dalla rivendicazione di
un orario di 6 ore (con “supplementi” di 6 o 10 centesimi all’ora per
il lavoro protratto o notturno alla truppa e di 9 e 15 ai sottufficiali), di
limiti agli impieghi straordinari (richiedibili solo su ordine del
ministro o per circostanze straordinarie e urgenti con obbligo di
rapporto del commissario generale al ministro). Provvidenze piu
tradizionali erano I’istituzione di una 4a classe di artiglieri, ’“alta
paga” (diaria di 5 centesimi) agli artificieri e un “supplemento” per
gli operai e comuni addetti ai lavori del parco (5 centesimi 1’ora agli
operai e 7 ai sottufficiali, aumentati a 10 e 15 in orario notturno).

L’equiparazione comportava inoltre poter attingere in modo
regolare al contingente di leva, concorrendo con ’artiglieria di terra
nella assegnazione delle reclute idonee. In ogni modo si proponeva
di assoggettare i1 24 figli di truppa spettanti alle compagnie
all’obbligo di arruolarsi al compimento del 16° anno, pena la
restituzione al reggimento delle spese sostenute per il loro
mantenimento.

In compenso Trouchon prometteva una migliore qualificazione del
personale, con scuole reggimentali per 1’istruzione elementare dei
sottufficiali e cannonieri, requisiti di istruzione per 1’avanzamento ai
vari gradi e incarichi ed esami professionali per gli ufficiali vertenti
sul trattato d’artiglieria in 4 volumi di Bezout. Al direttore del parco
era riservato I’avanzamento alla classe superiore di operaio (su terna
proposta dal capitano) e al colonnello la nomina ad artificiere (su
proposta del capitano). L’istruzione doveva riguardare le manovre di
artiglieria e il tiro del canone, carronata, mortaio e obice tanto a terra
che a bordo nonché la costruzione delle batterie e le manovre di
fanteria, prevedendo batterie e navi scuola e gratifiche fino a 5
franchi ai cannonieri che facevano centro.

Il servizio a terra prevedeva:

e i lavori dell’artiglieria di marina sia nel parco che nei magazzini di polvere e
altri stabilimenti;
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e [’armamento e disarmo dei battelli relativo sia al materiale d’artiglieria sia alla
preparazione dell’attrezzatura (“gréement”) dei vascelli nell’officina
d’allestimento dell’arsenale;

e la guardia e polizia dei magazzini di polvere e del parco d’artiglieria.

La guarnigione dei bastimenti era riservata in via esclusiva al
Reggimento, cui spettava:
e provvedere il capitano d’armi (incaricato della polizia militare) e ’armiere;
e assicurare, per compagnia o distaccamento minore composto in proporzione
da artiglieri di tutte le classi, il servizio d’artiglieria e moschetteria a bordo;
e provvedere allo stabilimento delle batterie terrestri in caso di sbarco;
e  concorrere ove necessario, con i soli cannonieri e tamburini ed eccettuati i
capipezzo, alla manovra delle vele.

Per i sottufficiali, gli specialisti e 1 capipezzo si richiedeva un
supplemento d’imbarco pari ai due terzi o a un terzo della paga e per
1 cannonieri ¢ tamburini un supplemento di 3 franchi mensili se
impiegati nella manovra delle vele.

Le compagnie cannonieri guardacoste

Nel 1810 la difesa costiera dell'Impero francese e dei Regni d'Italia
e di Napoli contava 900 batterie, con 3.600 pezzi ¢ 13.000 vomini.
Non appartenevano alla marina, ma alla guardia nazionale, le sei
compagnie cannonieri guardacoste istituite con decreto del 21 luglio
1810 a Murano, Caorle, Goro, Comacchio, Senigallia e Civitanova.

Le compagnie dipendevano dalle direzioni d’artiglieria di Venezia
e di Ancona per il tramite di un aiutante di costa di nomina regia e di
un quartiermastro, soggetto a cauzione proporzionata al numero delle
compagnie da lui amministrate. Il quadro includeva 2 aiutanti di
costa (Lugo per le compagnie del dipartimenti dell’Adriatico e Litta
Biumi per quelle del Basso Po), 2 capitani (Radovani e Sassonia) per
le compagnie del Metauro e del Tronto, 6 quartiermastri € 5 tenenti
(tra cui A. Giorgi, forse parente del primo capitano dei Cannonieri
Marinai). Sul piede di pace lo stipendio annuale era di 1.800 lire per
aiutanti di costa e quartiermastri, 600 per i capitani, 400 per i tenenti,
150 per i sergenti maggiori, 72 per i sergenti, 54 per i caporali, 45
per vice e tamburini e 36 per i cannonieri: sul piede di guerra
I’aiutante percepiva 200 lire al mese, il capitano 100 e il tenente
66.66 e la truppa da mezza lira sino a una lira al giorno.

In tempo di guerra marittima ad ogni batteria era assegnato un
guardamagazzino capace di leggere e scrivere, dipendente dai
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sottodirettori d’artiglieria in residenza, per ispezionare due volte al
giorno, al mattino e alla sera, la batteria e tenere I’inventario dei
pezzi, munizioni e attiragli in custodia, nonché uno stato delle
rimesse € consumi per giorno, mese € anno.

L’organico delle compagnie era di 121 uomini (2 ufficiali, 1
sergente maggiore, 4 sergenti, 8 caporali, 8 vice caporali, 2 tamburi e
96 cannonieri), aumentabili in tempo di guerra a 165. Le compagnie,
considerate unita scelte della guardia nazionale, erano reclutate su
base volontaria o per sorteggio a cura dei comuni costieri, nel
numero fissato dal prefetto, tra le classi dai 25 ai 45 anni non
soggette alla coscrizione. La ferma era di 5 anni rinnovabili per altri
5. In tempo di pace il servizio prevedeva la custodia delle batterie,
I’istruzione domenicale e un’adunata annuale di dieci giorni per
I’esercizio del cannone e delle palle arroventate. In tempo di guerra i
cannonieri erano tenuti a presidiare le batterie a turni alterni di
cinque giorni.

Le due compagnie dell’Adriatico erano reclutate nei comuni di
Aquileia, Burano, Ca Cappello, Cava Zuccherina, Contarina, Grado,
Grisolera, Loreo, Marano, Rosolina, San Michele e Treporti. 1l 19
novembre il reclutamento fu esteso anche ai comuni di Latisana e
Caorle. 11 23 dicembre si consenti anche ’arruolamento degli iscritti
nelle liste della gente di mare, salva la soggezione alla requisizione
per il servizio di marina. Con circolare del 18 febbraio 1811 il
ministero ordino ai capitani, su richiesta del viceré, di trasmettere un
esatto rapporto mensile sulla situazione della propria compagnia. In
giugno il comandante della compagnia di Caorle fu processato e
assolto per imputazione non nota. Nell’aprile 1812 le compagnie
furono portate all’organico di guerra, ma restarono sempre
incomplete. Con decreto 25 luglio 1813 fu aggiunta una terza
compagnia dell’Adriatico a Goro e quella di Murano fu trasferita a
Chioggia.

Al 1° giugno 1813 le 12 batterie costiere dipendenti dalla direzione
d’artiglieria di Ancona (Grottammare, Porto di Fermo, Porto Nuovo,
Trave, Montagnola, Senigallia, Pesaro, Rimini, Torre di Cesenatico,
Cava, Porto Corsini e Porto Primaro) erano armate con 36 pezzi:

e 19 cannoni in ferro da assedio (2 da trentasei, 2 da venticinque, 14 da
ventiquattro, 1 da dodici);

e | obice da ventisei (a Porto di Fermo);

e 12 cannoni da campagna (3 da sei, 6 in bronzo da campagna da quattro e 6 da
tre);

e mortai alla Gomera (1 da dodici, 1 da otto e tre quarti, 3 di bronzo);
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Il presidio ordinario delle batterie contava 114 uomini (7 sergenti,
10 caporali e 97 cannonieri), con 243 rinforzi previsti in caso di
attacco. Il personale era formato da 12 artiglieri (7 a Porto Novo e 5
a Torre), 76 veterani (con 1 ufficiale a Rimini e 3 sergenti a Rimini,
Cesenatico e Cervia) e 271 cannonieri guardacoste (con 2 sergenti a
Grottammare e a Cava e 1 a Porto Nuovo, Senigallia, Pesaro e Porto
Corsini).

B. La fanteria di marina

La fanteria di marina

L’unico corpo della K. K. Kriegsmarine in cui sembra essersi
registrato qualche dissenso politico al momento di passare al servizio
italiano fu, come c’era da attendersi, il Battaglione Dalmato, che nel
1805 era stato ribattezzato Battaglione di Fanteria di Marina per
distinguerlo dagli altri due reclutati per la guerra e mandati a Verona.

Nel gennaio 1806 al Battaglione restavano ancora 35 ufficiali. Di
dieci (2 capitani, 2 tenenti, 4 sottotenenti e 2 alfieri) abbiamo perduto
le tracce. Quelli sicuramente rimasti al servizio austriaco furono 4: il
tenente colonnello comandante, marchese Vasquez, che proveniva
dall’accademia militare di Vienna e tre ufficiali passati alla fanteria
di marina della Triester Marine, di cui due istriani (capitano tenente
Filaretto di Parenzo e sottotenente sopranumerario Bichiacchi di
Rovigno) e un dalmata (tenente Burovich).

Gli altri 21 passarono al servizio italiano. Due (il sottotenente
Dabovich e I’alfiere Vukassinovich, comandanti della cannoniera N.
3 e dello sciabecco Ardito il Grande) furono ammessi nello stato
maggiore come alfieri di vascello ausiliari, e soltanto diciannove
restarono nel battaglione, riordinato il 18 giugno come unita di
fanteria leggera su 6 compagnie (1 granatieri, 4 cacciatori e 1
volteggiatori) di 121 teste, con un organico complessivo di 737 (23
ufficiali, 33 sottufficiali, 54 graduati, 12 zappatori, 11 tamburi, 2
cornette e 3 maestranze). Al battaglione fu dato 1’ordinativo di 2°
Dalmato, riservando il 1° all’unita gemella costituita a Bergamo con
gli ufficiali e i soldati mobilitati dagli austriaci nell’autunno 1805.

Gli ufficiali provenienti dalla fanteria di marina austriaca erano 9
effettivi (il maggiore Xiscovich, 1 capitano, 1 tenente, 5 sottotenenti
e | alfiere) e 10 soprannumerari (4 capitani, 2 capitani tenenti, 3
tenenti, 1 alfiere) cui si aggiunse 1 dei 3 cadetti. A costoro furono
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accordati il posto di capobattaglione, 5 posti di capitano (sia pure
differenziati in tre classi), 5 di tenente (tre di prima e due di seconda
classe) e 4 di sottotenente, con stipendi di 3.600, 2.000, 1.800, 1.250,
1.100 e 1.000 lire. Gli altri (2 capitani, 1 tenente e 3 sottotenenti)
furono accolti come “ufficiali al seguito”. Al 2° furono mantenuti,
eccezionalmente, i due cappellani, cattolico e ortodosso.

I quadri furono completati con un capitano aiutante maggiore (F.
Gheltof, fratello di S., ufficiale di gendarmeria di sicura fede politica,
incaricato di organizzare il Battaglione Reale d’Istria), un tenente
quartiermastro, i quadri della sesta compagnia (capitano Lupi e
tenente Radovani) e 5 sottotenenti, due dei quali con cognomi
dalmati. Non siamo riusciti ad accertare la provenienza di questi 9
ufficiali: forse provenivano in parte dalla flottiglia dalmata di Zara e
in parte dai marinai cannonieri di Ravenna.

La rinuncia alla fanteria di Marina

Il decreto del 18 giugno pose il 2° battaglione alle dipendenze
amministrative e gerarchiche della Reale Marina. Al 27 luglio
contava 969 effettivi e 701 presenti, di cui 271 a terra impiegati per la
guardia esterna all’arsenale e 432 imbarcati sulle divisioni navali (136
a Venezia, 85 in Istria, 181 in Dalmazia e 30 in Albania). La forza
presente scese da 666 a 659 nel primo semestre del 1807. L’11
novembre gli effettivi erano 669 (mancando 1 tenente di seconda
classe, 1 sottotenente e 67 soldati), di cui 346 imbarcati (317 di
guarnigione e 29 di supplimento all’equipaggio), piu 10 al seguito (6
ufficiali, 1 sergente e 3 caporali).

Nel novembre 1807 le difficolta di reclutamento della Legione
Dalmata consigliarono di incorporarvi anche il 2° battaglione di
marina, che fu pertanto trasferito all’Esercito (v. §. 7), pur restando a
Venezia e continuando a svolgere il servizio di fanteria imbarcata. Di
conseguenza 1’unita poté essere alimentata con una parte delle nuove
reclute dalmate, che il 12 gennaio 1808 si imbarcarono a Scardona
per Venezia, di rinforzo al battaglione, sceso ormai a 640 effettivi.

I1 13 febbraio 1809 fu bocciato un progetto per costituire una nuova
unita di fanteria di marina, con la motivazione che in caso di cattura i
soldati sarebbero passati al servizio del nemico (ma lo facevano anche
1 marinai, attratti dal miglior trattamento e dalle maggiori opportunita
di bottino offerti dagli inglesi). Nel marzo di quell’anno risultavano in
ogni modo imbarcati 143 soldati e in agosto 341. La prassi prosegui
anche nel 1810, con 131 soldati imbarcati in marzo e 258 in agosto.
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Alle stesse data I’aliquota “di supplimento” era di 12, 9, 10 e 140.
Solo nel gennaio 1811, essendosi destinato il Reggimento R. Dalmata
alla Grande Armée e trasformato il battaglione di Venezia in deposito
reggimentale, il servizio di guarnigione a bordo dei bastimenti fu
definitivamente trasferito ai Cannonieri Marinai.

C. Gli Equipaggi della Guardia Reale

1l Distaccamento dei marinai della Guardia Reale (1807-10)

L’unita piu famosa e prestigiosa della Reale Marina fu costituita in
occasione della seconda (e ultima) visita di Napoleone a Venezia. La
visita si svolse alla fine di novembre, ma il fastoso cerimoniale fu
annunciato gia tre mesi prima con avviso e ordine del giorno del 30 e
31 agosto 1807. Si dispose, fra I’altro, di dotare di giubbetti bianchi 1
gondolieri delle gondole degli ufficiali maggiori e di uniforme
analoga a quella degli Equipaggi della Guardia Imperiale, identica
nella foggia ma diversa nel colore, segnalando col verde cisalpino la
loro nazionalita italiana, gli equipaggi (2 ufficiali, 2 padroni, 2
brigadieri e 44 marinai) dei 2 caicchi imperiale e vicereale.

Cid non implicava necessariamente costituire una speciale unita
organica, ma questa compare, precedendo in rango i Cannonieri
Marinai, gia nello Stato generale della Reale Marina italiana al 1°
novembre 1807, pur con la riserva “non ¢ per anco organizzata”, col
rango di compagnia e un organico di 2 ufficiali (tenente di vascello e
di fregata), 1 padrone, 2 brigadieri e 50 marinai.

Non conosciamo i nomi dei due fortunati ufficiali prescelti per tale
onore: probabilmente furono scelti i piu giovani, o almeno gli ultimi
in rango dei tenenti di fregata e degli alfieri di vascello, ossia Tempié
e Aycard, provenienti rispettivamente dalla prima Triester Marine e
dalla marina francese: e probabilmente fu Aycard, forte della sua
nazionalita, a comandare il caicco imperiale col rango provvisorio di
tenente di vascello e a ipotecare cosi il comando dell’unita.

Questa inversione di rango deve aver suscitato gelosie ¢ malumori
nel corpo ufficiali, se ci vollero sei mesi per decidere, il 13 giugno
1808, la costituzione informale non gia di una “compagnia”, ma di
un semplice “distaccamento” di “marinai della Guardia Reale”, per
giunta dando ai tre ufficiali (Aycard, Tempié e Zambelli) qualifiche
di fanteria e non di marina (1 capitano e 2 tenenti, invece di tenente
di vascello e di fregata) e al personale il soldo e la razione ordinari.
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L’organico prevedeva 16 “ufficiali marinai” (1 nostromo, 1
guardiano, 4 sottoguardiani, 1 capo timoniere, 2 sottotimonieri, 1
maestro cannoniere, 6 cannonieri e 1 pilota costiero) e 40 marinai. Il
distaccamento era diviso in 2 squadre che a turno si avvicendavano
come equipaggio del canotto Nettuno. Nel marzo 1809 1’organico era
gia levitato da 56 a 90 teste con I’aggiunta di 30 marinai e gli
effettivi da 52 a 79, di cui 73 imbarcati (sullo yacht vicereale). 1l 2
dicembre 1809 il viceré rinvio al ministro un progetto di decreto per
costituire formalmente I’unita col rango di compagnia e un ulteriore
aumento di organico e il 1° marzo 1810 ne respinse anche un
secondo, ribadendo che I’organico doveva consentire di equipaggiare
un brick, oppure 2 unita minori (yacht e canotto). Dietro alla
faccenda c’era la richiesta di Aycard di ottenere un avanzamento di
ben due gradi, sino a quello, all’epoca assai elevato, di capitano di
fregata: ma le sue insistenze furono controproducenti se il 15 marzo
fu destinato a comandare la polacca Leggera e una nota ministeriale
del 4 aprile fece osservare al viceré che questo ufficiale, abituato ad
“avanzare pretese”, non era mai stato imbarcato ¢ mostrava “molto
poco zelo di andar per mare”. Promosso infine capitano di fregata e
comandante della nuova fregata Principessa di Bologna di stazione a
Chioggia durante il blocco di Venezia, il 15 febbraio 1814 Aycard fu
sequestrato dall’aspirante Poulet che, indossato il suo berretto e il
suo cappotto, uso il suo caicco per disertare al nemico.

La Compagnia dei marinai degli Equipaggi della Guardia Reale

Con rescritto del 21 maggio 1810 il viceré elevo il rango del
reparto da Distaccamento a Compagnia, dandone il comando al
tenente di vascello Giuseppe Corner e destinandola per equipaggio
del brick Mamelucco. 1’11 luglio il capo timoniere Alberti fu
promosso alfiere di vascello e in seguito fu assegnato al prestigioso
reparto anche il piu anziano degli alfieri francesi, Rouxel. 1l 22
dicembre Tempié fu promosso tenente di vascello.

In ottobre la forza era salita a 100 uomini e I’organico a 112 (con
I’aggiunta di 2 sottotimonieri ¢ 18 marinai) e finalmente, il 14
febbraio 1811, il viceré firmo il decreto che istituiva la “compagnia
dei marinai degli equipaggi della Guardia Reale”, su 2 sezioni di 77 e
75 uomini. L’organico prevedeva:

e 8 ufficiali (1 capitano di fregata o tenente di vascello comandante, 1 tenente di
vascello, 2 di fregata, 2 insegne e 2 alfieri di vascello);
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e 18 ufficiali marinai (1 nostromo, 1 secondo, 2 guardiani ¢ 4 sottoguardiani;
capo, 1 secondo capo e 2 aiuti timonieri; 1 pilota costiero; 1 maestro e 2 aiuti
carpentieri e calafati; 1 maestro e 1 aiuto di veleria);

® 120 marinai (60 di prima classe e 60 di seconda);
® 6 mozzi, inclusi 2 tamburini.

La compagnia era accasermata separatamente dal resto dei marinai
e godeva del “supplemento di mare” anche quando si trovava a terra.
In caso di imbarco alla compagnia erano aggiunti gli artiglieri di
marina corrispondenti al rango del bastimento e gli ufficiali di sanita
e ai viveri.

Da Lissa alla Beresina

Il 5 febbraio il distaccamento che armava I’Eugenio fu trasferito
sulla goletta Fenice, evitando in tal modo la spedizione di Lissa.
Meno fortunato il resto della compagnia, 3 ufficiali e 100 uomini,
imbarcati il 25 a Venezia sul brick Principessa Augusta assieme ai
marinai italiani rientrati dalla Dalmazia. All’alba del 13 marzo il
brick fu spiccato ad aggirare 1’Isola di Lissa per andare a predare 1
bastimenti all’ancora nel porto di Camisa. In tal modo non prese
parte alla battaglia e, dopo un tentativo di soccorrere la fregata
Favorita, per non cadere in mano al nemico raggiunse a remi
Curzola, riunendosi col resto dei superstiti. Il 1° agosto la compagnia
aveva 132 effettivi, di cui 118 imbarcati, 4 in ospedale e 10
disponibili.

Compiute due campagne navali, il 6 agosto Aycard ottenne la
sospirata promozione a capitano di fregata e il 17 settembre,
trasferito Corner al comando della Divisione navale italiana in Illiria,
poté tornare al comando dei marinai della guardia reale. Il 9 ottobre
Alberti e Rouxel furono promossi tenenti di fregata.

I 13 gennaio 1812 Napoleone, evidentemente ignorando
I’esistenza del corpo e preoccupato dalla questione tattico- strategica
dell’attraversamento dei fiumi e laghi durante 1’avanzata in Russia,
ordino al viceré di aggregare alla Guardia Reale cento buoni marinai
con 3 ufficiali e 7-8 maestranze per riparare e costruire i ponti. Al
viceré non parve vero di poter fare, una volta tanto, una bella figura
rispondendo che la compagnia era gia bell’e pronta: il 7 febbraio
I’imperatore fu costretto a complimentarsi, ma ad ogni buon conto
gli ordino di aggiungervi anche 200 operai (v. §. 21C).



La Marina italiana di Napoleone

Aycard, ormai stregato dal mare, preferi restare a Venezia e in
Russia dovette andarci Tempié, coi tenenti di fregata Alberti e Marsi,
oltretutto perdendo il supplemento di mare e con soldo di capitano e
tenente di fanteria (ai 100 sottufficiali e marinai fu accordato invece
quello dei cannonieri a cavallo della guardia). 11 18 febbraio la
compagnia era presente alla rivista passata a Milano dal viceré. 11 31
maggio, a Plock, il comandante della guardia reale, generale Lechi,
trovo il tempo di ottenere un rescritto vicereale che accordava il
soldo dell’artiglieria a cavallo anche ai tre ufficiali della compagnia.

I1 24 luglio la compagnia gitto il ponte sulla Dwina e il 26 prese
parte alla battaglia di Ostrowno, dove Tempié e il secondo capo
timoniere Pavesi guadagnarono la Corona Ferrea. I marinai furono
anche a Maloyaroslavets il 24 ottobre e il 16 novembre si distinsero a
Krasnoi, dove furono collocati, assieme agli zappatori alla testa della
colonna Guillemet: rimasti senza soldati, ai generali era stato dato il
comando dei plotoni di formazione, ma i marinai vollero restare uniti
sotto i loro ufficiali. Presso Losnitza, circondato da un drappello di
cosacchi, il marinaio Finetti, genovese, spard al compagno che lo
esortava ad arrendersi e riusci a salvarsi gettandosi nel bosco.

All’appello del 30 gennaio 1813 erano presenti solo 8§ marinai,
inclusi gli ufficiali e il 12 febbraio anche Alberti e Marsi ricevettero
la Corona Ferrea.

La Flottiglia del Garda

Le vicende della compagnia durante i primi dieci mesi del 1813
non sono note. Sembra tuttavia che avesse inviato un centinaio di
complementi in Germana, dal momento che al 1° ottobre 1813 tra i
236 effettivi ben 212 risultavano distaccati alla Grande Armée (la
cifra include quasi certamente i 103 partiti diciotto mesi prima per la
Russia, dei quali non si avevano notizie certe). Gli altri erano 12
imbarcati, 7 prigionieri, 1 in ospedale e 4 presenti.

Il 5 novembre il viceré ordind a Tempié di armare i canotti ¢ le 7
scialuppe cannoniere della Flottiglia del Garda ricostituita a
Peschiera. Il 15 dicembre la compagnia aveva a Peschiera 95 effettivi
e 87 presenti, inclusi i tre ufficiali. Non sembra appartenessero alla
Guardia Reale, invece, le cannoniere dei laghi di Como e Lugano
comandate il 25 gennaio 1814 dall’alfiere di vascello Daniel.

Nel rapporto sul combattimento di Salo del 16 febbraio Lechi
elogio il concorso dato dalla flottiglia “con fuoco continuo e diretto
con la massima intelligenza al buon successo dell’operazione e
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danneggiando assai il nemico”. Il 14 marzo la flottiglia attacco quella
austriaca, comandata dal capitano dei pontonieri Michele Accurti di
Fermo (proveniente dalla marina triestina), affondando 3 cannoniere
nemiche e costringendo le altre a rifugiarsi sotto il cannone di Torri
del Benaco, con un bilancio di 35 morti contro 7 italiani. Ferito
leggermente ad una coscia da una scarica di mitraglia, Tempié fu
promosso sul campo capitano di fregata e Alberti tenente di vascello.
Promossi anche vari sottufficiali e marinai.

L’ultima azione navale della marina italiana si svolse il 1° aprile,
quando Alberti usci da Sirmione per attaccare nuovamente Accurti a
due miglia da Lazise, costringendolo dopo lungo cannoneggiamento
a ritirarsi verso Garda.

D. I Marinai e il Battaglione di Flottiglia

La carriera dei Marinai e degli Ufficiali Marinai

La carriera dei marinai (ztab. 42) fu inizialmente regolata dal decreto
25 luglio 1806 sull’iscrizione marittima (§. 77B) integrato dal decreto
24 marzo 1808 sulla forza degli equipaggi a bordo dei diversi legni.
Una normativa piu generale fu tuttavia emanata solo piu tardi, con
decreto 17 agosto 1810.

I marinai promossi per azioni distinte autenticamente comprovate
continuavano a servire nel proprio grado fino a vacanza in quello di
promozione, godendone pero subito la paga. La quantita massima di
avanzamenti di classe e di grado ordinari per un anno di campagna
era rispettivamente di 1/8 e di 1/24 del personale imbarcato alla
partenza, senza distinzioni di stato e professione, ma solo di titoli
maturati.

Requisiti generali per I’avanzamento degli ufficiali marinai erano
la capacita e talento e la buona condotta. Le liste degli individui
meritevoli erano compilate da ciascun ufficiale di stato maggiore del
bastimento di concerto col primo maestro di dettaglio e rimesse al
comandante con le osservazioni appostevi dal tenente di vascello. A
sua volta il comandante procedeva alle designazioni previa
consultazione del tenente e dell’agente contabile rispettivamente sul
merito e sull’anzianita dei candidati. La lista definitiva era compilata
solo al momento del disarmo, con paga retroattiva al momento della
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concessione. Per le campagne di durata inferiore ad un anno
I’avanzamento avveniva ogni 12 mesi ed era eseguito solo in porti e
rade del Regno.

Tab. 42 — L avanzamento dei Marinai e Ufficiali Marinai

Gradi (e incarichi con | Requisiti per I’avanzamento

aumento di paga) Eta | MN | Altri requisiti

Mozzo di 2a classe 10| - |-

Mozzo di 1a classe 13| 12 -

Novizio di 2a classe 16 - | Anche per arruolamento diretto
Novizio di 1a classe - 6 | 12 MN se arruolati direttamente
Marinaio di 4a classe 18 6 |-

Marinaio di 3a classe - | 12 | Dopo 36 MN senza promozione
Marinaio di 2a classe - | 12 | avanzamento automatico alla classe
Marinaio di la classe - | 12 | superiore dei marinai

Gabbiere (incarico AP) - - | Scelto dal comandante fra i marinai 1-4 cl

Sottoguardiano 1-4 cl.
Guardiano la-2a cl.

Sottopadrone 1a-2a cl.
Nostromo la-2a-3a cl.

Ufficiali Marinai di Manovra:

A) Marinai di la cl con 18 MN e 6 da gabbiere

B) 12 MN da nostromo civile e 1 campagna militare
Avanzamento di classe a scelta con 6 MN cl. prec.

Pilota Costiero 1a cl

3 anni da padrone di piccolo cabotaggio

Pilota Costiero 2a-3a 36 MN da pilota costiero di 1a e di 2a cl.

Aiuto di 1a-2a-3a-4a cl.
Secondo Maestro 1-3 cl
Maestro 1a-2a-3a cl.

Ufficiali Marinai di Timoneria:
Marinai con 24 MN di cui 6 da timoniere militare
Avanzamento di classe a scelta con 6 MN cl. prec.

Aiuto di 1a-2a-3a-4a cl.
Secondo Maestro 1-3 cl
Maestro 1a-2a-3a cl.

Ufficiali Marinai d’Opere*:

operai con 12 MN militare e 3 anni di servizio nei
porti e arsenali militari (il doppio se civili)
Avanzamento di classe a scelta con 6 MN cl. prec.

MN = mesi di navigazione. * D’ Ascia, Calafataggio e Veleria

I primi maestri incaricati del materiale (di manovra, artiglieria,
timoneria, d’ascia, calafataggio e veleria) e i piloti costieri godevano
di assegno di sussistenza di 1.5 franchi al giorno accordato dal
decreto 11 aprile 1808. I gabbieri godevano di un supplemento
mensile di 4.5 lire. Ai domestici era accordato il soldo di novizio di
2a classe. La paga dei soprannumerari (primi ¢ secondi commessi ai
viveri e distributori di razioni ciascuno con 3 classi di paga, bottai
con 2, cuochi, beccai e panettieri a classe unica) erano a carico del
munizioniere, ma il governo accordava un supplemento mensile di
36 lire. Gli artiglieri di marina e la fanteria di guarnigione erano a
carico dei rispettivi corpi, incluso il supplemento di mare.
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Tab. 43 — Tabella del soldo mensile dei Marinai e Ufficiali Marinai

Lire | U. Marinai U.M.Timoneria | Piloti Costieri | Armaioli
di Manovra U.M. d’Opere Cald./Vetrai | Fabbri

100 | Nostromo la |- - -
90 | Nostromo 2a |- - -
81 |Nostromo 3a | Maestro la Pilota C. la -
72 |- Maestro 2a - -
69 |S. Nostromo 1 |- Pilota C. 2a -
66 |- Maestro 3a - -
63 | S. Nostromo 2 | - - -
60 |- Sec.Maestro 1a | Pilota C. 3a Maestro la
57 | Guardiano la |- -
54 |- Sec.Maestro 2a | Calderaio 1a | Fabbro 2a
51 | Guardiano 2a |- - Armaiolo 2a
48 |- Sec.Maestro 3a | Calderaio 2a | Maestro 3a
45 | S Guardiano 1 | Aiuto la - -
42 | S Guardiano 2 | - Calderaio 3a | Aiuto 1
39 | S Guardiano 3 | Aiuto 2a - -
36 |S Guardiano 4 | Aiuto 3a - Aiuto 2
33 |- Aiuto 4° - -
30 | (Marinaio l1a) |- - Aiuto 3
30 | Marinaio la 24 | Marinaio 3 |18 |Novizio 1 |12 | Mozzo 1
27 | Marinaio 2a 21 |Marinaio 4 |15 |Novizio2 | 9 |Mozzo 2

La forza degli equipaggi

Con il varo dei primi vascelli e per facilitare la formazione dei
relativi equipaggi, si concessero incentivi economici ai marinai
impiegati sulle navi di primo rango. I gradi degli ufficiali marinai e
dei marinai e le relative tariffe del soldo furono pertanto modificati
con decreto 15 febbraio e la forza degli equipaggi con decreto 27
gennaio 1811 (v. tab. 44).

Il numero dei marinai (infia, tab. 45 e 46) variava con quello delle
unita armate ¢ dunque variava nel corso dell’anno non soltanto per le
perdite (morte, diserzione, cattura) ma anche per il disarmo del
bastimento. Infatti, diversamente dalle altre categorie di militari,
inclusi i corpi permanenti della marina, una volta sbarcati i marinai
non erano piu contati nella forza attiva, ma soltanto nelle liste
dell’iscrizione marittima. Nel novembre 1807 erano imbarcati 1.527
marinai e 2.135 nel marzo 1809, saliti in agosto al picco massimo di
2.738. A marzo e nel dicembre 1810 erano 1.881 e 1.954, nell’agosto
1811 erano scesi a 1.633 e nell’ottobre 1813 erano 2.105.

Nel novembre 1807 la proporzione degli ufficiali marinai sfiorava
il 17 per cento, ma negli altri periodi era del 14, salvo che nell’agosto
1809 quando tocco il 16.3 (con 488 unita su 2.738) e nell’ottobre
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1813 quando non arrivava all’ll per cento. Variazioni cosi forti
rendevano precaria la carriera dei marinai: per non dover escludere i
piu anziani o costringerli ad arruolarsi con gradi e classi inferiori, si
preferiva rinunciare a completare le ultime classi dei marinai e degli
aiuti, i modo da recuperare risorse per poter pagare i soprannumerari.
Cio emerge dal confronto analitico, categoria per categoria, tra
mancanti ed eccedenti al completo, indicati negli stati di situazione
annuali.

Tab. 44 — Tabella degli Equipaggi dei R. bastimenti (D. 27.1.1811)

Personale Vasc. |Fregata |Corv. |Brick |BC|BG|SC|M
A Stato Maggiore 16 12 8 6 6 6| 1]-
Aspiranti 8 6 4 21 1] -1 1
U.M. Manovra 8 6 4 3 3] 2] 11
U. M. Armaioli 2 1 1 - - - - -
U. M. Timoneria 6 4 3 3 30 21 1] 1
U. M. Carp./Calaf. 7 4 3 3 31 20 1| -
U. M. di Veleria 4 3 2 2 201 1] - -
B Ufficiali Marinai 35 24 17 13 13| 8| 3| 3
Marinai la classe 96 40 28 10 10| 8| 5| 4
Marinai 2a classe 96 40 28 10 10| 8| 5| 4
Marinai 3a classe 100 40 28 10 10 10| 5| 4
Novizi 110 50 36 18 12110 8| 6
Mozzi 40 20 12 6 6| 4| 21| 1
C Marinai 442 190 132 54 48 | 40 |25 |19
D Guarnigione 148 83 55 25 19/ 9] 3|3
Chirurghi 4 2 2 1 Ly -1 -1 -
Farmacista 1 1 - - -1 -] -
Commessi Viveri 3 2 1 1 -1 - -] -
Distributori 2 1 1 1 1 1| - -
Bott./Fornaio/Cuoco 3 3 2 1 1 1| -1 -
Domestici 12 6 5 3 20 1| - | -
E Personale logistico 25 15 11 7 50 3] 1| -
Totale A+B+C+D+E 666 324 224 106 95| 66 |33 |24
BC = brick con carronate. BG = Brick/goletta. SC = scialuppa cannoniera.

M = mosche.

Il 4 novembre 1807 Marmont intimo al senato raguseo di fornire
300 marinai. Il 6 gennaio, a seguito delle proteste, il contingente fu
dimezzato, ma la richiesta rientrava nella pressione psicologica
attuata in vista della prossima annessione della Repubblica al Regno
d'Italia e non ¢ detto che i marinai ragusei siano stati realmente
requisiti.
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La composizione internazionale degli equipaggi

La documentazione disponibile non consente purtroppo di fare
stime precise sulla provenienza nazionale degli equipaggi. All’epoca
delle guerre napoleoniche, infatti, valeva ancora il principio, sia pure
attenuato dai nuovi sistemi di reclutamento, che la nazionalita dei
corpi militari era determinata in base a quella prevalente degli
ufficiali, gli unici nominativamente indicati nei ruoli (e assai di rado
con I’annotazione del luogo di nascita, che del resto puo essere talora
fuorviante). A maggior ragione cid0 valeva per la marina, dove la
formazione degli equipaggi avveniva coi criteri piu disparati e con
larga discrezionalita dei comandanti e dove esisteva la tradizione -
pur bilanciata da ragioni di sicurezza e combattuta con norme piu
severe contro la diserzione al nemico - di rimpiazzare le perdite della
bassa forza arruolando i marinai delle navi catturate.

Peraltro, accentuando una tendenza gia iniziata durante la guerra di
Successione austriaca, 1’arruolamento di marinai stranieri sia da parte
dei francesi che da parte degli inglesi era in parte regolato da accordi
bilaterali con gli stati satelliti, come la Repubblica Ligure e 1 Regni
d’Italia, di Napoli e di Sicilia ed ¢ dunque possibile stabilire qualche
dato generale. Nel Mediterraneo inglesi reclutavano marinai siciliani,
maltesi, levantini e nordafricani, 1 francesi liguri, toscani, romani e
napoletani. Tutte le forze navali operanti in Adriatico (francese,
inglese, russa, austriaca, italiana e illirica - considerata autonoma, sia
pure sotto bandiera francese) si contendevano in particolare gli
istriani, dalmati, albanesi e greci.

1600 illirici del Rivoli

Finché si tratto di armare il naviglio sottile, i brick e le fregate, 1
marinai veneziani, istriani e dalmati, integrati dai 100 genovesi e 200
francesi trasferiti alla marina italiana nel 1805, furono sufficienti: ma
dopo il varo del Rivoli si dovette pensare agli equipaggi dei vascelli.
Nell’autunno 1810 Napoleone autorizzo 1’impiego dei 300 marinai
francesi della fregata Uranie per “fare il fondo” dell’equipaggio del
Rivoli, ma in dicembre decreto invece di impiegare esclusivamente 1
marinai illirici. 11 15 dicembre il viceré reiterd, anche sul parere di
Barré, la richiesta di impiegare i francesi sia per il Rivoli che per il
secondo vascello (il viceré¢ indicava I’italiano Rigeneratore, mentre
in realta prossimo al varo era il francese Mont Saint Bernard): per
raddobbare 1’Uranie occorreva infatti molto tempo e, una volta
riparata, era piu semplice costituire un nuovo equipaggio di fregata.
La richiesta non fu perd accolta e Barré dovette rassegnarsi all’arduo
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compito di addestrare dalmati e istriani al servizio a bordo di una
moderna unita di primo rango, completamente diverso da quello a
cui erano abituati.

Sette mesi dopo fu la volta del Mont Saint Bernard. 11 24 luglio
1811 Eugenio chiese 600 marinai genovesi e toscani, perché i 600
illirici avevano dimostrato di non essere affidabili: gia disertavano di
continuo quelli del Rivoli, benché fosse in rada allo Spignon; a
maggior ragione I’avrebbero fatto non appena toccato un porto della
loro costa. Spazientito ma magnanimo, il 31 il patrigno gli accordo
altri 900 marinai francesi: ovviamente non i liguri, élite oceanica
riservata alla marina imperiale, ma trecento francesi “nuovi” (100
civitavecchiesi e 200 livornesi) e seicento “vecchi” (200 marinai di
prima e seconda classe della squadra di Tolone per i "fondi" dei due
vascelli, 200 coscritti con sei mesi di servizio e 200 della leva di
mare 1812). Aggiungendo i 300 dell'Uranie e i 600 illirici il querulo
giovanotto aveva dunque a disposizione 1.800 marinai. Se non era
capace di far uscire i vascelli da Malamocco, poteva usare meta degli
equipaggi per armare 6 unita leggere per scorrere I'Adriatico, dare la
caccia ai pirati e difendere le coste. Inoltre gli avrebbe mandato le
guarnigioni per i due vascelli; 2 distaccamenti di artiglieri di marina
e 2 seconde compagnie dei quinti battaglioni dei reggimenti designati
(raccomandandogli di non completarle sul posto, more solito, con
italiani o "nuovi francesi").

L'11 ottobre Eugenio rimise all'imperatore la decisione circa
'uscita dei vascelli: il viceré la voleva, convinto che con 3 vascelli e
3 fregate ad Ancona si dominava 1'Adriatico. Barré si opponeva,
perché era pericoloso svernare in un porto esposto alle tempeste
come Ancona e gli equipaggi, anche a seguito dell'immissione dei
marinai di Tolone, non erano ancora abbastanza amalgamati e
addestrati. Il momento della verita arrivo il 22 febbraio 1812 sotto
Pirano. Se si fosse attenuto agli ordini puntando su Ancona, Barré si
sarebbe salvato: dirigersi verso Trieste fu un eccesso di prudenza che
gli costo il vascello e la prigionia. Il Rivoli ebbe un albero abbattuto,
due batterie saltate e 60 morti e feriti su 732 uomini. Nel rapporto del
2 marzo da Lissa, Barré elogio i marinai romani, chioggiotti e
triestini e biasimo il comportamento degli illirici, 150 dei quali
avevano accettato di passare al servizio inglese.

Ovviamente il povero viceré non poteva sperare di cavarsela per la
sola precauzione di aver rimesso al patrigno la decisione di uscire da
Malamocco. Napoleone gli addossd comunque tutta la colpa per non
aver eseguito 1 suoi ordini di assistere personalmente all'uscita e di
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non aver fatto scortare il Rivoli da almeno una fregata, che avrebbe,
naturalmente, ribaltato 1'esito dello scontro.

1l Battaglione di Flottiglia

Alla fine del 1809 I'assegnazione della gente di mare istriana e
dalmata alla neo costituita Marina illirica privo quella italiana della
principale fonte di reclutamento. Nell'immediato le conseguenze
furono limitate, perché lo scambio tra le due marine, sulla base della
nazionalita, degli ufficiali e dei marinai gia in servizio, fu di fatto
impedito dalle circostanze e dalla quasi assoluta mancanza di navi
illiriche armate (lo scambio fu formalmente aggiornato il 9 maggio
1813, quando ormai la situazione stava precipitando).

Bisognava pero pensare anche al futuro. Per compensare la perdita
di una base di reclutamento "naturale" come quella istriano-dalmata,
si penso di crearne una artificiale a Venezia, sfruttando una piaga
sociale come 1'abbandono dei minori. Il 31 dicembre 1811 il ministro
della guerra e marina presento al viceré un progetto per costituire una
riserva ricorrendo al sistema, che all'epoca non era percepito come
odioso ed era gia stato attuato in Francia, di militarizzare gli orfani
ricoverati negli istituti di beneficienza e assistenza di eta superiore ai
12 anni, arruolandoli con soldo mensile di lire 12 (pari al semplice
vestiario e alla razione di mozzo) per essere addestrati al mestiere di
marinaio.

Richiesto di parere, il commissario generale della marina propose
di elevare l'eta a 14 ¢ il soldo a 15.81 per supplire alle "masse" di
casermaggio e ospedale, ma il decreto vicereale del 17 gennaio 1812
prescrisse al ministro dell'interno, da cui dipendeva la pubblica
assistenza, di consegnare alla marina tutti gli orfani di eta superiore
agli 11 anni. In parziale accoglimento delle osservazioni di Maillot,
trasmessegli con rescritto vicereale del 14 febbraio 1812, il 23 il
ministro convenne perd di non sottoporli prima dei 14 anni "ai
travagli della vita marittima su un piede militare" ("non nel loro
interesse, ma per non indebolirli, rendendoli cosi inadatti a diventare
buoni marinai", si aggiungeva con spudorato cinismo).

Gli orfani, armati di fucili alla dragona e sciabola, furono riuniti in
un Battaglione di 532 teste su 4 compagnie, costituito con decreto
vicereale del 23 febbraio 1812 al comando del capitano di fregata
Dandolo. Le compagnie contavano 97 alunni, con 3 ufficiali (un
tenente e due alfieri di vascello), 1 aspirante, 1 sottonostromo
sergente maggiore, 4 guardiani sergenti, 8§ marinai di prima classe
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caporali e 16 di seconda classe, con soldi di 1.600, 1.200, 600, 828,
648, 360, 252 e 190 lire. L'artiglieria di marina distaccava 1 caporale
e 3 cannonieri presso ciascuna compagnia per l'educazione fisica,
l'istruzione del cannone e il maneggio delle armi. Lo stato maggiore
del battaglione contava un capitano di fregata a 2.800 lire, un
quartiermastro a 1.200, tre ufficiali marinai a 1.080 (1 sergente
maggiore capitano d'armi, 1 nostromo e 1 maestro cannoniere), tre a
864 (1 capo di timoneria, 1 maestro calafato o falegname, 1 veliero)
e 1 a 576 (armaiolo), piu un sarto e un calzolaio a 324.

Il Battaglione, detto "di Flottiglia" perché destinato ad armare in
caso di necessita le forze di difesa lagunari, fu acquartierato al Lido,
ma a turni mensili le compagnie erano inviate presso l'arsenale per
apprendere i mestieri di falegname o calafato, veliere e guarnitore. Il
Battaglione armava inizialmente 15 unita: lo sciabecco Eugenio, la
cannoniera Comacchiese, 4 paranze cannoniere (Superiore, Vedetta,
Fortelligente, Staffetta), 3 feluche (Proserpina, Volpe, Curiosa) e le
6 peniche addette alla difesa di Malamocco. Il 27 marzo 1813 la
Superiore si distinse in combattimento contro le lance inglesi che
avevano fatto un’incursione a Cortellazzo.

Benché automatico, il reclutamento si rivelo tuttavia piu difficile
del previsto: a fronte di 19 ufficiali, 27 sottufficiali ¢ 98 marinai
distaccati dal Battaglione, furono arruolati soltanto 388 orfanelli ed
esposti. Tuttavia nell'autunno del 1813, quando Venezia fu bloccata
da terra, il Battaglione fu mobilitato per armare la Flottiglia lagunare
e pertanto perse la caratteristica originaria di centro di reclutamento e
scuola di formazione dei futuri equipaggi.

Il quadro permanente divenne infatti il "fondo" degli equipaggi
della Flottiglia, passando da 19 a 34 ufficiali e aspiranti e da 125 a
299 sottufficiali e marinai attingendo gli esuberanti dalle navi in
rada, mentre gli orfanelli furono mescolati con reclute adulte. Le
compagnie furono aumentate a 7, una per ciascuna Divisione della
Flottiglia, con un organico di 1.359 teste (27 ufficiali, 7 aspiranti, 12
del piccolo stato maggiore, 7 secondi nostromi, 56 guardiani, 224
marinai delle due classi e 1.029 allievi). Al 1° ottobre c'erano 1.179
effettivi, di cui 436 imbarcati, 48 in ospedale, 1 sotto processo e 712
presenti. Prima del blocco un'aliquota del battaglione fu inviata di
rinforzo ad Ancona.

I1 15 ottobre fu ordinata a Venezia una leva straordinaria di 1.500
marinai (I'un per cento su 159.800 abitanti, di cui 46.465 poveri) ma
non si faceva a tempo a reclutarli che l'epidemia apriva nuovi vuoti.
I1 23 gennaio 1814 gli ex-disertori furono ammessi come volontari
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anche in marina: il 12 marzo il comandante superiore della piazza
chiese alla polizia di arrestare oziosi e disoccupati dai 18 ai 35 anni,
ma la maggior parte dovettero essere poi rilasciati non risultando
idonei. Una cronaca annotava al 22 marzo che da alcuni giorni si
stavano raccogliendo i ragazzi poveri che vagavano per le calli, gia
arrivati a 200. Facevano servizio come 1 veterani, si esercitavano
quotidianamente nella manovra delle vele e del cordame ed avevano
una banda musicale molto efficiente. Il 23 si affisse un invito ai
marinai ad arruolarsi volontari, sino al termine del blocco. 11 24
aprile, dopo la resa, gli orfani furono trasferiti agli equipaggi per
rimpiazzare 1 disertori e il 1° maggio i marinai adulti del battaglione
giurarono fedelta al nuovo imperatore.
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Tab. 45 - Stati di situazione dei Marinai 1807-1813

Categorie 1.11.(1.3. |1.8. |1.3. |1.12.|1.8. |1.10.
1807 | 1809 | 1809 | 1810 | 1810 | 1811 | 1813
Nostromi 13 18 24 19 20 14 14
Secondi nostromi 8 6 10 5 5 10 14
Guardiani 35 22 34| 25 19 51 58
Sottoguardiani 62 67| 132 66| 72 - -
Timonieri 23 19 30 14 16 9 19
Secondi Timonieri 18 7 9 3 6 8 10
Aiuti 34 80 91 77 74 53 40
Piloti costieri 33 41 47 34 29 25 25
P. Maestri d'Ascia 1 - 5 2 4 5 9
S. Maestri d'Ascia 3 6 6 6 7 8 8
Aiuti 9 7 14 8 8 11 19
P. Maestri Calafati 3 2 6 2 4 5
S. Maestri Calafati 6 8 10 6 6 8 -
Aiuti 9 5 14 7 9 11 -
P. Maestri Velieri 1 - 4 - 2 2 3
S. Maestri Velieri 1 6 5 2 2 3 2
Aiuti 4 6 7 4 7 5 6

Marinai di 1a classe 245 303 | 343| 213 | 231 | 278| 298
Marinai di 2a classe 269 | 229 | 268| 222 245 227 | 307
Marinai di 3a classe 184 | 231 | 346| 223 | 226 | 474 | 483
Marinai di 4a classe 303 | 467 | 588| 324 | 375 - -

U. M. Nostromi 118 | 113 | 200| 115| 116| 75| 88
U. M. Timonieri 751 106 | 130 94| 96| 72| 69
U. M. Piloti 33| 41 47| 34| 29| 25| 25
U. M. Carpentieri 13 13 25 16 19| 24| 36
U. M. Calafati 12 15 30| 15 19| 24 -
U. M. Velieri 6 12 16 6 11 10 11
Tot.Ufficiali Marinai | 257 | 300 | 448| 280 | 290 | 230 | 227
Marinai 1001 | 1230 | 1545| 9821|1077 | 9791088
Grumetti 205| 491 | 639| 542| 506 | 346 | 680
Mozzi 114| 114 | 166| 77| 81 78 | 110
Battellanti - - 93 11 - - -

Totale Esistenti 1800 | 2130 [ 28931893 |1953 | 1607 | 2105
Completo 2016|1736 |2818 1917|1897 | 1743 | 2313

Mancanti al compl. 294 | 133 | 405| 380 | 314 | 316 346

Eccedenti al compl. 55| 527 | 503| 356| 370 | 180 | 138
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Tab. 46 - Stato generale del Personale imbarcato 1807-1813

Categorie 1.11.)1.3. (1.8 |1.3. |1.12. [1.8. [1.10.

1807|1809 | 1809|1810 | 1810 | 1811 | 1813
Stato Maggiore 88| 115| 180| 105| 122| 101| 103
Aspiranti 86 69| 93 64 52 21 12
U. M. di Manovra 118| 113| 200( 105| 116 75 86

Art. della Marineria - - - - - - -
Art. di Marina (CM) 187 | 372| 568| 267| 358| 306| 509
U. M. di Timoneria 95| 106| 130 90 96 70 69
U. M. Piloti Costieri 33 41 91 34 29 25 25

Maestranza d'Ascia 13 13 25 15 18 - -
M. di Calafataggio 12 15| 30 15 19| 24 36
M. di Velatura 6 12 16 6 11 10 11

M. di Armeria - 1 5

Marinai di 1a classe 2451 303 | 343| 213 | 231 | 278 | 298
Marinai di 2a classe 269 | 229 | 268 | 222 245 227 | 307
Marinai di 3a classe 184 | 231 | 346| 223 | 226 | 474 | 483
Marinai di 4a classe 303 | 467 | 588| 324| 375 - -
Grumetti 208 | 491 | 639| 542 | 566 | 346 | 680

Mozzi 114 | 114 | 166| 77| 81 78 | 110
Battellanti - - 93 11 - - -

Capitani d'Armi 4 2 - - 3 5 5
Soldati guarnigione 317 131 | 322 121 118 - -
Soldati supplimento* 29| 12 9 10| 140 - -
Soprannumerari 44 40 70 29 44 | 136 92
Domestici 25 67 91 69 54 39 50
Totale Imbarcati 258012938 | 4226|2558 | 2904 | 2208 | 2881

Completo 293512492 | 4437|2720 | 2734 | 2294 | 3252
Mancanti al compl. 340 | 169 | 777 408 | 523
Eccedenti al compl. 58| 615 | 563 322 172

* Soldati "di supplimento all'equipaggio”, impiegati come marinai.
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ALLEGATO — LE FORZE NAVALI 1806-1813

DIVISIONE
D’ALBANIA Luglio 1806 1° Giugno 1808 1° Agosto 1809
Comandante | C.F. ARMENI C.F. ARMENI C.F. ARMENI
Gerba Egiziana Egiziana Egiziana
Goletta Eugenio Eugenio -
Polacca Leggera - -
Corriere N.1-N.2 - -
Cannoniere N. 1 Incorruttibile Incorruttibile
N.2 Milanese Milanese
N.3 Bresciana Bresciana
- Bella Veneziana Bella Veneziana
- Veronese Vicentina
- Sovrana -
Equipaggi 259%* 302 187
Pezzi da 24 ? 6 5
Pezzida 3 ? 35 20
* Dalmati 52, Cannonieri 33, Marinai 174.

DIVISIONE
DALMAZIA | Luglio 1806 1° Giugno 1808 1° Agosto 1809
Comandante | C.F. COSTANZI |C.F. COSTANZI |C.F. COSTANZI
Martegana Isarchis Teti Teti
Goletta Napoleone (Napoleone) Napoleone
Avviso - Intrepido Intrepido
Brazzera Lepre Lepre Lepre
Sciabecchi Henricy - Enza - -
Obusiere Vittoria — Veloce | - -
Feluche Premuda Tisifone Tisifone
Olimpia Volteggiatore Morlacco
Cannoniere Marengo Mantovana Mantovana
Italiana Folgore Folgore
Batava Modenese Modenese
N.4—-N.5-N.7 | Prodigiosa Prodigiosa
N.8—N.9-N. 10 | Medusa Veronese
- - Sovrana
Equipaggi 766* 305 187
Pezzi da 24 ? 5 6
Pezzi minori ? 46 59
* Dalmati 227, Cannonieri 106, Marinai 415, Imprecisati 18.
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DIVISIONE
D’ISTRIA* Luglio 1806 1° Giugno 1808 1° Agosto 1809
Comandante | T.V.DABOVICH |- T. V CORNER
M. Galera Buon Destino - -
Trabaccoli Ulisse — Ligure - -
Tartanone N.I-N.2 - -
Cannoniere Comacchiese Ninfa (Pola) -
N. 3 Leda (Capodistria) | -

Piroghe - - N.56-N. 58—

- - N.72-N. 73—

- - N.74-N.78
Caicchi - - Maggior - Minor
Scialuppe N. 10-15; N.20-27; | - -

N. 38; N. 40 - -
Equipaggi 315%* 47 127
Pezzi ? 13 8
* Nel 1809 DIV. DI TRIESTE. ** Dalmati 54, Cannonieri 85, Marinai 176.

DIVISIONE

DI CORFU’ | Luglio 1806 1° Giugno 1808 1° Agosto 1809

Comandante |- T.V. BORGIA C.F. DANDOLO

Goletta - - Gloria

Feluca - Proserpina -

Cannoniere - Coraggiosa Coraggiosa
Trevigiana Trevigiana
Capricciosa Capricciosa
Diana Diana
Bolognese Bolognese
Ferrarese Ferrarese

Equipaggi - 302 187

Pezzi da 24 - 6 5

Pezzi da 3 35 20
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PORTO DI

ANCONA Luglio 1806 1° Giugno 1808 1° Agosto 1809

Comandante |- C.F. DANDOLO |C.F. MARGOLLE

Fregata 44 - - Uranie (F)

Corvetta 34 - - Carolina (1)

Brick 20 - Iena (Dandolo) lena

Brick 20 - Princip. Augusta | Princip. Augusta

Goletta 10 - Gloria -

Corvetta 8 - - Carlotta

Corv. Amm. |- - Aquila

Trabaccolo - - N. 1

Corriere - - Gazzella + 5

Equipaggi F |- - 334

Equipaggi | 226 443

Pezzi F - - 44

Pezzi | 38 92

FORZE DI

RISERVA Luglio 1806 1° Giugno 1808

Comandante |C.V.PAOLUCCI |T.V.DUODO T.V.RODRIGUEZ
Lesina - Ancona Pola - Ancona

Fregata Austerlitz - -

Fregata Adria - -

Corvetta 32 Aquila - Aquila

Brick 20 Unione Nettuno -

Brick 20 Polluce Teulié -

Martegana Nereide - -

Corvetta 8 - Carlotta -

Goletta 8 - - Ortensia

Equipaggi | 1.066* 314 443

Pezzi ? XXXI11-24; VIII-18 40

* Dalmati 136, Cannonieri 100, Marinai 830.
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PORTO DI
VENEZIA Luglio 1806 1° Giugno 1808
Dislocazione IN RADA MALAMOCCO
Brick 20 - Sile
Trabaccolo - Divina Provvid.
Yacht 4 obici Volteggiatore -
Pielego - Delfino
Ammiraglia Stengel -
Cannoniere Vittoria Elvetica
Calipso Batava
Comacchiese Belle Poule
Dea -
Equipaggi 176 123
Pezzi 22 37
FLOTTIGLIA | DIVISIONE DI DIVISIONE DI DIVISIONE DI
1 Ago. 1809 | MANTOVA PESCHIERA ROMAGNA
Comandante | A. V. GHEGA Cap. CM GIORGI | CF BERNETECH
Goletta - Giuseppina -
Barche Lago |- Mosca -
- Letizia -
Cannoniere Batava Intrepida -
Elvetica -
Piroghe N.I13—-N. 14— - N. 66 —-N. 67—
N. I5—-N. 16— N.70-N.71-
N. 17-N. 18. N.78-N.79
Equipaggi 81 58 187
Pezzi 6 - 10
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DIFESA DI VENEZIA — 1° agosto 1809

Divisioni Comandante | Fregata | Prame Brick Cannoniere
RADA Pasqualigo Corona | - - -
CHIOGGIA | Theriat Idra - Vittoria

- Bucintoro - Padovana

- - - Dea
ALBERONI | Colomb - Diamante Mercure Calipso

- Ecureil Comacchiese

- - Cyclope Belle Poule

- - Mamelucco | -

- - Lepanto -
MOTTA SA | Contucci - - - -
LIDO Mechiavich |- - - Tempesta

- - - Medusa
TREPORTI | Montanaro - - - Iside
FRIULI Augustoni - - - Vedetta

- - - Sorvegliante
Divisioni Piroghe Equip | Pezzi |36 |24 |18 |12 |6 [4/3
RADA - 214 44 16| - [28 | - | - -
CHIOGGIA |N. 19, 25, 31, 39, 43, 341 38 | 6114111 |- |1 6

44, 46, 48, 50, 55.
ALBERONTI |- 596 85 | - |55] - [12]6 8
MOTTA SA | N 22, 27,28,47,52,56. | 164 10 | 20 3] 1] 2|3 -
LIDO - 58 6 | 2| - | -1|-]- 4
TREPORTI (N3, 4,59, 10, 11,12, 134 14 | 1| 4| 4| 2] - 2
38, 40. Obusiera N. [

FRIULI N. 64,76, 77, 80. 125 8 | - -l6]2] -] -
Ammiraglio | Stengel e 2 caicchi 40 10 | - - -| -] -| 10
Polizia Pesca | 3 bragozzi 18 - - - - -] -] -
Totale 1.690 | 215 |27|76 |50 |18 |10 | 30
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RIEPILOGO — FORZE NAVALI AL 1° Agosto 1809

Unita

Albania
Dalmazia

Corfu

Venezia

Ancona

Flotti-
glia

Totale

Unita
Francesi

Fregate
Corvette
Brick 32
Martegana
Golette
Gerba
Cannoniere
Mosche

—

W = =

Prame
Obusiere
B. Lago
Piroghe
Caicchi
Peniche
Brazzera
Trabaccoli
Bragozzi
Barcaccia
Stenge
/

W
[ TN W T SR O I

—_— !

— A
— = W W = N OO = WY —= =N~ W0 =N

Totale

25

58

13

22

125

Equipaggi
(mancanti)

679
(79)

240
(11

1.390
(257)

443
(52)

326
(14)

3.080
(413)

633
(€20

Pezzi

98

40

167

92

22

419

92
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ORDINAMENTO FF. NN. PER IL 1810 (RD 27 Feb. 1810)

Unita DIVISIONI (D’ALTURA) DIVISIONI SOTTILI
Navali Ancona | Venezia Corfu Zara Ancona | Venezia
Fregate F Uranie - - - - -
Fregate I Corona - - - - -
«“ Carolina |- - - - -
Brick F - Mercure - - - -
« - Cyclope - - - -
“ - Ecureuil - - - -
Brick I lena Carlotta - - - -
« P.Augusta | Mamelucco | - - - -
“ - Lepanto - - - -
Golette | Leoben - Gloria - - -
Martegana | - - - Teti - -
Avvisi - - - - 4 -
Feluche - - - - - 2
Cannoniere | - - Trevigiana | Mantov. |2 6
- - Ferrarese | Folgore | - -
- - Capricc. | Moden. |- -
- - Coragg. Prodig. |- -
- - Diana Veron. |- -
- - Bolognese | Sovrana | - -
- - - Incorr. |- -
- - - Milan. |- -
- - - B. Ven. |- -
- - - Bresc. |- -
- - - Vicent. |- -
Totale 6 6 6 12 6 8

DIVISIONE DUBORDIEU A LISSA 13 Marzo 1811

Rango Nome Comandante Truppe Imbarcate*
Fregata F | Favorite C. F. Lameillerie |31 artiglieri, 97 granatieri
Fregata F | Flore C. V. Péridier 5 SM, 99 volteggiatori
Fregata F | Danaé T. V. Villon 31 zappatori, 74 fucilieri
Fregatal | Corona T. V. Pasqualigo |92 fucilieri (2a cp)
Corvetta | Bellona T. V. Duodo 73 fucilieri (1a cp)
Corvetta | Carolina T. V. Buratovich | 72 fucilieri (4a cp)
Brick P. Augusta T. V. Bolognini (103 Marinai GR)
Goletta | P. di Bologna | A. V. Ragiot -

Sciabecco | Eugenio A. V.Rosenquest |-

Avviso Lodola A V. Cottas -

Corriera | Gazzella A V. Pelosi -

* Col. G. Gifflenga — III/3° R. I. leggero (CB Lorot, 18 U + 487 SU/T) —
1° Cp/1° R. A. P. italiano (1 U + 30 A) — genio (1 U + 30 Z)

FORZA TOTALE: 2.055 Marina, 577 Esercito, 298 pezzi navali, pit
bocche da fuoco da posizione e materiale per la costruzione di batterie.
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ORDINAMENTO DELLEFORZE NAVALI — 3 Giugno 1813

Unita Maggiori | Nome Comandante Divisione
Vascello da 80 | Castiglione C. V. Agreau 2 D. — Spignon
Vascello da 78 | Mont Saint Bernard | C. V. Martinengo |2 D. — Spignon
Vascello da 90 | Rigeneratore C. V. Pasqualigo 2 D. — Spignon
Vascello da 18 | Stengel T. V. Matticola 2 D. — Spignon
Fregata da 44 Uranie C. F. Margollé 1 D. — Ancona
Fregata da 44 Princip. di Bologna |C.F. Aycard 2 D. — Chioggia
Prama da 14 Aquila Cap. CM Manzoni |1 D. - Ancona
Brick da 16 lena* T. V. Veronese 2 D.-Lido
Golettada 11 Fenice T. V. Zambelli 2 D. - Lido
Sciabecco da 8 | Eugenio™ T. V. Franceschi 2 D. - Lido
Brick da 8 Mamelucco T. V. Fabbri 2 D. — Malamocco
Goletta da 8 Gloria T. V. Carbone 2 D. — Malamocco
Assegnazione 1a Divisione 2a Divisione 3a Divisione
Unita Minori Ancona (Duperré) Venezia (Duperré) | Corfu (C. F. Armeni)
Cannoniere (18) | Comacchiese*® Venezia:Vittoria Trevigiana

- Grado: Baccante, | Ferrarese

- Calypso. Capricciosa

- Treporti: B. Poule. | Coraggiosa

- Goro: Egida, Diana

- Eretica Bolognese

- Lido: Dea Bella Veneziana

- S. Erasmo Medusa | Bresciana

- - Veronese
Cannoniere - - A Corfu: Francese,
Disarmate (6) Milanese, Folgore,

Prodigiosa. A Zara:
Sovrana, Mantovana.

Feluche (3) Curiosa Goro: Proserpina, |-

- Volpe -
Peniche (6) Tartara, Bionda. Goro: Fiamma -

Tronto: Elena, - -

Bianca, Forte - -
Avviso (1) Tronto: Lodola -

Paranze (3)

N. 1

Friuli: Superiore *,
Vedetta*

Mosche (7) Gazzella, Vigilante, | Goro: Tersicore Olimpia
Creola, Stella, - Staffetta
Toparzio. - -
Trabaccoli (2) N.3—N. 4 Goro: N. I —N. 2 -
Piroghe (2) - Goro: N. 6—N. 10 -
Caicchi (5) N. 1 Avventuriere + 3 |-
Bragozzi (7) quattro Grado: tre -

Batt. cannonieri

Lido: dodici

* Unita equipaggiate dal Battaglione di Flottiglia.

Imbarcati 2.626 (118 mancanti — 83 eccedenti)
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DIFESA DI VENEZIA - NOVEMBRE 1813

Unita Maggiori | Nome Comandante Divisione

Vascello da 64 | Castiglione C. V. Agreau Canale di San Marco

Vascello da 64 | Mont Saint Bernard | C. V. Martinengo | Canale di San Marco

Vascello da 64 | Rigeneratore C. V. Pasqualigo | Canale di San Marco

Fregata da 30 Princip. di Bologna |C.F. Aycard 1 D. — Chioggia

Fregata da 30 Piave C. F. Saint Priest | 1 D. — Chioggia

Prama da 30 Idra C. F. Buratovich 2 D. — Alberoni

Corvetta da 30 | Carolina T. V. Carbone 7 D. — Treporti

Brick da 10 Indiano T.V.......... 2 D. — Alberoni

Brick da 10 Mamelucco T. V. Fabbri 3 D. — Marghera

Goletta Gloria T. V. Zambelli 4 D. — Fusina

Martegana Leggiera T. V. Michiavich |2 D. — Alberoni

Sciabecco da 8 | Eugenio T. V. Franceschi 7 D. — Treporti

Vedetta Paranza T. V. Papa 1 D. — Chioggia

Feluca Proserpina T. V. Rossi 2 D. — Alberoni

Feluca Volpe T. V. Longarville |7 D. - Treporti

ASSEGNAZIONE DELLE UNITA’” MINORI

Divisioni Cannoniere Piroghe PA |PE | CA | PN | Altri

Canale S. Marco | - N. 32, 33,76, 78, 21 4 - - -
84,91, 100, 101.

1 Chioggia - N.3,5,9,18,21, 20 -1 2| - -
30, 46,47, 56, 67,
68, 74, 82, 83.

2 Alberoni Mosca — Tersicore N. 2,51, 52, 63. 2| - 3| - 1

3 Marghera - N. 22, 23, 25, 42, - 1 - - 1
48, 53, 54, 58, 59,
81, 86, 93.

4 Fusina - N. 31, 34, 41, 57, 1| -] - 1 -
60, 64, 75, 77.

5 Burano - N.3,7,8,17, 26, 9| - - - -
27,37, 50, 55, 61,
62, 65, 85.

6 Treporti Dea, Flora, Medusa, | N. 24, 25,69, 73 4 2 - 1 -

Baccante, B. Poule,
Bucintoro

7 Treporti Egida N 11, 15, 14, 49, - 1 1 - 3
70, 88, 89, 90

Totale 9 71 201 9| 6| 2 5

PA = Passi. PE = Peniche. CA = Caicchi. PN = Pontoni. Altri = 2 Gabane, 2 Barcazze e
1 Battello (Bombarda, agli Alberoni).




La Marina italiana di Napoleone

NAVI DA GUERRA CATTURATE DAGLI INGLESI

Rango nella R. Marina Cattura Catturatore | Rango nella Royal Navy
Brick Friedland 26.3.1808 | Standard Brig slop Delight 1808-1814
Brick Ronco 2.5.1808 Unite Brig slop Tuscan 1808-1818
Brick Nettuno 1°.6.1808 | Unite Brig slop Cretan 1808-1814
Brick Teulié 1°.6.1808 | Unite ?

Brick Carlotta 1810 Gun brig Carlotta 1810-1815
Fregata da 32 Bellona 11.3.1811 | W. Hoste 5" Rates Dover 1811-1825
Fregata da 44 Corona 11.3.1811 | W. Hoste 5" Rates Daedalus 1811-13
Vascello da 80 Rivoli 22.2.1812 | Victorious |3rd Rates Rivoli 1812-1819
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4. La Reale Marina Italiana

Fonti Archivistiche. - AS ANCONA 13 Fondo Archivio Comunale di Ancona,
B. 3633, 3634, 3635, 3636, 3637. Fondo Delegazione Apostolica, B. 1028, 1029,
1030, 1043. AS MILANO, Fondo Aldini, B. 85 (Marina mercantile); Marescalchi, B.
52 (Truppe italiane in Francia); Fondo Melzi, B. 16 (Marina della Repubblica
Italiana); Fondo Militare Parte Antica B. 201A (Marina austro-napoletana e
documenti navali austriaci XVIII secolo); B. 203 (Marina Cisalpina e Italiana);
Fondo Ministero della Guerra, B. 46 (Storia 1799-01 fino 1809); B. 77 (Difesa delle
Marche); BB. 137-151 (Atti di Governo); B. 377 (Formazione dei corpi); B. 435
(Infermieri, Veterani di Marina, Marina sui Laghi 1814); B. 1027 (Amministrazione
della Marina); B. 1709 bis (Situazione Marina). AS MODENA, Napoleonico serie 27-
5523 (“Descrizione del varo della cannoniera di primo rango offerta al Governo
della Repubblica Italiana dalla citta di Comacchio”). AS PADOVA, Fondo Coscr.
Milit. 1806-11. AS VENEZIA, Collezione Carte Pubbliche 1806-07 (B 82 e 83-108);
Raccolta di manifesti, bandi ecc. (Catalogo stampe sciolte Ord. 334); Governo
Austriaco: Marina da Guerra (Boschi erariali delle Agenzie del Veneto; Comando
Generale della Marina; Presidenza dell’ Arsenale, Ufficio degli Armamenti); Patroni
e Provveditori all’Arsenal; Regno d’Italia (Commissariato alle Rassegne; Marina
Reale; Prefettura dell’Adriatico, B. 12 ¢ 32. BIBLIOTECA CENTRALE MILITARE
Roma, XII 1325 “Tariffe per ’apprezzazione degli oggetti lavorati nelle diverse
officine dell’Arsenale di Venezia 1813”. BIBLIOTECA CORRER, D. 332 (O. d. G.
Marina). BIBLIOTECA DEL MUSEO NAVALE DI VENEZIA, A-1 (Regolamento per
I’officina della corderia); A-3, A-10, A-11 e A-12 (Raccolta dei contratti del 1811,
1813 e 1812); A-9 (Contratto per la fornitura generale dei viveri della R. Marina
concluso con la compagnia Boccanello nel 1810); A-17 (Doveri degli scrivani
imbarcati nei Regi Legni); A-18, A-21, A-22 e A-23 (Regolamenti del servizio degli
osservatori telegrafici); A-19 (Regolamento pel servizio dello spedale della Marina);
A-20 (Doveri e istruzioni sopra i consigli di guerra speciali); A-24 (Regolamento per
la casa d’arresto della Marina); A-25 (Istruzioni per i bagni di Venezia e d’Ancona);
A-55 ¢ A-56 (Stati generali della Reale Marina 1809 ¢ 1807); A-57 (Codice penale
per la Reale Marina Italiana); F-520 (Opuscoli vari sulla Marina). CARTE DI
AMILCARE PAoLuUCCI (Collezione privata, Milano).

AS VENEZIA. Fondo Prefettura dell’Adriatico, B. 12 e 32. Fondo Marina. Non ci
¢ stato possibile studiare il fondo perché non disponibile per la consultazione.
Offriamo comunque al lettore 1’inventario, anche se incompleto, per la parte relativa
ala Marina Reale italiana. BB. 1-4 (Norme); BB. 5-93 (Stati mensili degli equipaggi
e corpi militari della R. Marina); BB. 94-136 (Movimenti, Navigazione mercantile e
Porti); BB. 137-164 (Polizia, Carceri, Prede); BB. 167-181 (medici, cappellani,
pensionati ecc.); BB. 182-185 (Scuole e Collegi); BB. 194-196 (Personale telegrafi);
BB. 214-220 (Massime); BB. 220-230 (Commissariato generale della Marina); BB.
231-232 ¢ 271 (O. d. G. a stampa); N 263 (Decreti delle autorita di Marina); B 264
(Decreti sull’andamento di servizio); BB. 265-66 (Applicazione di detti decreti); BB.
272-321 (Dispacci originali). Ufficio Armamento (navi) BB. 1-141; Ufficio Cantieri
e Officine BB. 1-31; Ufficio dell’Ispezione 1-14; N-1 (Costruzioni navali veneziane
1808-12, raccolta in 7 fascicoli di piani di costruzione, calcoli e relazioni a cura di
Giuseppe Novello, assistente di Tupinier); Ufficio Rassegne BB. 1-41;

Diari e memorie. — BELCOIRE, J. P., Expedition de Lissa. Analyse des rapports
remis a I’Etat Major Général de la Se Div. Mil du ci-devant Royaume d’Italie sur
I’expédition navale franco-italienne partie d’Ancone dans la nuit du 12 mars 1811 et
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destinée a l’ile de Lissa, Rouen, 1816. COLLINGWOOD, A Selection from the public
and private correspondence of Vice Admiral Lord Collingwood, etc., Chelsea, 1837.
FORFAIT, Pierre Alexandre Laurent, Extrait d’une Mémoire du Citoyen Forfait,
Ingénieur Ordonnateur de la Marine Frangaise, sur la Marine de Venise, Imprimé
par ordre de I’Institut national de France, qui en a entendu la lecture dans sa séance
du 21 Vendémiaire an VIII, aprés la paix de Campoformio, ms. MSN F-27.
GIORNALE che contiene quanto accaduto di militare e politico a Venezia e
circondario durante l’assedio cominciato il giorno 3 ottobre 1813 e terminato nel 19
aprile 1814 coi relativi documenti, aggiuntivi gl’avvenimenti, ch’ebbero luogo fin al
di 11 Maggio susseguente, Venezia, dalla Fond. e Stamp. di Gio. Parolari, 1814.
MEMOIRES sur la cour du prince Eugene et sur le Royaume d’ltalie, pendant la
domination de Napoléon Bonaparte, par un frangais attaché a la Cour du Vice-roi
d’Italie, Paris, Audin, 1824. STRATICO, Simone, Vocabolario della Marina in tre
lingue, Milano, dalla Stamperia Reale, 1813-14, 3 tomi. ID., Bibliografia di marina
nelle varie lingue d’Europa o sia raccolta dei titoli dei libri nelle suddette lingue i
quali trattano quest’arte, Milano, 1. R. Stamperia, 1823. VILLENEUVE BARGEMON, J.
B. DE, «L’expédition navale de Lisse (mars 1811)», in Carnet de la Sabretache, N°
269, janvier-février 1921, pp. 1-35. TUPINIER, Jean Marguerite, Mon reve. Mémoires
du baron Tupinier, ms., HSM, MS 311 ; ID., Mémoires du baron Tupinier. Directeur
des ports et arsenaux (1779-1850), Texte établi et commenté par Bernard LUTUN,
préface de Etienne TAILLEMITE, Mayenne, Editions Desjonquéres, 1994.

Fonti a stampa. — Almanacco Reale del Regno d’ltalia. Foglio ufficiale della
Repubblica Italiana 1802-1804. Bollettino delle Leggi della Repubblica Italiana
1802-1804. Bollettino delle Leggi del Regno d’Italia 1805-1814.

Bibliografia. — ACERRA, Martine, «Le redéploiement frangais en Méditerranée
1789-1815», in Frangais et Anglais en Méditerranée 1789-1830, Vincennes, SHM,
1992. BABUDIERI, F., Squeri e cantieri a Trieste e nella Regione Giulia dal
Settecento agli inizi del Novecento, Trieste, Edizioni LINT, 1986. BELLAVITIS,
Giorgio, L’Arsenale di Venezia. Storia di una grande struttura urbana, Padova,
Marsilio, 1983. BORZONE, Paolo, [ semafori di Napoleone, Quaderno N. 9 del
Museo Marinaro di Camogli, Nuova Editrice Genovese, 1987. BRENTON, The naval
history of Great Britain from the year 1783 to 1836, London, 1837. CAPPELLO,
Girolamo, Giuseppe Duodo e la prima battaglia di Lissa, lettura tenuta all’adunanza
del 16 maggio 1927 dell’Accademia di Udine, Udine, Tip. G. B. Doretti, 1927.
CASONI, Giovanni, Guida per I’Arsenale di Venezia, Venezia, Tip. G. Antonelli,
1829. ID., Breve storia dell ' Arsenale di Venezia, note e cenni sulle forze militari,
marittime e terrestri della Repubblica di Venezia, Venezia, 1. R. Priv. Stabilimento
Antonelli, 1847. CONCINA, Ennio, L ’Arsenale della Repubblica di Venezia. Tecnica
e istituzioni dal medioevo all’eta moderna, Milano, Electa, 1984. ID. (cur.), Arsenali
e citta nell’Occidente europeo, Roma, La Nuova Italia Scientifica, 1987. ID., «La
fabbrica delle navi. A) La casa dell’Arsenale», in Storia di Venezia a cura di Alberto
TENENTI ¢ U. TURCO, Temi: il mare, Roma, Treccani, 1991. CROCIANI, Piero, «Le
uniformi della prima marina italianay, in Rivista Marittima, agosto-settembre 1979,
pp. 161-169. ID, «La Marina Austro-Veneta», «La (marina della) Repubblica
Cisalpina, poi Italiana» e «La Marina del Regno d’Italia», in Uniformi delle Marine
Militari Italiane in eta napoleonica, Roma, Edizioni Procom, 1996, pp. 36-40, 88-89
e 90-109. FrRASCA, Francesco, «La Reale Marina italiana in etd napoleonicay, in
Bollettino d’archivio dell’Ufficio storico della Marina Militare, VIII, settembre
1994, pp. 135-181. ID., «I lavori di ristrutturazione dei porti di Genova, Livorno e
Venezia in eta napoleonica», in Bollettino d’archivio dell Ufficio storico della
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Marina Militare, X, marzo 1996, pp. 107-145. FRUMENTO, Armando, Le
Repubbliche Cisalpina e Italiana con particolare riguardo a siderurgia, armamenti,
economia ed agli antichi luoghi lombardi del ferro. 1796-1805, Milano, Banca
Commerciale Italiana, 1985. ID., Il Regno d’ltalia napoleonico. Siderurgia,
combustibili, armamenti ed economia, 1805-1814, Milano, Banca Commerciale
italiana, 1991. GESCHICHTE der k. u. k. Kriegsmarine, II. Theil: Die k. k.
oesterreichische Kriegs Marine in dem Zeitraume von 1797 bis 1848. I Bd: Die
Oesterreichische Venezianische Kriegs Marine waehrend der Jahre 1797 bis 1803
(J. Ritter VON LEHNERT), Wien, Gerold & Comp., 1891; II Bd 1802 bis 1814
(Admiral A. VON KUEPACH), Wien, Der Staatsdruckerei, 1948; III Bd 1814 bis 1843
(A. VON KUEPACH), Graz-Koeln, Hermann Boehlaus Nachf., 1966. GHETTI, Walter,
«L’I. R. Veneta Marina e ’ammiraglio Francesco Bandieray, in Rivista Marittima,
n, 11, 1968. GIORMANI, Virgilio, «Momenti di tensione per il cappellano della
Marina don Girolamo (Montagna) nella Venezia el 1848-49», in Risorgimento
veneto, 9, Venezia, 2002, pp. 9-19 (v. pp. 11-12 su Giacomo Brunazzi). GOGG, Karl,
Oesterreichische Kriegsmarine 1440-1848, Salzburg, Verlage des Bergland-Buch,
1972. GOTTARDI, Carlo, «La veneta marina dal 1797 al 1849», in Rivista Marittima,
n. 12, 1988. GRIONI, Claudio, «Guerra anglo-francese in Adriatico al tramonto
dell’Impero napoleonicoy, in Archeografo Triestino, Serie 1V, vol. 48, Trieste, 1988.
GUEZE, Raoul, «Sir William Hoste e la 1a battaglia di Lissa», in I rapporti politici e
diplomatici, Atti del congresso di Ancona 28 febbraio — 4 marzo 1987, Roma,
Centro studi sulla storia della civilta Adriatica, 1988, pp. 143-153. JAMES, William
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